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" PORGION DE EMERGENCIA

SOPORTE PARA TUBOS

EQUIPO DE FRENO "AB" PARA CARRO DE CARGA

El equipo de freno "AB" para carro de carga, con Valvula de Control ABD
‘es comparable en su funcionamiento y es intercambiable con el equipo de freno-
- "AB" para carro de carga, con valvula "AB". En la nueva valvula de control, se
han incgrporado mejoras que proporcionan mayor sensibilidad para el afloje y: -
caracterfsticas de conservacidn mejoradas. Estés mejoras, se han incorporado
- en las porciones de servicio y-de emergencia de la Valvula de Control ABD que
- se insti]an en el soporte para tubos estandard "AB".

Servicio - Los cambios en la porcién de servicio de la valvula de control
 ABD incluyen la sustitucién del émbolo y la valvula de corredera estandard an-
tiguo, por un émbolo con diafragma de hule especial y upa nueva valvula de corre-
dera. Ademds, el émbolo y la valvula estdn montados verticalmente para obte- - =
‘ner un funcionamiento mas eficiente y uniforme. También en la porcién de emer-
‘gencia se cambiaron el émbolo, la valvula de corredera y la graduadora, por un
‘émbolo de diafragma con su valvula graduadora, que también estdn instalados ver-
ticalmente para mayor eficiencia y uniformidad d¢ funciogamiento.

La nueva vélvula ABD incluye una caracteristica para acelerar el afloje de
una apljcacion de servicio de los frenos, lo que se obtiene usando aire del depdsi-
to de emergerncia para acelerar localmente la re¢arga del tubo del freno durante
las operaciones de afloje. '




i Emergenma - En cualquier momento puede obtenerse la accion raplda de
emergencia, sin importar el grado de aplicacién de servicio o del afloje efectua-
dos previamente. La presion de emergencia en los cilindros-del freno es aproxi-

madamente 20% maés alta que la que puede obtenerse de una apl1cac1on plena de
serv1c10 de los frenos.

El desarrollo de pres1on en los c1lmdros del freno durante aplicaciones de-
emergenma tiene lugar en dos etapas, controladas en una proporcion determinada
de antemano, para evitar las sacudidas y choques perJud1c1ales debidas a la accién
del freno. La separacién de las porciones que controlan las funciones de servicio

y de emergencia de los frenos aseguran un alto grado de estab111dad de la valvula
duranze las aplicaciones de servicio.

Caracteristicas Generales - Cada Valvula de Control ABD tiene un colador
de aire, desmontable, instalado en. el soporte para tubos con el que se logran in-
tervalos de limpieza més largos, se disminuyen los costos de conservacién y se
aumecta la vida de la valvula por evitar. el paso de particulas de polvo (demasiado
finas para ser captadas por el colector de polvo) hacia las piezas operadoras de
la valvula y al cilindro del freno. Por medio de la valvula de afloje de gran capa-
cidad, que se acciona desde cualquier angulo, pueden vaciarse los cilindros del
freno solamente, y también los depdsitos auxiliar y de emergencia. Su construc-
cién es tal que pueden vaciarse ambos depdsitos al mismo tiempo, o sélo el de-
pésito guxiliar; durante cualquiera de estas dos operaciones, también se deja es-
capar ¢l aire del cilindro del freno. Un jalén momentaneo de la varilla de la val-
vula da afloje, haréd que escape sélo la presion del cilindro del freno. En el so-
porte‘ fra tpbos que se monta permanentemente en el carro, se instalan las por-
clonetw a.é) se.conectan todos los tubos; por:lo que 'no, es necesario desconectar

" para la tuberia son del tipo GRIPSEAL que sirven de:'soporte al tubo y evitan por=

lo tantro las roturas de los tubos y el aflojamiento de las juntas. La te del ramal SR
" de tuko  esta dotada de conexiones GRIPSEAL.. El depdsito auxiliar y el depdsito i i

de emergencia estdn combinados en un ‘solo depésito de dos compartimientos de: -

resistencia sobrada para aguantar las presiones miximas de funcionamiento. El .

cilindro del freno esta dotado de una copa de empaquetadura mejorada que propcr-
ciona mejor proteccidon contra las fugas, por este lugar. El vastago del émbolo
es lubricado por el anillo sello de fieltro y estd protegido contra averias. Ade-': -
mas, el cilindro estd protegido contra la entrada de suciedad por un colador ade-.
cuado colocado en la cabeza sin presion.

PARTES DEL EQUIPO

La siguiente es una lista de las partes que integran el Equ1po de Freno "AB"
para Garro de Carga con Valvula de Control ABD.

Una Valvula de Control ABD que func1ona para controlar el paso del aire . .i»
hacia y del cilindro del freno, para cargar los depésitos y para.ayudar a recargar -

el tubo del freno durante el afloje de los frenos.

ningugp de ellos:cuando se desmontan las porciones valvulares. Las conexiones.. .

-




Un cilindro del freno con su émbolo y vdstago concctado a través del apa-
Tejo del freno con las zapatas del freno de modo que cuando el émbolo es forzado
hacia pfuera por el aire a presion, la fuerza es transmitida por el apareJo del
freno a las zapatas y las aplica contra las ruedas. - :

v Un Depésito de Dos Compartimientos que combina los volimenes de los de-

- positgs auxiliar y de emergencia. El volumen auxiliar suministra aire para las apli-
caciones de servicio de los frenos, y ambos volimenes suministran aire para las
aplicaciones de emergencia. El volumen de emergencia ayuda también a recargar !

el volumen auxiliar y el tubo del freno para obtener el afloje rapido después de
las ap11cac10nes de servicio.

Un Colector de Polvo y Llave de Incomunicar, combinados, que general- -
mente se instalan en el soporte para tubos de la Vilvula de Control ABD. El ob- |
Jeto del colector de polvo es evitar la entrada de caspa de tubo, arena, cenizas, -
o particulas extrafias de cualquier clase, a la Valvula de Control ABD. La llave

- de incomunicar sirve para cerrar la comunicacion del tubo entre la Valvula de
Contrpl ABD y el tubo del freno.

Una Te del Ramal de Tubo evita el paso de exceso de humedad del tubo del
freno .71 ramal de tubo.

Una Llave Angular instalada en cada extremo del tubo del freno y también
las Mp,ngueras de Conexion con sus Acopladores, sirven para proporcmnar una
conexjén flexible entre el tubo del freno de carros adyacentes. : o

Una Valvula Retenedora de Control de Afloje que se conecta por tuberia- }
orificio de escape de 12 Valvula de Control ABD. Tiene por ob_]eto, cuando su ma-
nija se coloca en una posicion de retener, retardar la proporcién del escape -del
aire del cilindro del freno mientras se recarga-el equipo, y, cuando la presion: en!
el cilindro del freno se ha reducido a un valor determmado de antemano, retener d1-‘
.cha presién en el cilindro del freno; cuando la manija se coloca en posicién'de o
?"Du'ecrco Lento" ("'Slow Direct"), la presioén del c11mdro del freno escap&totalmen-
te, pero en proporcion lenta. :

7" Como uga caracterfstica opcional, se ofrece un AJustador Automatmo del
uego, que se instala en cada carro y sirve para conservar constante, la carrera L e
"del embolo del cilindro del freno determinada de antemano. « L

'DESCRIPCION DE LAS PARTES
VALVULA DE CONTROL ABD

Esta valvula consta de las tres porciones siguiem:es:

1. Un Soporte para Tubos con dos caras, a las que se quetan las porcio-
~nes de servicio y de emergencia. El soporte estd atornillado al bastidor del ca.rro,
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‘medio de accesorios GRIPSEAL, por lo que no se necesita destconectar mm.;uno de
los tubos cuando se desmonten o reemplacen las porciones operadoras de la Val-
f‘vula de Control ABD. Este soporte conticne uh colador de aire que puede qu1tar-
se parﬂ llmplarlo, y también, la camara de acc1on raplda.

‘;. ]La J?orcmn de Servicio coatrola (bien sea d1rectamente, 0 a través de
la pormén de emergencia) la carga debida de los depésitos, las aplicaciones de ‘' *
servicio \y de afloje de los frenos, y el afloje acelerado de las aphcacmnes de ser-
vicios, L

1
-~

3 - L.a Porcmn de Emergencia controla la caracteristica de accibn raplda S
el aumem:o controlado de la alta presidn del cilindro del freuo y el afIOJe acelera-
do de las aplicaciones de emergencia. o o

- ’
'
VL.a Porcién de Servicio contiene las piezas siguientes: :

(a) El émbolo de servicio 11 de dlafragma ‘que mueve a las vilvulas gra-"
duadora y de corredera de servicio, cuando se varia la presmn del tubo del freno.

{b) La valvula graduadora de servicio 12 que abre y cierra los conductos: **

(1) Eatre los depositos auxiliar y de emergencm, cuando 1a valvula de co-
rredera 13 esta en posicion de afIOJe. : s

i (2) Del tubo del freno al volumen de servicio rapldo cuando la valvula de )
| corredera 13 esta en la posicion de afloje completo, ‘durante el ser-" o
)' vicio rapido preliminar. i i

(3) Del depésito auxiliar al cilindro del freno cuando la valvula de co- Ly
rredera 13 esta en posicion de serv1c1o. ' : 5

c) La valvula de corredera de servicio 13 que abre y clerra los or1f1C1os‘*
y conductos. : ;. : T

(1) Entl,e los depodsitos auxiliar (camara de la valvula de corredera de-
.. servicio) y-de emergencia’a traves de la valvula graduadora 12 en,
~posicion de afloje. - : , " - ‘

I

- : -

(“2) Del tubo del freno al volumen de servicio rapido a traves de la valvu- .

l la gqraduadora 12, en posicion de’ servicio. ‘
(3) Del tubo del freno, a traves de la valvula limitadora, al cilindro del
freno, en p051c1on de serv1c10.

(4) Del depos1to aux111ar a través de la vélvula graduadora, al c11mdro _‘ |
" del freno en posicion de servicio. :




(5) . Del cilindro del freno a la valvula de retencién (escape), en posxc:o
.de afloje. : : ‘

i i
H

B
v

: \ (d) El resorte de regreso 18.del émbolo de servicio y la Jaula 17 evitan:
Liorel mgmmu-qnto del émbolq de servicio a la posicién de recarga retardada, a me- -
.. Do§ Que la presién del tubo del freno sea mas alta que la presxon del depos1to

i auxluar. ~ Lo :

: (e) El resorte estabilizador 16 y la guia 14 del resorte, proporcionan la +: *

~estabilidad necesaria de ]a actividad de servicio rapido, por ‘evitar el movimiento .
. del émbolo de servicio a la posicién de servicio rdpido preliminar, hasta que se .
: haya obtenido una diferencia de presiones determmada de antemano entre el tubo
del freno y el deposito aux111ar. S : o

(f) La valvula limitadora de servicio rapido 32 y su diafragma, aseguran
que se obtiene en el cilindro del freno una presiéon minima predeterminada, cual-
,esqq}igara que-sean las reducciones efectuadas en la presion del tubo del freno.

(g) El volumen de servicio rap1do al que pasa el aire del tubo del freno :
parg,. iniciar el servicio rapido prehmmar. '

. (h) La valvula check de afloje acelerado de servicio 30 al ser accionada
por el émbolo 29 de diafragma, permite que el aire del depdsito de emergencia
suplemente la presion de carga que recibe el émbolo de servicio por medio del

“tubo del freno, y llegue tambiéa al tubo del freno para aumentar localmente su
presion en ese carro, con objeto de acelerar el aﬂo;e de las ap11cac10nes de ser-
) v1c1o ‘de los frenos. ‘

a (i) La valvula check de retroceso 38 evita el regreso del aire del tubo del
- Irenq a la valvula de afloje acelerado de serv1c1o.

2.0 () Lavalvula de carrete de restablecuniento 19 conecta el aire del depo-
sito muuliar al tubo del freno cuando se recarga: el equipo después de emergencia
‘ en el c;aso que: la presion del cilindro del f:reno se haya aflolado manualmente.. s

o (k) El embolo 21 de diafragma de la valvula de aﬂo;e hace que escape la

o opres F ‘n del cilindro del freno, al ser accionado por la manija 43 de la valvula de-;
“;aﬂo{’m.

(1) La valvula check de retencmn 36 deja escapar cualquxer pres1on que[

haya quedado en el conducto Es. (de escape) del cilindro del freno, deapues de

-~ que abre el émbolo 21 de la vélvula de aflo;e. : S

- (m) La valvula check de restablecumento 35 ev1ta el retroceso del aire o
. del ;ubo del freno al cxhndro‘ del’ freno en los carros de la cabeza del tren al car- =
‘ ‘;‘,k'gar mic1a1mente el equipo.
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(n) La valvula check de regreso 37 conecta el aire que escapa de los de-
pos1tos auxiliar y de emergencia en la valvula de afloje, a la cdmara A para mo-
ver el émbolo de emergencia 60 a posicién de aflo;e durante el afloje manual de
una aphcacion de emergencia.

.+ (o) La manija 43 de la vilvula de afloje controla la apertura de la vélvula ‘
de afloJe 41 del deposito auxiliar y de-la valvula de afloje 40 del depdsito de emer-
gencia, permitiendo, por tanto, la rediccion manual o el vaciado de la presion - e .

~del depbsito-ayxiliar solamente, o de ambos depésitos al mismo tiempo. Esta: "
manim, se usg también para vaciar manualmente la presion del cilindro del tre- SR
no, fzspues de una aplicacion de los frenos. ’ ; :

f La Porgion de Emergencia contiene las partes siguientes:

!(a) El émbolo de emergencia 60 de diafragma, que mueve a la valvula
graduadora 61 en respuesta a una reduccién en proporcién de servicio, o de ,
emergencia. Mueve también a la vdlvula de carrete 62 de afloje acelerado de
emergencia a la posicion de-afloje acelerado al efectuar un aflo;e después de una . .
aplicacion de emergencia. : T

(b) La valvula graduadora de emergencia 61, controla el paso del aire:

(1) De la cimara de accion rapida a la atmésfera, durante aplicaciones .
de servicio.

.

| (2) De la cimara de accidn i‘épida al émbolo 79 de la valvula de desca.rwga;‘ :
a la vélvula de carrete de alta presion 68 y a la reduccién de escape
rlel;n:o 78, durante apl1cac10nes de emergencia.

(c) La"s)é.lvula de carrete de afloje acelerado de emergencia 62 controla -
el paso del a1re del cilindro del freno a través de la valvula check 64, al tubo del
freno, durante el afloje despues de emergenc1a.

~ (d) El resorte de regreso 63, regresa a la valvula de carrete de afloje
acelerado de emergencia 62 y al émbolo de emergencia 60, de la posicidn de aflo- ‘
je acelerado a la posicion de afloje normal, cuando la presidn de la cdmara de ac- i
cién rapida se restablece a un valor aproximadamente igual al de la pres1on del tu-
. bo'del ﬁ:eno. < -

(e) La valvula de.carrete de alta presion 68 controla el paso del alre. e

1(1) 'Del depdsito de emergencia al cilindro del freno durante aphcaciones
~_de emergencia.

(2). %Dq;l cilindro del freno a la cara exterior del émbolo 74 de la valvula
{7 ‘de descarga interior, excepto durante emergencia.

10




.

(3) De la camara de accion rdpida, a través-de la valvula graduadora, a "
la reduccién de escape 78, durante aphcacmnes de emergencia. -

1

Can § L«

(f) El émbolo 79 de la valvula de descarga y-la valvula de descarga 80 pro-' Lo
porcionan el funcionamiento de accién rapida, al descargar a la atmosfera la pre- -7
sion del tubo df.'l freno durante las aplicaciones de emergenc1a. ‘

’

% (g) La valvula check de derrame 66 permite que cualquier sobrecarga en
o la presmn de la camara de accion rapida, pase al depdsito de emergencia. :

(h) El émbolo de descarga interior 74 y la vilvula check de descarga iri-‘
terior 73, coantrolan la primera etapa del desarrollo de la presion de emergencia
en el cilmdro del freno. : ‘

(i) El tapon reductor 76, controla el paso del aire del cilindro del freno a
la cimara del émbolo de la valvula de descarga interior.

.(j) La valvula check de afloje acelerado de emergencia 64 evita el retro-
ceso del aire del tubo del freno al cilindro del freno en los carros de la cabeza“-
del tr(Em durante la carga inicial del equipo.

(k) El tapon medidor 77 controla la proporcién del paso del aire al cilin:l .\
dro del freno durante la etapa final del desarrollo de la pres1on de emergencia en* ]
el ciluqdro del freno. G

(l) El tapon reductor de carga 70, com:rola la proporcmn del paso del aire
del tubo del tr:eno a la camara de accién rapida.

(m) El tapon reductor de descarga 78 controla la proporcién del escape de
‘ la presmn de la camara de accion rap1da, durante aphcac1ones de emergencia. .. . ... .-

£

a . §
T - !

-(n) El protector de descarga 82, instalado en el orificio de escape de’ la ’
valvula de descarga, evita la obstruccion’del orif1c1o de descarga, imp1d.1endo que
‘en él hagan sus nidos las avispas y otros msectos. A

(o) L,a reduccién estab1l1zadora 71 hace que la presidn de la cdmara de ac-- o
‘cién r§pida se reduzca en la misma proporcmn que la presion del tubo del freno, "
*durantya aplicacmmes de servicio. ~ ce N

CILINDRO DEL FRENO

Elr cilindrd del freno proporciona la fuerza necesaria para aplicar las za~ i/
patas contra las ruedas durante las aphcaciones de los frenos. El cilindro del. -
freno puede suministrarse con cabeza de presmn sencilla, o con soportes para .
‘las palaucas en la cabeza de presién, cuando asf sea necesario. El émbolo tiene
un vastago hueco dentro del que se instala el vdstago de empuje que se conecta 8 : - -~

11 . oma TaLnl




Corte a Través del Orificio del
Ajustador del Juego
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CONJUNTO DEL CILINDRO DEL FRENO

las palangas y varillas del aparejo del freno. EIl resorte de regreso 10, regresa

~al émbolo a la posicién de afloje cuando se deja escapar el aire del extremo de A
presion del cilindro; la copa empacadora 9 hace presion contra la pared del “cilin~ ¢
dro y evita el escape de aire a través del émbolo.

, ~La'copa empacadora 9 de una ‘mezcla espec1al WABCO se instala a pre-. i

smn sobre la cabeza del émbolo, siguiendo su contorno. La circunferencia o pe- ;..
’ynmetro del émbolo estan torneados de modo que forman un borde sobre el que se
ajusta la copa empacadora, en la ranura que queda detrias de este borde se instala
un anillo gufa para la copa.

Para evitar la entrada de suciedad el vastago del émbolo esta torneado y
puhdo en ]o que respecta a su didmetro y superf1c1e de modo que pase casi sin s
juego por el orificio de la cabeza sin presion, la que a su vez esta dotada interior-,
' mente de Ko anillo sello de fieltro 12, ‘que sirve al mxsmo tiempo para lubricar el ..
vastago y! para gvitar la entrada de humedad. El amllo sello de fieltro se mstala .
. entre lag’ apperflcnes achaflanadas de la cabeza sin presmn 14 yel asiento 11 del
resorte, Lo que lo conserva firmemente en contacto con el vastago hueco.

12




.La cabeza sin presidn del cilindro tiene como parte integral una gu:’a del
resorte de afloje, que lo sostiene y evita que se ponga ¢n contacto con el vascago
hueco debido a la vibracion. - . P R

Puesto que durante los movimientos de afIOJe el aire atmosférico debe en~- . T
trar al extremo de la cabeza sin presion del cilindro, ésta tiene un colador 14b de . i .
cerds rizada. Este colador es del tipo de cartucho y es sostenido en su luga.r por;.
un anillo retenedor de resorte; estd protegido por una cubierta de. respiracidn-que
evita gue el polvo y el agua lleguen a estar en contacto directo con el colador.

i
)

COLECTOR DE POLVO Y LLAVE 3
DE INCOMUNICAR, COMBINADOS

OLECTOR DE POLVO Y LLAVE DE INCOMUNICAR COMBINADOS«
L
- El mabho de la llave de incomuﬁiéar es del ﬂpb "selladd',' que inbluye-un;‘*t
1 nillo "o (amllo de hule circular) como parte del macho. -.Este anillo *'O" actia-«

mo sello y dlsmmuye al minimo el trabajo de conservacion del.macho de .la:llave.. "




. El cclrector para Polvo es del tipo estandard de” valvula check con camara
‘ ~;par§1 ﬁolvo ‘désmontable.” Sblo se necesita destormllar dos tuercas pdra qu1tar
‘limpiqr la camara para polvo. ’ e

A r\'

, " El obJeto de la vilvula check en forma de’ sombrilla es conservar en la ca-
‘marg para polvo, bajo todas las condiciones del fuucmnamiento del freno, la su-
' Ac1edad que ‘en ‘ella se despos1ta. La porcmn del’ cuerpo tiene un asiento maqumad
en’ e] que’ amenta 1a valvula check de’ sombnlla s1empre que tiene lugar una reducm
- cién fuerte en ‘la presién del tubo del freno, por lo que queda mcomumcada la ca-"" "

‘,“mara para polvo de la salida del colector de polvo. La vilvula check estd dlseﬁa-

"~ 'da y construida de modo que puede balancearse sobre su varilla, por.lo que cual-
'quier polvo fino que se deposite sobre ella, caerd en la cdmara para polvo.
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PEPOSITO DE DOS COMPARTIMIENTOS

i
i
|

;DJg,Posno lDE DOS COMPARTIMIENTOS R

‘ to de emergencia. El volumen del deposito correspondiente al depos1to au.xihar .
- .es tal que, con'el sistema del freno cargado a 4.92 kg pcc (70 lppc) una aplicamon
fplena de sexvicio (reduccion de 1. 41 kg pcc - 20 lppc) da por resultado una pre-..
- sién de equihbrio de 3.52 kg pcc (50 lppc) aproximadamente’ entre las pres1ones
. de] deposito auxiliary la del cilindro del freno, cuando éste esel estandard de
"‘2{54: mm (10 pulg.) de didmetro’ con carrera del émbolo de 203.2 mm (8 pulg.) '
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El compartimiento correspondicnte al dcposno de emergencia-tiene un. volumen
tal que con el equ:po cargado a 4.92 kg pcc (70 lppc), la presidn de ambos voli- -
menes, de los depédsitos, y el cilindro del freno de 254. O mm (10-pulg.). con ca-:
rrera del émbolo de 203. 2 mm (8 pulg.), se equilibraran a 4.22 kg pcc (60 lppc),
aproximadamente, durante las aplicaciones de emergencia. .

El deposito de metal fundido, como se ve en la ilustracion, esta formado
por tres partes - una placa separadora y-dos camaras con bridas, que son idéntif
¢@s, con axcepcion de que una de ellas tiene un soporte para moataje, y la otra
gims. La pyosiciou en que se coloca la placa separadora eatre las dos camaras, al
m:mar el <,onJunto determina cual de ellas corresponde al depdsito auxiliar y cual

al de emergencia, segun lo indican las letras fundidas en un saliente del borde de
1 blaca separadora, entre las dos conexiones para tubo. Las letras "AUX" en un
1@;:]0 de'la placa, indican que el compartimiento en ese mismo lado corresponde al
yelumen del depdsito auxiliar, y las letras "EMERG" en el otro lado del saliente
de la placa, indican que el volumen del depdsito de emergencia esta ‘en ese ladq.

Anillo de
Compresién "

Anillo de
Resbalamiento

Anillo o Junta de la Brida

ACCESORIO GRIPSEAL ol

ACCESORIOS GRIPSEAL

‘ Los accesorios GRIPSEAL proporcionan los medxos de hacer las conexio-
Ll ;de la tyberfa ficilmente y conservarlas permanentemente & prueba de fugas.
< Nq\ es ne:ce;ﬁarm roscar los tubos ni corta.rlos a una longlmd exacta. '

;]Est(ps accesorios ut111zan el prmcipio de brlda, por lo que el tubo puede

i dg qconectal,se del aparato destornillando solameunte los tornillos de la brida'o-
ﬂfamge. El tubo queda sostenido y sellado contra'las fugas por medio de una tuer-

ca roscada de compresidn, ua anillo de deslizamiento y un anillo de compresién
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%‘chulo en el cuello del accesorio, o,una vez que ‘el tubo estd ya en su lugar,ﬁ se
@prieta 1a tuerca. E] anillo de compresion queda sujeto a una fuerza 1mc1a1 ya“
MJJ se movrera despues debido a que el cuerpo del accesono queda sujeto en con

ACCESORIO DE SOLDADURA A TOPE

ACCE$ORIOS AJUSTABLES DE SOLDADURA A TOPE

Los accesorios aJustables de soldadura a tope, proporcionan conexionss
de tubo que pueden hacerse ficilmente y que no'se fugardn bajo ninguna condicio-' =

bre el tubo y- suéldese a tope - bien sea manualmente o con maquina, du:ectamen- :
te en la upidn giratoria. Cuando este tipo de accesorio se ha instalado deb1damen- ‘
: te, queda como parte mtegrante del tubo. : ; :

. Estos accesorios utilizan el prmciplo de'blfida, la que se sujeta al aparato‘
* por medio de tornillos de cabeza exagonal y. queda 'sellado contra las fugas, por
la misma junta que se usa con todos los accesorios estandard AAR. Este acceso

-

gervicio sin conservacion.

ir.f.,,LAVE ANGULAR L e

g Lq llave angular GRIPSEAL que se instala una en cada extremo del tubo
'»Qltﬁel freno, queds abierta cuando la manija estd. paralela al tubo, como se muestra,
¥ queda cerrada cuando la mamJa esta en angulo recto con el tubo en el que esta.
‘\,,,ginstalada la 11ave angular. S & L

. La mamja puede desmontarse por separado del socket 0 casquillo de la’ PR
1 ve.  Después de sacar el perno de la'bisagra, la manija puede sacarse facil- - .
. mente efhpu;andola hacia abajo primero, y deslizdndola hac1a adelante en segmda s
. para permitir que libre los topes del casquzllo. -

16
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LLAVE ANGULAR

La manija queda trabada en ambas posiciones, abierta y cerrada. Cuando
esr} trabada, para darle vuelta es necesario levantarla hgeramente, por lo que
‘ quqz),:la asegurada coatra apertura o cierre accidental.

' En e} extremo correspondiente al tubo del freno, la llave angular tiene una "
ext “nsma coil una ranura con la que se sujeta al soporte de la llave por medio de -
ua mrmluo en U. La extension de la manija sirve de soporte al tubo del freno, y
. la ranura ‘permite sujetarla firmemeate al soporte. o f

, " Se usa un casquillo de tipo dividido y el taladro. para el remache que quéta
el casqulllo al macho de la llave, esta taladrado a trav‘,es de la parte dividida y en:
tra en uaa cavidad ranurada en el cuadrado del macho.l Asf se coasigue mayor re:
sisteacia y un mejor ajuste de la porcién emb1sagrada Jy un ajuste permanente en ‘
tre el casquillo de la maaija y el macho de la llave. . : S

RETENEDORA DE CONTROL DE AFLOJE
DE CUATRO POSICIONES™ e B

La R:etenedora de Control de Afloje tiene cuatro posiciones que proporcio-
nanp; el escape directo lento, retencién de baja presion, retencidn’'de alta presién
y el escape directo, sin restrlccmn, de la presmn del cilindro del freno. 'El es=

'cape directo lento proporciona una disminucién en la presién del cilindro del fre-
no de 3.52 kg pce (50 1ppe) a « 70 kg pec (10 1ppc) en 86 segundos aproximadamente
por lo que se coasigue un mejor control del juego'del tren, especialemeate:en- tre

‘ne’s'largos, durante el afloje de los frenos y mientras el tren se mueve en texren
"de lomerios. El uso de esta posicién evita la necesidad de estar cambiando'la’ Po-’

31c1on de las manijas de las valvulas retenedoras para retener la pres1on, -especial

, meqte en pendlentes adversas.
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DIRECTO
RETENEDORA DE CONTROL DE ,
AFLOJE DE CUATRO POSICIONES

‘ La valvula se instala por medio de un accesorxo GRIPSEAL a un soporte
fljado permanentemente al carro. La valvula puede desmmtarse sin desconecta.r
la. n.;berxa. El soporte tiene un colador para proteger los orificios y las vilvulas.’

-El cyerpo de fundicién tiene como parte mtegral un accesorio contra msectos con’

El esc;ape del aire del czhndro del freno a traves de la valvula para rete-’ z
nexy ﬂa presion, en cada una de las c;,xatro posmmnes de la manija es como s1gue.‘

En la Posicion de Escape Directo, 1a manija 5 es colocada hacia abajo en
la posicién marcada "EX". El escape del aire de la valvula ABD tiene lugar a .
través del colador 23, cimara A, conducto sin restrlccion g, y por el accesono
contra insectos 22 a la atmésfera, de manera normal y sin restricciones.

En la Posicién de Alta Presidn, la man_ijasjs‘ se,coloca en la posiciéon mar-
cada "HP" (alta presién), 45 grados bajo la horizontal. . El escape del aire de la,
valvula ABD tiene lugar a wavés del colador 25, camara A, a través de la vélvula
.4 de baja presion, por el tapdn reductor mtermedxo b, através de la valvula 4a
de alta presion, el tapdn reductor final t, conducto i85 or1f1cio taladrado x en el
‘macho 6 de la llave, y pasando alrededor del diafragma 22 del accesorio contra
ingectos, sale a la atmodsfera. El valor de retencién de cada una de las vélvulas ‘
ey de .70 kg pcc (10 lppc), y como estas. valvulas estan en serxe, cierrany. re-

ti,an;en 1 41 kg pcc (20 lppc) de presidn en el cilmdro del freno. El tiempo que
tﬁ.,v;la ali aire en escapar del cilindro del freno de 3.52 kg pcc (S0 lppc) a-1. <41
pcc (20 Ippc) a través de las reducc1ones b y t,es aproximadamente de no-"-

v;aqta segundos.’
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En la Posicion de Baja Presion, la manija 5 se coloca en la posicion hori-
zontal marcada "LP" (baja presion). El escape del aire de la valvula ABD tiene
luyar a través del colador 25, camara A, a través de la valvula 4 de baja presién,
por el tapén reductor b, cdmara D, orificio g del macho 6 de la llave, y pasando

- alrededor del diafragma 22 del accegorio contra insectos, sale a la atmésfera.
La vélvula 4 clerra y retiene .70 kg pcc (10 lppc)-en el cilindro del freno. .El
t1empo que tarda el aire en escapar dgl cilindro del freno de 3.52 kg pcc (50 lppc)
a .70 kg pce (10 lppc) a traveés de la rwduccmn b es aprox1madamente de 'sesenta
seguqdos. : S » ‘ : .

Para la Posicion de Escape Dirgcto Le-xto, la mamJa 5 se coloca en la po-.

’sicmn marcadg "'8D" (directo lento) 435 grados sobre la horizontal. El escape del :

a;re (1@;’ la valvula ABD tiene lugar a tjjavés del colador 25, cdmara A, tapon re-

ducton 2, omflcm g del mdcho 6 de la glave y alrededor del diafragma 22 del acce-
sorm ;rontra insectos, sale a la atmos“era. - El tiempo que tarda el aire en esca-

. par dql c1l1ndrqp del freno de 3.52 kg Prc (50 lppc) a .70 kg pcc (10 lppc) es aproxi-
¢,madamente de 86 segundos, sin embart 0, la presidn que queda en el cilmd.ro del

i
» f:reno coantinia escapando hasta que el ¢ ilmdro queda totalmente vacio.

TE DE RAMAL DE TUBO

L La te de ramal de tubo es un accesorio que se usa para conectar el ramal
dq tutl»o con el tubo del freno, y su objeto es evitar que el exceso de humedad.que
pqeda estar depositado en el tubo del freno pase al ramal de tubo y de éste a,la
valvulgl ABD. A pesar de que el colectpr de accion centrifuga retiene efectivamen-
te:la-giiciedad y humedad que vienen por el tubo ramal, el uso de la te del ramal.
de tuhg ayuda eficazmente a evitar que se dep051te humedad exceswa en el tubo
ramal,

MANGUERA PE CONEXION_ L
"MANGUERASDE CONEXION B P

I,.as mangueras de conexidn hacq;n continuo el tubo del freno a todo lo largo

; i .Cuando los carros se desengq»,nchan en los; patlos © en camino, deben de~s-

‘. w acoplalme ‘manualmente las mangueras, para evitar.. que se dafien o se rompan. f

. Cuandp las mangueras no se desacoplan manualmente, .el tubo del freno se rompg L
0 se dﬁsplaza, y también se dafian las mangueras, los acopladores y sus juntas.
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b TORNILLO o
e’ ‘" DEL AJUSTADOR '

’

ADAPTADOR DEL TORNILLO ™ ?
DEL AJUSTADOR * , R

UNETA"

5 = | :
RESORTE DEL EMBOLJO"""'I TUERCA DENTADA o

AJUSTADOR AYTOMATICO DEL JUEGO =/ ¥

i
A

i o
i . Dk

A]US’I’ADOR AUTOMATICO DEL JUEGQ,

7 _ El ajustador automético del juego proporcmna caracteristicas de segur:dad

~ y conservacién muy convenjentes, y pugde ser instalado en el aparejo del freno del
carro para conservar automiticamente una carrera constante del émbolo del cilin-
dro del freno, determinada de antemano. La mstalacmn y uso de un ajustador
automdtico del juego en'cada caxro, asegura por lo tanto el funcionamiento unifor-
me de los frenos a todo lo largo del tren. -

- El ajustador automatico del juego. regula la carrera. del embolo, acortando
en pequenas cantidades ‘el juego del aparejo del freno’ cada vez que la carrera del
émbolg del cilindro del freno excede la 1ong1tud predetermmada.‘ . LR

El aJustador del juego npo D" para . ca.rros de carga accionado. neumanca-
mente, conserva ‘automaticamente la cprrera nommal del-émbolo delcilindro del.
freno, lo umco que se requiere cuango se camb1an zapatas,’esun’ sxmple aJuste ‘
manual que no es necesario repetir dugante toda la vxda de las zapatas.
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K. ‘cuex;po del a_]UbtadOI del juego fontiene el émbolo con su copa empaca-"" "7

dora, el resorte del émbolo, la uiieta, el resorte de la ufieta y la tuerca dentada .
del tornulo delfaJustador. El tornillo ajystador conecta la tuerca del tornillo del
aptador del ajustador. La cubijerta, -sujeta al cuerpo por medio
de torm],lo mite el montaje del émbglo y de su resorte.. Los soportes de la'

palanca tamblen._gstan sujetos al cuerpo por medio de tormllos y sirven para co-
nectar el aJustador a la palanca viva del cihndro.

}de recoger el Juego es posmva debldo a que el aJustador del

_ueva venciendo la te'lspon de su resorte. La uileta fijada al
erno respectlvo y conqervada en. contacto con la tuerca dentada por

os frenos, el aire escapa del ajustador del juego, por lo que el
&
y ve'al embolo y a la ufieta hacja arriba. Accionada por el resorte, la
uneta‘se mueve hacna adentro y su extremo superior engancha con un diente de la

tuerca dentada de modo que al moverse el émbolo hacia arriba a su posicion nor-

mal, hace' g1rar a la tuerca dentada. Por lo tanto, la tuerca del tornillo del ajus-
tador: por“’medxo de su cuerda hace penetrar al tornillo aJustador acortando la co-

;cal adicional en la presion del tubo del freno, tanto durante

umen mayor del tubo del freno. La Porcién de la Vilvula
-estéd sincronizada para producir una proporcioén equivalen-:
la aplicacidn de servicio de los frenos y el desarrollo de

V ,del freno de los Carros largos, sim11ar alas obtemdas

’1 (ula{'irela1 de reducc1ones A-1, puede ‘usarse ventajosamente

1 L

a’ valvula relai de recguccmnes A 1 es proporcionar en carros o

vicio como de emergencia de los frenos, y ésto con objeto S

+*Aln cuando fue disefiada para usarse en carros de car=-:

S
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™ Del Tubo del Freno '

La Vailvula Relai de Reducciones A-1 consiste de un soporte enr una de

cuyas caras se instala la Porciéon de la Vilvula de Servicio Rapido B-1, y en 4
- la otra, la Porcién de la Valvula de Descarga No. 8. 'Se utiliza solamente.una

N kconexmn entre el tubo del freno y el soporte, lo que permite dar servicio a las
' "dos* perciones sin desconectar el tubgp. Ambas Porciones, la de la Valvula de
;Servi,cj; Rap1d<> B-1y lade la Valvula de Descarga No. 8 tienen. embolos de ti-

po de {,,1 afragma. A : Lo

| _FUNMONAME;Nm

| ,CARL:A DE LAS VALVULAS
’ Cuando se. carga el equipo de fxenos de ‘aire, el aire del tubo del freno en-«
tra por.la conexién 1 a la Valvula Relai de Reducciones A-1 a través del so-*‘ ;
., porte para tubos 50. En la Porcién de la.Valvula de Servicio Rédpido B-1, -elaire ! &
. " del tupo del freno pasa por el conducto 1, -colador i1b y conducto le, a la: ‘cdmara:
A. Esto.mueve hacia abajo al émbolo 3a de diafragma y a su vastago 3b hacien-mék
do que. as1enten primero en la valvula check de carga 2c,.por lo que se cierra. el
o conducto de escape g del vastago. Al continuar su.movimiento hacia abajo, - el
o ,:embolo 3a abre la valyula check de carga 2c para conectar el aire del tubo del f:re-
" noa ;J:aves de) tapbn reductor la3 conp las cimaras F y E, y de ésta al conducto: <,
'lb ‘que lo lleva al volumen G del sopprtey a la cdmara B, debajo del émbolo 3a
de diafragma.
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Cuando la valvula ya estd cargada y la presxon del tubo del freno es xg,ual
en las dos caras del émbolo 3a, el resorte 2b mueve hacia arriba al conjunto del
embo]o 3a, por lo Que cierra la valvula check de carga 2c y se corta la comunica~-
cién er}tre las camaras F y E. EIl vastago 3b del émbolo permanece en contacto
con’ la”"alvula check’ 2c, cerrando el conducto de escape, y el resorte 11b cierra . .. .

lavalvu‘ '”kd"‘escapelld. ' o IR

ace una reduccién de servicio en la presion del tubo del freno, .
e tub’c)*del f:reno que obra en la camara A de la valvula de serv1cio ra- , .

,"‘sérv1c1o saliendo por la reduccién 10a de la Valvula, Rela1 .
;' conductos le y 1d para imc1ar una aplicacién de los fre- ‘

En'esta: "

erior del émbolo 3a asxenta en la valvula check 2c y evita ‘
rede la cémara B. En el extremo superlor del embolo "
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AFLOJE Y RECARGA DESPUES DE
UNA APLICACION DE SERVICIO

Durante una aplicacion de serv1c1o, el volumen H de la valvula de descarga
reduce su presion de acuerdo con la reduccxon que tlene lugar en el tubo del, freno.‘h
Cuando el émbolo 3a de la porcién de servicio rapxdo regresa a posxcwn de aflo_|ar
tanto la porcién de servicio rdpido, como la porcién de’la valvula de descarga se
recargan como queda descnto bajo el t1tulo "Carga de las Valvulas '

POSICION DE EMERGENC]A

Cuando por cualquier causa tiene lugar una reduccmn de la. pres1on del tu
bo q«TI freno en proporcion de emergenc:a, el aire de la camara H de la vilvula de
deﬁp rga no puede pasar a la atmésfera a través de los conductos h,d, cy b,; e
la rpisma proporcidn, por lo que la diferencia de presiones que resulta entre am
baqur’ara? del émbolo 25, lo mueve hacia abajo haciéndolo abrir la valvula de es-
cape 17a, que proporciona un conducto grande y dlrecto de la camara Ky. del tubo .
del freno a la atmésfera. Esta descarga local rapxda del alre del tubo del freno o
hace que la reduccwn de emergencia de la presién del tubo del freno tenga 1uga‘r
'en serle y muy rapxdamente a todo lo largo del tren, por lo que se obtlene el fun- - ;,
‘c1onamiento positivo de las valvulas similares de los otros carros a la posxczon‘

de emergencia.

AFLOJE DESPUES DE EMERGENCIA = " """

{ . . C P N S S T T Lo e -
i .
!

Quaq;do, ,despu s de una aplicacion de los frenos en emergencia, se resta- Coh
blq:ce la presmn' en e] tubo del freno, la Valvula Rela1 de Reducc:ones A :1 ‘s s

vre|,,arga gomo queda descrito.

(W
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;a.:_EQl:llPO '
OJE Y DE CARGAR - Léimina 1

.Cel freno pasa a través del colector de polvo y llave de ia-
al conducto by camara b que rodea al colador del sopor-
)ara by através del colador, el aire llega al coaducto b7,
ega a la camara de accion rapida; por el ramal vertical del
la camara A sobre la cara del émbolo.de emergencia
‘alVL_lla de carrete 68 de alta presida, y a la parte supe-
Qe afloje acelerado de emergencia. En la porcién de
Laj:educcmn 27 y el conducto bl a la cdmara B sobre la
gma, 11 de servicio, ala camara C del émbolo de dia-
l_aﬂo‘;e acelerado de servicio, al asiento de la v3lvula de
. aado del resorte de la valvula check de retroceso 38 de
El aire pasa también por el conducto b2 y la reduc-
DOsito auxiliar al asiento de la valvula de corredera de ser-
cta el aire del tubo del freno a la cara de la vélvula de
nto y al lado del resorte de la valvula check de regre- '
e,irestablemmxento 35. :

deposxto auxiliar en el conducto b2, coatrola la pro-
a;a Y, puesto que la proporcwn mas rapida de carga

r%edera 13 y graduadora 12, estén en posxcxon de aflo- ‘

éda por los conductos al y a al depésito auxiliar, a Ji1

eck 41 del deposito auxxhar, en la valvula doble de
valvula de afloje acelerado de servicio. 1

ros de un tren, el aumento rapido en la presion del
o de servicio 11 a su posicidn extrema hacia abajo,
¢omo se ve en la Lamina 5. Esto quiere decir que
‘gan mis lentamente a-través del orificio restrin-
1a valvula de corredera de servicio y permiten que,
- ' a cargar la parte trasera del tren, lo que acelera i)
freno 'traseros. o _ _ __ j. %

BERC .
N

Xios
se carga con aire del depdsito auxilia.r que le,

la ¢ graduadora de servicio, orificio m de la vél-
asiento y conductos e2 y e que lo llevan al tubo
oqducto e3 conectado con el conducto e, va a dar

PI 'esente en e1 conducto b7 'y en la camara A so-

"pasa también por la reduccién de carga 70 a la
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C,,imara Q de la valvula graduadora, a la parte inferior de la;v,vélv‘ula check de; de-
rrame 66 y a la cdmara de accién rdpida.  La rediccion de carga 70 controla la
proporcion de carga, de modo que el aumento mas rapldo de carga en la cimara
A, sobre el émbolo de diafragma de emergencia 60, conserva al embolo y a su.
alvula graduadora 61 en pos:c;on de a[lo_;e. : ‘ o
D El ramal b4 del conducto b del tubo del freno va a dar ala valvula de des-
. carga 80 de accioén rapida.

o

o El c11mdro del freno estad conectado a la atmosfera a traves del conducto‘ ‘
¢, la vilvula de descarga interior 73, conductos c2, cl, cav:dad s de la valvula :
de carrete 21 de afloje del cilindro del freno, ‘conducto c5, cavidad t de la vélyu

.~ la de corredera de la porcién de servicio, reduccién 25 de escape. del cxhndro
ael freno y conducto Es. que lo conecta con el tubo de la retenedora (escape)

‘ T R

’ La camara R del émbolo de descarga inter:or siempre esta conecrada con
:"‘ﬁl.JCilmdro del freno a través de la reduccmn 76 y el conducto c.

§5oa

Lo ‘El aire del deposn:o de emergenc1a estad conectado por 1os conductos e
QS con la cadmara del resorte que queda sobre la vilvula check de derrame 66 .
La parte inferior de esta valvula estd conectada por un conducto restrmgxdo a la -

| ‘cdmara Q de la vélvula graduadora y a la cimara de accién répida, -

TR Rt o

, .. Si la presion de la camara de accidn rapida llegara a ser ligeramente mas
, alta que la: presion del depdsito de emergencia, segin lo determma el valor del
e resorte 67 de la valvula check, esta vilvula‘abrira para permitir que ‘la sobrece}r
. ga dela camara de accibén rapida.pase al dep051to de emergencia.. La vélvula - N

- check 66 accionada por resorte protege contra el retroceso del aire del depos:i,&:;oh;
qle emergencia hacia la camara de accidn rapida.

. T SR

gsEvacm RAPIDO PRELIMINAR - Lémi_';ia?"z

oy

Cuando, teniendo el equipo del freno cargado ala presmn del tubo del fr

po, como se describe arriba, se lleva a cabo una aphcacmn de los l‘:reno redu-
ciendo en proporcién controlada la presién del tubo del freno, la pres'on que obra
en la camara B, que es la misma del tubo del freno, se reduce también sobre el
émbolo de diafragma de servicio 11 y la presi6n de la cimara Y flexiona al d:.a-
fragma y mueve hacia arriba al embolo 11y a su vilvula graduadora 12.~ lLa, di-,
ferencia de presiones necesaria para lograr este movmuento se obtiene por mes.
dio de la-reduccidn 26, que evita'que el aire del deposn:o auxﬂiar presente en la
‘camara Y, debajo del émbolo de diaﬁ:agma de servicio, regrese, al tubo del ﬁ:e
tan rdpidamente como se esta reduc1endo la presion de la camara B sobre e1 ém; -
bolo de diafragma de servicio.

,,,,,,
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|
corredera 13 que detiene el mov1m1e.1to del embolo y la valvula graduadora 12

hacxa 1a p051c16n de servicio , comprimieando parcialmeante el resorte estabiliza- ..

dor 16 Como su nombre lo indica, el resorte estabilizador 16 ofrece una resis-r
Htencxa predetermmada al movimiento del émbolo de diafragma y de la valvula gra-

' ‘"Iduadora para evitar que las pequeiias fluctuacmnes en la presi6n del tubo del fre-.

no produzcan aplicaciones indeseadas de servicio rapldo. Durante este movimien- .
to inicial del émbolo de diafragma, la vélvula graduadora de servicio tapa el ori-. .
A,ﬁcio k de la valvula de corredera, incomunicando a la cimara Y y al depdsito
,ﬂgauxxhar del conducto b2 del tubo del freno. La vélvula graduadora también corta
la corr;umcacxou entre los depositos auxiliar y de emergencia cuando el orificio
) n de 1g valvula graduadora deja de coincidir con.el orificio m de la valvula de:co-
rredem.,_; Tambxcn descuhbre el orificio d de la valvula de corredera que conecta
el a1rqs del qepqsno auxiliar al asiento de la vdlvula de corredera. Cuando el re-

sorte estabilizador se ha comprimido, la cavidad h de la vdlvula graduadera co-
'necta los orjficios hl y h2 que corren a través de la valvula de corredera, permi-
tiendg que el aire del tubo del fre.o pase del coaducto bl al b6 y al volumen de ser-
vicio rapido. Esto produce una reduccién local en la presion del tubo del freno,
puesto que el aire del tubo del freno pasa al volumen de servicio rapido. La re-
duccién asi lograda se transmite rdpidameate y en serie de carro a carro; todas
las valvulas de control ABD van operando una tras otra en rdpida secuencia, para
inipiax prohtamente la aplicacién de los frenos en todos los carros del-tren.: " .-

, El volumen de servicio rapido esta conectado permanentemente ala atmos-
fera a traves de la reduccion 39, por lo que la, reduccmn en la presidn del tubo. del
ﬁ'eno contintia en proporcidén controlada hasta que se crea entre ambas caras del ;
embolq de djafragma de servicio una diferencia de presiones suficiente para mo-. -
‘_ver a ;ﬁ valwula de corredera de servicio a posic:on de, aphcacmn. N T

‘ arllte el servicio rap1do prehmmar, el embolo de emergencia 60 y su o
,valvuﬁ graduadora 61 se mueven a la pos1cxon de serv1c1o como se describe baJo
"Posiqun de SeJ{:wcxo . - .

1 <. o :

POSICION DE SERVICIO - Lémina 3

Lé Cav1dBd g de la vdlvula de c.;or”re'deré ‘ébznébta ahora los conducto.s.bl" y
bS permxtiendo fiue el aire del tubo del freno pase en proporcidén controlada por la .

én 34 de la vdlyula Jimitadora de servicio rapido. El aire pasa por el coa-
ducto _;bs, reduccién 34, cavidad F alrededor del vastago de:la valvula limitadora:
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de seryicio rapido 32, conductos c9y c5, cav1dad s de-la valvula de carrete’ de
aflo_|e 21, conductos cl ye2,y pasando por 1a’ v‘alvu es«.arga interior: 73 que
“estd abierta, en la porcidn de emergenc:a llegaf aliconducto ¢ y-al tuho que CO=iia
‘necta ¢on los cilindros del freno; la cdmara’'N sbbr,, la xval)vula de carrete de’ res-
tablecﬁmlem;o 19, también queda conectada’ coa’ ha cavidad b, “los conductos cl c2
c, y el tubo de los cilindros del freno. = " ‘; it MM

Al mismo tiempo, la cavidad d de la vilvula de corredera de servicio co-
necta con el conducto c5 de su asiento, permitiendo que el aire del deposito auxi-
liar pase al conducto cl y al conducto c6 de la pbrcmn de emergencia. El'conduc-
to c6'lo lleva a la cavidad w de la vdlvula de cafrete ‘de alta presion 68, de donde,
por c7 pasa a la cidmara U del resorte, ala 1zqu1erda del ‘émbolo de descarga inte-
rior 74. Por lo tanto, hay presién de los cilindros del freno sobre ambas caras
del embolo de descarga interjor 74 y, como la fuerza que ejerce el resorte 72 es
mayor que la del resorte 75, el émbolo 74 se mUeve para conservar abierta la
; 'valvula de descarga interior 73, lo que perm1te que la presién de los cilmdros del
f_:eno za;umente sin restricgiones.

Cuando la presion en los c111ndros del freno sube a.70 kg pcc (10 lppc), )
: esta qmesién también actia en las cidmaras F y S y mueve hacia abajo a la valvula
limxtac:lora de servicio rdpido. Al bajar, el vistago de esta vadlvula’ desconecta el
conducto b3 del tubo del freno del conducto c9 dla los cilindros del freno, por lo’

que termina la segunda etapa de servicio rapldo‘. As{ pues, durante la segunda

- ~.etapa de servicio rapldo, se obtiene un minimo He 70 kg pcc (10 lppc) en los ci-
k,f.'lx"dros del freno, con una reduccion mmima del tubo del freno. :

Er Durante aplicaciones mayores que la’ mlmma el aire del deposn;o aux1-
har contmua pasando a los cilindros del freno a} través del orificio d de la valvula
i de cprredera de servicio, hasta que se obtiene la pres1on deseada en los cilindros
. del f:r;eno. S1 los frenos se reaplican despues de efectuar un aflo_le completo, el
, embplo de d1a$ragma de servicio 11, repite las ‘funcwnes del Servicio. Rap1do Pre-
: l1mipar, como queda descrito. Sin emba.rgo, el paso del aire del tubo del freno
a los cilindros del freno, que siempre tiene lugar durante una aplicacidn inicial
del freno, no se efectia, cuando hay .70 kg pcc (10 lppc) 0 mas de pres1on en los
c111nd1'os del freno. :

1

‘Cuando una reduccién de presién en el tdbo del f_reno en proporcmn de ser-
vicio hace que la presidén que obra sobre la cara superlor ‘del émbolo de emeroen-
cia 60 llegue a ser ligeramente inferior que la presmn de la camara de acc1on ra-
pida que obra en la cara inferior del émbolo, eSte, y ‘su vilvula de corredera 61
se mueven hacia arriba hasta que el orificio de Hesca.rga v que atraviesa la vilvu-
la graduadora‘6l conecta con el orificio v2 de su asiento. El orificio v2 estd co-
mumcado con el escape por med1o del tapon redhctor de respn:acion 71.

= ~As{ es como se estab1hza la valvula com.ra' emergencias mdeseadas, y
‘mempre puede obtenerse una aphcacmn de emergencia, como se descnbe ba_|o el

titulo’ "Aphcacmn de Emergencia”.
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" RECUBRIMIENTO DE‘SERVICIO - Lémina‘fl»

) Cuando se ha obtenido la cantldad deseada de reducc1on en la pres:on del
tubo del freno, el aire del depésito auxiliar continua pasando a los cilindros del
freno, como se describe arriba, hasta que la presmn del dep051to aux111ar que
obra también en la cimara Y de la vilvula de corredera de servicio se reduce a
~un poco menos que la presion del tubo del freno que obra en la camara B sobreel
:’_{i‘embolo de dlafragma de servicio., "La presmn mas alta del tubo del freno, flexiona -
hacia abajo al diafragma del émbolo de serv101o 11 por lo que este émbolo y su
o valvula graduadora se mueven hacia abajo hasta que el extremo superior del ém-
“ bolo se pope en contacto con la valvula de corredera. Esta es la "Posicion de Re-
: fcubr1m1enxo de Servicio” en la que la valvula graduadora tapa el orificio de ser-
vicip d y corta el paso del aire del deposn:o auxiliar al conducto c5 y los cilindros - .."-
a ‘del {E eno. ‘En recubrimiento de servicio, el ormcxo de respn:acwn estabilizador -
" 0, ‘eqnecta el orificio b2 para cargar el deposuo aux111ar ‘con el orificié n ‘de la
valvglla graduadora, conectando por lo tanto “el aire del tubo del freno con el depo-
'sito puxiliar. Asi se conserva la relacién debida de presiones entre el tubo ' del
b frengy el dep051to auxiliar.

'

' Cuando el émbolo de servicio permanece en "Pos1c1on de Recubr1m1ento de
Servacm“, en el cilindro del freno se conserva un’ m1mmo de aprox1madamente 70 '
kg pec (10 lppc) de presion.  Si la preswn del’ cihndro del freno, presente en el
“'conducto ¢9 que conecta las cdmaras F y S del embolo ‘de ‘diafragma de'la’ valvula
limitadora de servicio rapido baja a menos de .70 kg pcc (10 lppc)el resorte que
esta en la cara inferior del émbolo de diafragma de la valvula limitadora‘de ser-
~ vicio rapido mueve al émbolo hacia arriba hasta que el conducto b5 con- aire del
tubo del freno conecta con el conducto c9 del cﬂmdro del freno para restablecer ©
. la presién en el cilindro del freno y en la camara F. del émbolo de’ d1af.ragma de
lar v{qvula limitadora a .70 kg pcc (10 lppc), y entonces el émbolo”se ‘mueve hacia
abajp para cortar el paso del aire del tubo dél freno al c111ndro del fJ:eqo. ’ '

El émbolo de emergencia 60 y la vélvula graduadora 61 regresan a posi-
cibn de aflpjar, cerrando el orificio v2 del asiento de la valvula graduadora, por
lo que se evita que el aire de la cdmara de accibén rapida siga escapando.

AFLOJE Y RECARGA DESPUES DE UNA
"APLICACION DE SERVICIO - Lamina 5

La valvula de afloje acelerado de servicio opera para asegurar el afloje
. de los frenos, y esto lo logra conectando el aire del deposico de emergencialcon
el tubo del ﬁ:eno despues de una aphcacwn de serv1c1o de los frenos. ; -
i "Durante una aphcacmn de servicio de los frenos, el depésito de emergen-
" ‘cia gpnserya la misma presion a:la que’ estaba cargado antes de la aplicacmn de
~'los frenos.  Cuando la vilvula de corredera de servicio ‘regresa a posicién de-
: i‘ﬁaﬂoj},ch;, el escape del aire de los cilindros del frenoy la recarga ‘del equipo’tiene
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lugar como se descrilkio bajo "Pu51c1on de Afloje.y. de, Cargar HesCON; excepeio
M que ahpra el aire del depdsito de emergenma regresa al tubo del Ire.nc»aar
lerar ¢l afloje. El émbolo de dlafragma de. aflo_)e acelerado.29, es movido :
recha por la prespon del deposito auxihar pr ’t‘e en la camara T. :El air” .
deposuto de emergenc:a en el conducto el es c, nectado a la cimara M ba_)o laval--
g vula check de aflo_;e acelerado 30. T * ‘ :

2 S B A A B

Como se describio antes bajo el t:1t:ulo de "Poswion de AfIOJe y de Ca gari_,'

damente que la camara Y (dep051to auxiliar) de modo .que en la vélvula de aﬂqje
_ acelerado de servicio se.crea una diferencia de presmnes entre ambas caras del
émbolo 29. La presién mas alta del aire del t:ubo del freno en la, cémara C mue:j
. ”_ve al émbolo a la izquierda para abr1r la valvula check de aﬂo_)e acelerado,“; __O'
" El aire del depdsito de emergencia presente en la camara My el conducto el pasa
entonces al conducto e5, levanta a la valvula check de retroceso: 38 y.por., los con-
~ductos b8 y bl, llega a la cdmara B sobre el émbolo de diafragma de ser\ncio, ¥
por la reduccién 27 pasa al tubo del freno.. -

El paso del aire del deposno de emergencia a la camara B, asegura el Te-
greso rapldo del émbolo de diafragma de servicio 11 a posicidn de aflojar, vy, el
paso del aire del depésito de emergencia por la reduccién 27, ayuda a recargarc;
el tubo del freno y ayuda también al aflo_)e y recarga del equipo del f.reno del;ca- =

_rro contiguo; esta accidn tiene lugar a todo lo largo del tren, por lo que se ob- o

tiene su afloje acelerado.

b Cuando la presion del aire.del deposito aux‘iliar presente. en lamcé‘rr'i;.fa“s
Te Y llega a ser casi igual a la que obra en el tubo del freno, el émbolo.de dia:
tragma 29 de afloje acelerado de serv1c10 regresaa pos1c1on de aflo;ar. El €Xry

‘cribié bajo "Posicién de Afloje y de Cargar™. =~ = . . . .

' POSICION DE EMERGENCIA - PRIMERA ETAPA - Lamina 6

Cuando por cualquier causa txene lugar una reduccxon de la pres:on del tu-'
bo del freno en proporcion de emergencia, el aire de la ciAmara de accién rapnda
. no puede escapar a la atmésfera a traves del orificio v de desahogo de la valvula
‘graduadora 61 y orificio v2 de su asiento en la:misma proporcida; por:lo tanto, se
‘(establece entre ambas caras del embolo de .emergencia 60 una diferencia de.pre- . -
siones suficiente para mover hacia arr1ba al émbolo de emergencia 60 y a su va1-~
. vula graduadora 61 hasta que conectan el,orificio p-de la ,valvula graduadora, con
. el orificio v3 de su asiento, lo que permite que el aire.de la, camara de accion ra-'
p1da pase al lado jzquierdo del émbolo 79 de la valvula de descarga 80.::Al:mo-=: [
... verse gl émbolo 79 a la derecha, levanta de su asiento a la valvula de descarga 8Q
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" debido a la reducc1on de carga 26, la cimara B (tubo.del freno) se carga. masﬁrapl- :



que apre una comunicacion grande y directa entre el conductu h4 del tubo del fre-. -
“noy la atmosfera a través del protector de descarga 82.) ‘La dc.scargaﬁramda del.
-+ alre qlel tubo ‘del freno ocasiona una‘ reduccmn en proporcmn de emergencia en la
'i?presiﬁ n del tubp del freno que se transmne en serie’ y rapidamence a todo el tréﬁ
‘idebido’ al funcignamiento similar de las otras valvulas de conlrol cuyas plezas
sg”mqﬂ'\(\en tgmblen rdpidamente a posicion de emergencia. o
El aire de la camara de accidn raplda que ‘sale’ por el Londucto v3 llega a.
la camara 2z det;ajo de la valvula de carrete 68 de alta presmn. ‘El aire del tubo -
del frwuo que obra en la camara H en el extremo superlor de la véalvula de alta
“presion, ‘escapa rapidamente a través del conducto b7 y 'la presién mas alta del
aire'de'la'cdmara de accibp rapida en la cimara z mueve hacia arriba a la valvu-
"la"de carrete 68 de alta presion, por lo que la cavidad w, de&nonecta los conduc-
“tos c6 y ¢7 (aislando la camara U de la valvula de descarga mu_rior de la presion
del’ cilindro del freno) y conecta el aire del depésito de emerg(.nma del conducto
e3 a los conductos c6, c2, vilvula check 73 que esta abierta, al conducto cyal
cilindro del freno. Mientras tanto, la reduccitn de presidn en el tubo del ﬁ:eno
ha hecho que el émbolo de servicio y su védlvula de corredera se muevan a posi-
" cién dq‘ aplicacién, en la que la cavidad d de lavalvula de corredera conecta con
el condueto ¢5, por. lo que el aire del depésito auxiliar pasa a los conductos c9
c5, cayidad § del vastago del émbolo 21, conductos cly c2 en donde se combina -
con el gire del depsito de emergencia. El aire combmado de los dos depésitos
pasa er‘fltonces‘ por la valvula de descdrga mtenor 73 que esta abierta, al conducto
c y al cilindro del freno.

: Este aire combinado pasa también a través de la reduccién 76 a la cima-
‘ra R-del émbolo de descarga interior. El resorte 72 del émbolo conserva abierta
a la valvula de descarga interior 73, para permmr que el aire pase sin restric-

: c1ones al cilindro del freno.

POSICION DE EMERGENCIA - | P e e T L
AUMENTO FINAL DE PRESION - Liamina7 "~ "' =~ 700 00
Cuando la presion del aire del cilindro del freno que oL.raenla camara R o
ha aum ntado aproximadamente a 1.05 kg pcc (13’ lppc), mueve hacia la 1zqu1erda :
al embqlq de descarga interior 74, permitiendo que el'resorte 7a cierre a la val-
vula de cf}escarga interior 73, por lo que queda cortado el paso del a1re que wviene "
‘del comq Mlto c2-
P :ﬁ«l aumem;o final de la presion del c11mdro del freno tiele lugar a traves
de la reduccion 77y el condycto c. El aire de los depos1tos a.ziliar y de emer-
‘gencia pasa‘al cilindro del freno hasta que la presién de los' trss volumenes se .
_ ;equihbra proporcionando una presion 'mds alta en los cﬂmdro& del freno de la "
que es p051b1e obtener debido a una aphcacmn plena de serv1c de los _ﬁeposeM
Lty . . . . \' Lo ; v !

‘ ]
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Aupque la presion de la c.amara de accion répida esta disminuyendo.al; es
’qa ar 3 través de la reduccidn 78, la proporcién;en: que escapa es tal que:la val
“ypla de descarg-a 80 permanecera abxerta durante.un tiempo determmado,rhast_
"[ 1e la resion en la cimara V se reduzca a, cierto valor .que es cuando el reso::w
j : 81 cferl.a la valvula de descarga.v Esto; tlene,un triple objeto: primero,:asegu:
m}: la fransmxsxon de la accién rapida; segundo,- evitar el afloje de una aplicacién
‘g« los frenos en emergencia antes de que el tren pare, y tercero, asegurar el cie- .
I re de la yalvula de descarga para que pueda restaurarse la presion del tubo del:fre-:
"’no cuando se 'desee. ‘ .

Fat

; Cuando acaba de escapar la pres:on de la camara de accion raplda y dc-zx
~c:amara H de la vilvula de alta presion, por la reduccidn 78, el resorte 69. muev .
hacia abajo a la vilvula de carrete de alta presidén 68. La cavidad u conecta, ‘ahora
ga cdmara de accidn rdpida(por vl, Lamina 1), y la camara V.del émbolo de la als
vula de descarga (por v3, Lamina l), con la atmésfera, a través de.la cimara z: ‘
en la cara infenor de la vilvula de-alta presién y el conducto Es. La cavidadw
desconecta el conducto c6 del cilindro del freno del conducto e3 del depésito de-
gmergencia y conecta cb con c7 y la cdmara U del émbolo de descarga interior.::
E1 resorte 72 mueve entonces al émbolo 74 hacia la derecha para abrir. la valvula
¢e descarga interior 73. : TR LPCER T

.PDSIC],ON DE AFLOJE ACELERADO TR s
DESPUES DE EMERGENCIA - Lam1na8 o S et de oy

, Cuando se lleva a cabo un aﬂo_|e después.de una aplicacioén de emergcncia
) de los frenos, se recarga el tubo.del freno. . -El.aumento de presién en la cdmara
A sobre la cara superior del émbolo de emergenc1a 60 mueve al émbolo hacia‘a
jo hasta que el extremo de su vistago se pone en contacto con la valvula de, carret
de afloje acelerado de emergencia 62, a la que mueve hacia abajo comprimiendo
el resorte de regreso 63, hasta que la cavidad r conecta el conducto ¢3 del cili
dro del freno con el conducto c8 de la vdlvula check de afloje acelerado de eme
- gencia. Puesto que el cilindro del freno y el:depdsito auxiliar estdn conectados? ‘
por la cavidad d de la valvula de corredera de servicio 13, la presiéon combinad
‘ ple estos dos volimenes, que obra por debajo.de.la valvula check 64, es'mas alta
e la prasmn del tubo del freno que obra sobre ella, por lo que el aire de esto
[j'ps vqlunnenes pasa por los conductos c3y c8, y por 1a valvula check 64 ‘que-es
Fablerta, al conducto b7 del tubo del freno. T SN E

Este flujo de aire continta hasta que la presién en el tubo del freno llega
8 ser 70 kg pcc (10 lppc) mas baJa que la:delos volimenes combinados del cilin
d.ro del freno y del depésito auxiliar,-y se logra, por lo tanto un'aumento rapid
inicial de la presi6n del tubo del freno que se transmite en serie:a todo.el tre
Puesto que la presion del deposito. auxiliar se esta reduciendo parcialmeatemien
cr:as que se aumenta inicialmente la pres1on del tubo del freno en todo el'tren,"el
tiempo necesario para que esta presioén aumente lo.suficiente para ocasionar:el
afloje de los frenos, es mucho més corto del que se necesitarfa si se elevaral
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’ ‘Afloje, después de Haber Efectuado un’Afloje‘M'a'riual o e
‘de la Presién del Cilindro del Freno, después de una Emergencia  *

ffGENERALIDADEs

,'el aire del deposito auxiljar pasa por el conducto f a Ia «dmara K bajo el d:afrag,-

, ra dwar epcapar a la atmosfera la presxon del cil dro del freno. . Cua nd se ‘jalo

‘la cavidad t de la vdlvula de corredera de servicio. El resorte 23 mueve,hgc1a

ma del €émbolo de la vilvula de carrete hacu,ndo que s¢ mueva hacia’ arrxba Y

‘(1) incomunica el conducto c5 (depbsito aux:haf)'del conducto’cl’ (c111nd.to del frens

(2) ¢onecta ch con la camara K para conservar la vélvula de carrete de aHOJe en
.su p?mcxon superior, y (3) levanta a la valvula de ’carrete 21 de su asiento 24 pa-

inic:l

{‘Flmeme de la manijg de afloje, el axre del depo 'to aux111ar que, entra al con-
‘duclip g abre la vélvula check de retroceso 37, ) Lamm : Ql‘,’ y por el conducto'b3

"llegf‘ ‘a la cav;dad del colador del tubo del freno‘y por el conaucto b7’ pasa a la ca-
‘mara A dal émbolo de emergencia para moverlo a posic1on de afIOJar e mcomum-—
‘car'la caracterlstlca de alta presion, cuando se efectua un aflole manual de 14

presién del cilindro del freno despues de emeraencia. ‘

i

Cuando se restablece la presién del tubo del freno después de haber efec-
tuado la manipulacién arriba descrita, la valvula de carrete de restablecimiento -
19 se mueve 2 su posicidn superior, cuando la presion del tubo del freno llega
aproximadamente a 2.81 kg pcc (40 lppc) y permite que la presidn del depdsito
aux;{uar epn el conducto ¢S5 pase por el coanducto x y la védlvula check de restable-
c1rq1<anto 35 al tubo del freno, reduciendo, por lo tanto, la presion del depos1to
Caux Li,ar a un valor comparable al mencionado bajo "Afloje Acelerado de Emer-
germa Cuando 13 presién del tubo del freno ha aumentado lo bastante sobre la
presion del depbsito auxiliar, el émbolo de serv:czo se mueve a posicidn de aflo
Jar, y la presion en el conducto c5 y en la camara K escapan a la atmosfera por.

abajo a la valvula de carrete de afloje 21 hasta que cierra contra su asiento 24
incomunicando el orificio de escape de la valvula de afloje, y restablecxendo la -
conexidn entre los conductos ¢5 y cl.

ing ;;mum@ar del ramal de tubo. y vac1ense ambo | _
:-.}\nclo toda su carrera la mamJa de 1a valvula de af103e y sosteniendolamabier

o mqrgencxa, evita que el aire del tubo del freno pase "al cilindro del freno, ‘si po

ualqmer razo-x la valvula de corredera de emergenc1a es movxda a Pos1c1on de




Un freno qo debe considerarse defectuoso por esta fuga a’ menos que su f
durac:on sea mayor de dos minutos. - S 3 ~ L
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