A TODOS LOS USUARIOS DE ESTE MANUAL

EN CUMPLIMIENTO CON LAS NECESIDADES Y COMPROMISOS
PROPIOS DE LA INDUSTRIA FERROVIARIA EN MEXICO; Y CON LA
ANUENCIA DE LA ASSOCIATION OF AMERICAN RAILROADS, LA
EMPRESA PROGRESS RAIL SERVICES DE MEXICO, S.A. DE C.V.
HA LLEVADO A CABO LA TRADUCCION AL IDIOMA ESPANOL DEL
MANUAL DE CAMPO DE LA AAR.

ESTA VERSION EN ESPANOL CORRESPONDE AL MANUAL DE CAMPO
EMITIDO EL 1° DE ENERO DEL 2014; HABIENDO SIDO VALIDADA Y
ACEPTADAPOR LA ASSOCIATION OF AMERICAN RAILROADS.

SE HACE LA ACLARACION DE QUE ESTE EJEMPLAR ES UNA
HERRAMIENTA DE CONSULTA; POR LO QUE PROGRESS RAIL
SERVICES DE MEXICO, S.A. DE C.V. QUEDA EXIMIDO DE TODO TIPO
DE RESPONSABILIDAD QUE POR MOTIVO DEL USO Y/O APLICACION
DE ESTE MANUAL SE LLEGARA A PRESENTAR, YA SEA DIRECTA O
INDIRECTAMENTE Y POR EFECTO DE LA INTERPRETACION DE LOS
TERMINOS O CONCEPTOS CONTENIDOS EN DICHO MANUAL DE
CAMPO 2014.

EN CASO DE CUALQUIER CONTROVERSIA QUE SE GENERE EN
RELACION A LA INTERPRETACION DE LAS REGLAS DESCRITAS EN
ESTE MANUAL, SE PROCEDERA COMO SE ESTABLECE EN LA
REVISION CORRESPONDIENTE DE LA REGLA 122 DEL MANUAL DE
OFICINA 2014 DE LA AAR Y SERA ARBITRADA POR EL COMITE DE
REGLAS Y ARBITRAJE DE LAASSOCIATION OF AMERICAN RAILROADS.

PROGRESS RAIL SERVICES DE MEXICO, S.A. DE C.V.

UNA EMPRESA SUBSIDIARIA DE

PROGRESS RAIL SERVICES CORPORATION

ENERO DEL 2014
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REGLA A

Estas Reglas, que aplican tnicamente a los Subscriptores, estan contenidas en dos
manuales designados como "Manual de Campo AAR" y "Manual de Oficina AAR";
constituyendo asi, una guia para el manejo justo y apropiado de todo lo que en ellos se trata,
respecto al intercambio de carros de carga, con el propésito de:

a. Responsabilizar a los propietarios de los carros, por las reparaciones de sus carros y
por lo tanto, por el pago de esas reparaciones que sean derivadas de:

- Eluso y desgaste normal en condiciones de servicio ordinario, segun el tipo de
carro.

- Los requerimientos de Seguridad.

- Los Estandares de la Asociaciéon de Ferrocarriles Americanos (AAR).

b. Fijar responsabilidades y establecer sistemas para la fiquidacién de las averias
causadas a los carros, por uso impropio o proteccion inadecuada, por parte de las
compafiias que los manejen.

c. Cuando un componente es determinado para ser de la responsabilidad de la Linea que |
o maneja o tarjela de defectos, el componente completo debera ser facturado como
responsabilidad de Ia linea que lo maneja o tarjeta de defectos aunque se presente el
defecto del propietario.

d. Establecer bases justas para el cobro de averias y reparaciones.

e. Establecer la aceptacion o rechazo de la totalidad de estas Reglas; no estando permitido
objetar la validez de alguna o algunas de ellas.

f.  Establecer que las Reglas, aqui contenidas, no estan formuladas con Ia intencién de
cubrir convenios especiales que en forma independiente celebren los subscriptores o
miembros. Sin embargo, cualquier parte 0 aspecto del contenido de estas Reglas, no
interferira en el derecho que alguno de los subscriptores tenga para efectuar un convenio
bilateral con cualquier otro u otros subscriptores 0 miembros.

g. Dichas reglas y modificaciones correspondientes, no surtiran efecto con retroactividad a
la fecha en que hayan sido puestas en vigor.

Todos los ferrocarriles que manejen carros de carga, todos los propietarios de carros de

carga de intercambio y todos los agentes de reparaciones de camino, deben subscribirse a

las Reglas de Intercambio de la AAR y deben estar enlistados en Find Us Rail.

a. Todas las instalaciones y talleres para reparacion de carros deben ser enlistados en el
Find Us Rail.

Cuando sea necesaria una mayor informacion para resolver determinados casos, tendra que

consultarse tanto el "Manual de Campo AAR" como el "Manual de Oficina AAR", asi como

también otras publicaciones referidas en estas Reglas.

Las copias de estas Reglas, de las Cartas Circulares y de las Cartas de Votacion y de

Resultados, estan disponibles mediante solicitud por escrito al Transportation Technology

Center, Inc. (PUBS@TTCI.AAR.com)

En el Apéndice B del Manual de Oficina AAR, se presentan los asuntos relacionados con los

Procedimientos Estandar para la Operacion y Facturacién del Mantenimiento de Pools

(grupos de carros) para ef traslado de Automéviles, Camiones, Implementos Agricolas,

Bastidores de Carga para Autos y Camiones, asi como también de Dispositivos de Barras

Transversales para Contenedores o Sujetadores Interiores.

Para la Definicion de Términos, consuitar el Apéndice A.

Para el Listado de las Cuotas Requeridas referirse al Apéndice E del Manual de Oficina.

Para la lista de los agentes de reparaciones de camino, referirse al Apéndice H del Manual de

Oficina.
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REGLA B

Excepto cuando de ofra manera se especifique, todos los Estandares, Especificaciones y
Publicaciones a las cuales se haga referencia en estas Reglas, deben contar con su ultima
revision.

Cuando se especifique en estas Reglas; los componentes nuevos deben ser fabricados
en una instalacién que tenga una Certificacion vigente M-1003 de la AAR, de acuerdo confa
Especificacion AAR para el Aseguramiento de Calidad: Seccion J.

Cuando se especifique en estas Reglas; los componentes deben ser reacondicionados en
una instalacién que tenga una Certificacion vigente M-1003 de la AAR, de acuerdo con la
Especificacion AAR para el Aseguramiento de Calidad: Seccion J.

Cuando se especifique en estas Reglas; todas las construcciones y reparaciones de carros
deben ser realizadas en una instalacién que tenga una Certificacion vigente M-1003 de la
AAR, de acuerdo con la Especificacion AAR para el Aseguramiento de Calidad: Seccion J.
Las No-Conformidades o Incumplimientos detectados en productos y servicios nuevos o
reacondicionados, cubiertos por la especificacion M-1003, deben contar con un Reporte
de No-Conformidad o Incumplimiento al Aseguramiento de Calidad M-1003 del Material,
Forma QA-7.1, preparado y enviado al Comité Coordinador de Aseguramiento de Calidad.
Cualquier desviacion con respecto a las reparaciones correctas identificadas en estas
Reglas, sera considerada como una reparacion errénea, amenos que de parte del propietario
del carro se haya recibido un permiso o autorizacion para realizar dicha reparacion.
Cualquier reparacién realizada por una instalacion que sea un subscriptor al Acuerdo de
Intercambio de la Asociacién de Ferrocarriles Americanos, debe ser llevada a cabo en
cumplimiento tanto de las Reglas de Intercambio de la AAR, como también de las
Regulaciones y Normatividades Gubernamentales que sean aplicables.

A menos que se especifigue lo contrario; las Reglas a que se hace referencia en este libro,
identifican a la Reglas de intercambio de la AAR.

El matenial que se haya removido de los carros y que de acuerdo con 10s requerimientos de
la AAR haya sido reacondicionado y clasificado apropiadamente, puede ser vendido para
posteriormente ser utilizado en carros de intercambio.

. Material Obsoleto: cuando la Linea que Maneja es la responsable de las reparaciones y esa

misma Linea realiza dichas reparaciones; entonces, el cargo por el material (nuevo,
reacondicionado o de segunda mano) aplicado menos el crédito de chatarra por el material
obsoleto removido, debe ser contra el propietario del carro; siempre y cuando sean aplicados
los componentes apropiados.

. Para instrucciones de reparaciones que no se muestran o se describen en estas Reglas.

Ver la Regla 72,

El Propietario del carro es igual al Propietario de la marca del carro.

Al hacer las reparaciones, el reparador debera determinar si hay alguna Advertencia de
Mantenimiento, Aviso Preventivo,Incidentes DDCT o alguna otra alerta aplicable EHMS de
la AAR en el equipo y tratar cada una de ellas como se indique en las Reglas
correspondientes. La parie que repara debe reportar al Railinc el Cédigo de Actividad
aplicable de EW/MA o de EHMS.

Amenos que se especifique de otra forma en estas Reglas; la mano de obra y/o lag horas
por mano de obra se definiran como horas facturadas.

REGLA 1 - ATENCION QUE DEBE DARSE A LOS CARROS DE CARGA

1.  Inspeccién

Cada uno de los ferrocariles que manejan (o Lineas que Manejan) los carros, es re;ponsable
de las condiciones de todos los carros que se encuentren sobre sus propias lineas.

El formato “B” (o su equivalente de acuerdo con la Regla 126) debe aplicarse al internar los
carvos a los patios de transporte. o
Los toneles de los carros tanques, antes de que éstos sean aceptados para su movilizacion,
deben ser inspeccionados para ver que no tengan fugas.

2. Reparaciones a Carros Ajenos

a.

Todos los carros . o .

(1) Los carros deberan ser reparados dentro de lo posible, por el propietario de los mismos,
siempre que esto resulte practico. ) .

(2) Las reparaciones a los carros cargado_s se concretaran a las. minimas que sean
necesarias para garantizar tanto la seguridad del personal operativo, como también el
movimiento seguro de los carros y la proteccién de la carga. .

(3) Las reparaciones a los carros vacios que no vayan a ser cargados posteriormente por
la linea que los repara, excepto las reparaciones sefialadas en la seccion 2b de
conformidad con 10 que se establece en esta regla, deberan limitarse a las minimas
necesarias para garantizar la seguridad de las tripulaciones y el arrastre seguro del
carro hasta la linea matriz. . .

(4) Las reparaciones a los carros de cualquier edad que estén moviendo a los
desmanteladores, se concretaran a los requerimientos de la Regla 89. :

(5) Las reparaciones a carmos vacios que vayan a ser cargados posteriormente por lalinea
que efectue las reparaciones o cualquier linea en el mismo distrito de cambio (radio
aproximado de 50 millas), no deberan exceder de 16 horas para la proteccion de la
carga, a menos que el propietario sea notificado y las autorice. Excepto como se muestra
en la seccion 2.b.(1). ) ) ] )

(6) Las reparaciones deberan efectuarse inmediatamente y deberan realizarse de acuerdo
a la construccion original de ios carros. N

(7) Las reparaciones de camino referidas en estas Reglas y que son responsabilidad del
propietario del carro; pueden ser realizadas por instalaciones para reparacion de carros,
que actien como agentes del ferrocarril, sin necesﬂar.de la disposicion del propietario
del carro. Las reparaciones deben ser completadas mientras el carro se encuentre en
el ferrocarril de 1a linea que maneja o en el taller que esté atendiendo la Linea que lo
maneja. El ferrocarril es el responsable de que se lleven a cabo las reparaciones al
carro, el ferrocarril o su agente de reparaciones de camino, como se en lista en el
Apéndice H deberan elaborar las tarjetas de reparacion del carro, para el record de
cobro al propietario del carro.

Furgones y Géndolas o o )

(1) Las reparaciones hechas a las puertas de los furgones (incluida la tornilleria y el riel o
carril) no deberan exceder de 8 horas por carro, a menos que el propietario sea notificado
y lo apruebe. Las reparaciones a las puertas de los furgones en carros vacios no seran

cobrables, a menos que la clasificacion del grado del carro, de acuerdo con €l Sistema
AAR TRAIN II, resulte “A” 0 “B” por inspeccion fisica al término de las reparaciones.
Para la clasificacion de carros vea la seccién 6.c. )

(2) La mano de obra para enderezar los extremos de goéndolas debera corresponder a lo
indicado en la Seccion B de la Regla 75.
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REGLA 1

Disposici6n

a.

Todas las solicitudes para disposicion, deben ser procesadas a través del DDCT (ver la
Regla 115). El propietario del carro debe utilizar el DDCT y elaborar la disposicién solicitada
bajo esta Regla dentro de los 2 primeros dias laborales completos después de la fecha en
que se realizé la solicitud. Si la disposicion no es recibida dentro del tiempo limite, la linea
que maneja el carro podra designar al taller que realizara la reparacion.

b. La solicitud de disposicion debera indicar la Gitima carga contenida.

c. Los carros con defectos en los largueros centrales y laterales, soportes transversales o
traveseros de cuerpo, deberan ser reparados o manejarse de acuerdo con las estipulaciones
de las Reglas 107 y 108.

d. Los carros de flete ajenos que estén vacios y tengan defectos que pudieran implicar la
transferencia de la carga, se deberan mandar a sus propietarios colocandoles un esténcit
0 una calcomania de acuerdo con la Regla 80.

e. Atodo tonel que tenga fugas, cualquiera que sea la carga que lleve; se le debe estencilar en

cada uno de sus costados, cerca del numero de carro y con letras de 3 pulgadas, Io siguiente:

“TONEL CON FUGAS , NO SE CARGUE HASTA QUE SE HAYA REPARADO"
(“LEAKY TANK. DO NOT LOAD UNTIL REPAIRED")

También, sobre el tonel y con el simboio "X", se debera marcar el area en donde se
encuentren las fugas. A los propietarios se les notificara inmediatamente que su carro esta
detenido hasta recibir instrucciones sobre la disposicion que debera darsele a su carro;
dicha notificacion de que el carro esta detenido, indicara el lugar de la detencion y el sitio de
las fugas. Los propietarios proporcionaran las instrucciones sobre la disposicion dentro de
un plazo de 15 dias. El estencilado no se removera hasta que el tonel haya sido reparado.
Ademas, el carro debe enviarse a sus propietarios, aplicandole esténciles o calcomanias
en ambos costados, como se muestra en la Regla 80.

Los toneles de carros tanque sin aislamiento (Clase 112A 'y 114A) que tengan cortes o
quemaduras de cualquier profundidad, causados por contactos con las ruedas del carvo,
deberan enviarse a sus propietarios aplicandoles marcas o calcomanias en ambos costados
como se muestra en la Regla 80.

Los carros tanque de presion diferencial vacios, de construccion AAR Especificacion 207 W
que tengan abolladuras, cortes o desprendimientos abruptos en su forro exterior, como se
aprecia en las ilustraciones “A" y “B” de la Regla 95, deberan enviarse a sus propietarios. Se
les deberéan aplicar estenciles o calcomanias en ambos costados, como se muestra en la
Regla 80.

Al crear la hoja de ruta para cualquier carro, defectuoso o dafiado, que vaya a ser movido a
taller bajo cualquier regla de intercambio, la hoja de ruta debe incluir el Cédigo «HR».

Se debera obtener el permiso del propietario de cada uno de los carros enviados a un taller,
de acuerdo con los péarrafos ¢, d, e, f, g 6 k de esta seccion. Todos los carros llevados al
taller del propietario 0 movidos desde o hasta un taller, ubicado sobre la via del ferrocarrit
que factura o de otro ferrocarril intermedio, que no esté a una distancia mayor que la del
taller del propietario y que tenga la capacidad para hacer las reparaciones; deberan documentarse
€n una guia de embarque libre de cargos, siempre Yy cuando los ferrocarriles que los mueven
asuman la responsabilidad de dar servicio a los carros que se van aregresar a su propietario.
El permiso para enviar los carros a los talleres, asi como los defectos principales deberan
mostrarse en la guia de embarque. Esta guia también debera incluir la leyenda “Moviéndose
de acuerdo a la Regla 1 de Intercambio de la AAR”. Los carros marcados como particulares
se deberan documentar en una guia de embarque conforme a las tarifas aplicables. Sera
responsabilidad del transportador encargado de la guia de embarque, el confirmar que los
carros sigan un itinerario adecuado de acuerdo con las reglas de servicio de carros,
direcciones, 6rdenes especiales para carros o tarifas que sean aplicables. Sino es posible
que el carro siga una ruta adecuada de conformidad con las estipulaciones anteriores, el
propietario sera responsable de proporcionar la ruta y de acordar con los transportadores
fuera de fa ruta.

i

4.

5.

a.

REGLA 1

arrafos a y h de esta seccion no tienen la intencion de afectar los derechos u
(I;gﬁggciones queycorresponden a cada uno de los transportistas de acuerdo con los pools
nacionales, convenios bilaterales o carros marcados como particulares que se mueven en
funcién de las tarifas. ) )
CSando la linea que Maneja reciba la disposicion del carro, conforme al parrafo h, la misma
linea debe iniciar los movimientos del carro hacia e! taller designado por el propietario del
carro dentro de los 5 dias habiles siguientes a la fecha de recepcion de fa disposicion dei
carro; excepto para aquelios carros que se manejen bajo Ig Regla 107 y la Regla 108. Los
movimientos del carro deben ser determinados por los registros de TRAIN - Il )

Cualquier tolva o tolva cubierta que esté derramando contenido, no importando la mercancia
que lleve, debe estar estencilada en cada lado adyacente (cq'ntlguo a un lado del numero
del carro con lefras de tres pulgadas las siguientes palabras "LEAKY HOPPER, DO NOT
LOAD UNTIL REPAIRED" "TOLVA CON GOTERAS, NO CARGAR HASTA QUE SEA
REPARADA". También la localizacion de las goteras debe ser estencilada con el simbolo
"X", Se debe notificar inmediatamente al propietario que el carro se esta deteniendo para
disposicién, dicha notificacién es para indicar el punto donde el carro se detuvo y la
localizacion de la gotera en el carro. El propietario del carro debe suministrar la disposicion
dentro de 2 dfas faborales. El estenzilado no se debe quitar hasta que la gotera sea reparada.
Ademas, el carro se debe enviar a sutaller con el esténcil o calcomania aplicada de acuerdo
ala Regla 80.

Identificacion de los Propietarios.

Para efectos de la aplicacion de todas las Reglas de este Manual, los carros se consideran
pertenecientes a la compafiia o particular que corresponda a las marcas que ostenten.

Escantillones y Publicaciones Requeridas para todas las Vias de Reparacion:

a.

Escantillones (El uso de los Escantillones debe ser demostrado cuando sea solicitado
i bas de fi de aire de carro individual

1) Aparato para pruebas de frenos de aire Irvg .

Ez} Egcantillgn pal?a ruedas de acero u otro escantillén reglamentario alterno aprobado por

laAAR.

(3) Escantiflon reglamentario 34401 6 34401A para defectos de ruedas de acero.

(4) Escantillon simplificado para ruedas de acero. . o

(5) Escantillon para tramar ruedas. (Escantillon "pasa/no-pasa” o cualquier tipo alterno
reglamentario que pueda medir una diferencia de 1/4 de pulgada)

(8) Escantillén para desgaste de adaptadores. ]

(7) Escantilién para el limite de condenacion del contorno del acoplador tipo
E (5- 5/16 pulgadas) No. 25623-1, Lado A. i

(8) Escantillén para limite de condenacion del acoplador Tipo E de medio uso y partes
suplementarias (5-1/8 pulgadas) No. 25623-1, Lado B. ]

(9) Escantilién para el limite de condenacién del contorno de acopladores Tipo E
reacondicionados (5 pulgadas). No. 28393

(10) Escantillon No. 44057 para limite de desgaste de (as muelas de acoplador Tipo E.

(11) Escantillon No. 49822 para limite de desgaste de muela de acoplador Tipo F.

(12) Escantilion No. 44250-3 para desgaste y metal extendido de muelas de acoplador Tipo F.

(13) Escantilion No. 47120-2 para limite de contorno de acopladpr Tipo F.

(14) Escantillon No. 36527-2A o No. 36527-3, para la deformacion del brazo protector en
acopfador Tipo F.

=




REGLA 1

(15) Escantillon para desgaste del cielo del pedestal No. EC-1200

(16) Escantillén para medir el defecto de la pisada acanalada de las ruedas.

(17) Escantillones 70, 100 y 125 toneladas (Grado C) Ride Control, Super Service Ride Control,
SK-1546-1 y SK-1546-2.

Publicaciones (Contactar fabricantes directamente para articulos desde el b.(3) hasts el

b.(5) y desde el b.(15) hasta el b.(17). Vinculo o enlaces a las publicaciones en
www.mid.aar.com/

(1

—

Manual de Campo del Cédigo de Reglas de Intercambio de la AAR (actualizado al afio en

Curso y revisiones).

(2) Codigo de Pruebas del Sistema de Frenos de Aire para Equipo de Carga (Estandar S-
486).

(3) Folleto de Instruccion No. 2391, Suplemento 1, Mantenimiento en Vias de Reparacion,
Equipos de Frenos Tipo "AB", para Caros de Carga.

{4) Mantenimiento en Vias de Reparacién, Equipos de Frenos con Valvulas de Control DB-60
y DB-60L, para Carros de Carga.

(5) Mantenimiento en Vias de Reparacion, Equipos de Frenos con Valvulas de Control ABDX
y ABDXL, para Carros de Carga.

(6) Estandares de seguridad de los sistemas de Freno para Carros de Carga y otros carros
que no sean trenes ni equipo de pasajeros(FRA).

(7) Normas de Seguridad para Carros de Carga de Ferrocarril (FRA).

(8) Reflectorizacion de los equipos rodantes de carga (carros de ferrocarril) (FRA)

(9) Estandares de dispositivos de seguridad (FRA)

a. Las Formas AAR: MD-11, Reporte de Inspeccién AAR de Taller y de Caja Caliente
de Balero (Cojinete de Rodillos), MD-12, Reporte AAR de Eje Dafiado (en
operaciénj, MD-115, Repo315rte de Defectos de Ruedas Removidas que hayan
Ocasionado Descarvilamiento o que hayan Ocasionado Incidentes en Camino,
MD-500, Reporte de Fallas de Travesero y de Bastidor Lateral. Todos se encuentran
en la Seccién de Estandares Técnicos en fa pagina Web http://www.aar.com.

b. M-1003, QA-7.1, Reporte de No Conformidades, o pueden entrar a la pagina de
reportes en linea http://aar.iirx.net.

(11) Manual de Lubricacion: Seccion H-lIl del Manual de Estandares y Practicas Recomendadas.

(12) Las Cartas Circulares que informan de Ia revisién de una Regla de Intercambio o del
Manual de Estandares y Practicas Recomendadas (MSRP); y que son identificadas como
obligatorias, deben conservarse hasta que se publique la siguiente revision del Manual.

(13) Los talleres certificados para reparacion de carros tanque necesitan publicaciones

adicionales como se enlista en la Regla 81-E. .

(14) Manual de Ruedas y Ejes, seccion G-1I, del MSRP (solo si se hace la prueba de ultrasonido

a las ruedas)

(15) Guia de Campo Miner,

(16) "Guia de Bolsillo", de Stucki.

(17) "Guia de Bolsillo paralnspeccion en Campo y en Talleres", de Amsted Rail.

(18) "Procedimiento para Instalacion y Mantenimiento", de Standard Car Truck, SK-2724A.

(19) Sociedad Americana de Soldadura (American Welding Society): Especificacion
Ferrocarilera de Soldadura AWS D15.1 para Carros y Locomotoras, que debera estar
disponible en Enero 1 del 2014.
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6. Clasificacién de Carros

a.

b.

C.

Los carros clasificados deberan reportarse a TRAIN 1l® UMLER conforme.a la Regla 93.
(1) Invariablemente, los carros deberan clasificarse al grado mas alto posnbllef. )

(2) Los carros se encontraran en buenas condiciones generales para el §erv1qo si cumplen
con las reglas, leyes y regulaciones aplicables; asi como también, si acatan las
condiciones generales que se muestran en la siguiente tabla d_e grados.

Una vez que un carro tolva cubierto esté clasificado como N, ef codigo STQC dg Embarque

de Equipo — Animales Rumiantes, permanecera en dicho estatus o clasificacion.

Todos los furgones (XL, XLI, XM, XP, XPI, RB, RC, RBL, RP, RPL) y gondolas (GB, (}BS)
vaclos, se deberan inspeccionar y clasificar al estar en el taller, ya sea en reparacion o
cuando se le haga una mejora o cuando esté sobre vias de fimpieza; de acuerdo a los
lineamientos de esta regla.

Tipo de Carro: Furgén

Grado
A B L [ K 1]
Techo |APruebade |[APruebade |Cumple con Noesa Carro impropio
agua. agua. los Grados Prueba de para cargarse.
AoB. agua. O_btenga_§e
Excepto que el dlSp?sICIon
techonoseaa segun
prueba de Seccion 3.
agua.
rPiso Pulido. La Carga Cumple con Soporta Carro ]
Sin astillas. noseTirani |los Grados Cargas Contaminado,
Sin Fugas, sin | se Fuga. AoB. Irregulares o | conforme a la
Malos Qlores, | Sin Parches Burdas. Regla 97 ‘de
sin Manchas | Salientes. Intercambio de
de Aceite y Sin Fugas, sin la AAR.
sin Contami- | Malos Olores y
nacion. sin Contami-
nacion.
rForro Intacto. Intacto. Cumple con Pobre 0 en
Interior | Pulido. APruebade [los Grados Mal Estado.
Sin Astillas. agua, AoB.
A Prueba de Excepto que el
agua. Recubrimiento
no sea
a Prueba de
agua.
(Pueﬁas APruebade |APruebade |Cumplecon |Accesorios
agua. agua. los Grados (incluyt_endo
Accesorios Accesorios AoB. Mecanismos
(incluyendo (incluyendo Excepto que | de Cierre) en
Mecanismos [Mecanismos | las Puertas Buenas
de Cierre) en | de Cierre)en | no sean Condiciones.
Buenas Buenas aPrueba de
Condiciones. | Condiciones. [agua.

A1-




Tipo de Carro: Géndota

REGLA 1

Grado
A B c D K V]
Sin ggujeros Con agujeros de| Con agujeros de| Con agujeros de| Carro Carro impropio
en pisos 1"a 6" en el piso,| 6"a 12 en el piso) mas de 12" Contaminado. | para cargarse.
sobre menos del| sobre menos del| sobre mas de! Obténgase
10% del 4rea 10% del 4rea 10% del 4rea del disposicién
que no esté que piso, pero segun
localizada no esté localiza-| menos del 30%. Seccion 3.
sobre los trucks. | da
sobre los trucks.
Sin agujeros Con agujeros de| Con agujeros de| Con agujeros
en costados 1"a6"enlos 1"a 6”enlos | mayores de 8"
costados, costados, en los costados
sobre menos del| sobre menos del
10% del 4rea. | 10% del area.
Compuertas Compuertas Compuertas Pueden estar
no faltantes no faltantes. no faltantes. faltantes
las compuertas.
Tipo de Carro: Furgén Sucio o Géndola Sucia.

Grado

Interior

Cumple con los
requisitos del
grado “A”
anterior, pero
contiene desper-|
dicios.

Cumple con los

requisitos del requisitos del
grado “B" grado "C"
anterior, pero anterior, pero
contiene desper{ contiene
dicios. desperdicios.

Cumple con los

REGLA 2 - VACANTE

A

REGLA 3 - PRUEBA DE FRENOS DE AIRE

Causas de Atencion.

Todos los carros de carga deben ser probados y recibir atencién en conformidad con lo
requerido en la Tabla A de esta Regla.

Los carros que en los equipos de frenos de aire tengan defectos de los listados en la
Tabla Ade la Regla 3. Asi como también los carros cortados (de los trenes) con las valvulas
de frenos de aire incomunicadas en camino: no deben ser enviados a las vias de salida, a
menos que dicha via tenga capacidad para realizar la Prueba de Frenos de Aire de Carro
Individual requerida por la AAR (excluyendo del requerimiento de estas condiciones a las
pruebas realizadas en Vias de Reparacion o en Taller).

Prueba de Frenos de Aire de Carro Individual
La prueba debe ajustarse al Estandar S-486 de la AAR

Atencién post-fechada a todos los
carros de carga con vencimiento en
los meses programados o antes.

(PRUEBA RECOMENDADA) (PRUEBA OBLIGATORIA)
MESES MESES

Carros nuevos o reconstruidos, en

base a su fecha de costruceion o 90-93 MAS DE 93
de recostruccion.
TODOS LOS DEMAS CARROS 54-57 MAS DE 57

a. Los carros ya vencidos y los carros con tres (3) meses para su proximo vencimiento,

seran afiadidos al EW-5171 permitiendo a dichos carros ser enviados a un taller y las
pruebas de frenos de aire ser facturadas utilizando los Cédigos de Trabajo 1139, 1140 y
1142,

. Los carros que estan a seis (6) meses de su vencimiento, serian afadidos al MA-63 y

podrian ser enviados a un taller para realizar sus pruebas. El mantenimiento de los carros
en camino registrado en el UMLER sera afadido al MA-63 y al EW-5171 respectivamente.

. Las fechas vencidas de la prueba de Frenos de Aire son calculadas a partir del dia mes y

afo de la prueba de frenos de aire anterior. Ver el ejemplo de abajo:

Fechaen quese Fechn a redlizar laprueba de| Fechade vendimiertode | Fechaaiertao Limite, de | Fecha abierta ofimite de
redlizs laprueba de frencs deaire: a los 12 lapnebade fenos de aendo d MAE3 aEndo d BWE171
Frenos de Aire Meses aire: alos 5 ahos

03202003 3202004 08202008 09012007 12012007
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REGLA 3

4. La carrera del piston fuera del rango nominal como se muestra en la Figura 1 a fa 12.

F

0| en el Cuel
FIGURA 1

Cilindro de 10" x 12" (Reglamentario)

| Carrera l

REGLA 3

FIGURA 2
Cilindro de 12" x 10"

B
—~
g
:
, A Carrera

Carrera Nominal del

No-Efectiva la

Montaje Inicial y/o ajuste

Carrera Nominal del

No-Efectiva la

Montaije Inicial y/o . i Limites de
- y . _ Piston. Inspeccion Carrera del
Cilindro ajuste re%:?rldo + Inicial en Terminal, Csazgiria Pistén cuando
FRA Clase | excede:
Regl i
eg;rzerzl'a_rlo 740 6"a9” 77ag9 10%"
8%"x 12" 7% €"ag9" 7a9 10%"
77x12" 7% 77a9 7"a9" 10 %”
7% X 11° %" C7maor a9 A
712"x12"-
(cilindro 10" x 12" %" 7"a 9" 7a9 9n"

emboquillado)

Cilindro ; " Piston. Inspeccidn Inicial |  Carrera del Piston
requerido +/- 1 en Terminal, FRA Clase | cuando excede:
Reglamentario ym TP 1
10" x 12" 5% 5"'a? 8%
Figura 3
Cilindro de 7 5/8" x 12" (UC)
e (J
n n
]
p ﬂ—bl
J Carera
Lo . Carrera Nominal del No-Efectiva la
Cilindro Montaj: ;Ségag_/t;/aieste Pistén. Inspeccién Inicial | Carrera del Pistén
req en Temninal, FRA Clase | cuando excede:
758 x12"x 9" 51" 5" a6" 7%

(uc)
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REGLA 3

REGLA 3 FIGURA6
Frenos Mon s en el Truck Wabcopac/Nycopac
Wabcopac lI/Nycopac lIA
Triax-ll

FIGURA 4

Eficon-National
Cilindro de freno desmontado del traveser | truck en dos angul

El cilindro de freno es parte del ensamble de la retranca

] [4— Retranca

] L
- —‘) ] -~
ICarrerJ 1 j¢—»] Carrera
) ie Iricial o siuste Carrera Nominal del | No-Efectivala Carrera 1
Tamaro de! Cilindro req!uaido-l-)l-ﬂ?" Piston. Inspeccion Inidia | del Pistén cuando Montaie Inicial vio ajust Carrera Nominal del Pistén. | No-Efectiva la Carrera
en Terminal, FRA Clase | excede: Cilindro o?e:j:e:i]:icola +’;_°1/ajf.’s ° Inspeccion Iniciai en del Pistén cuando
Terminal, FRA Clase | excede:
Elicon-Nationa 2% 2% a3 4
Wabcopac/Nycopac 1% 3/4"a 3" 4"
FIGURA § Triax-ll 1% 1%"a 3" 3u"
_ ThralliDavis/Triax | Wabcopac i 2 v 1% a3 3w
Cilindro de freno montado
directamente al travesero 1 EXT 2% 1% a3 3w
Nycopac 1A NA NA Ver Nota
NOTA: El sistema no tiene una carrera de pistén minima o maxima medible. La carrera excesiva
esta indicada por un indicador de sobre - camera ubicado en la cubierta def cilindro del freno. Cuan-
do el indicador esta extendido indica que la carrera del cilindro esta a mas de 2" 1/4 (inaceptable);
por lo que necesita atencion.
- Indicador
Ny
Sobre-Carrera
Retranca del Freno —»] i
Embolo
. Extendido
. . . Carrera Nominal del No-Efectiva la Carrera
Ciindro Montaje Inicial yio.aiu=t2 | piston. Inspeccion Inicial | del Pistén cuando NYCOPAC IIA J\ INACEPTABLE
req en Terminal, FRA Clase | excede: ! F
Indicadores del Sistema
Thral/Davis/Triax 3w 2% ad W 4y de Frenos
ACEPTABLE
18 -19-
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FIGURA7
Wabco TMX
El cilindro de freno es parte-dél ensamble de la retranca REGLA 3
FIGURAY
Wabtec UBX

El cilindro de freno o el activador neumatico de hule esta montado en la retranca.

1" Liberado

Carrera ]

L . Carrera Nominal del Piston. | No-Efectiva la Carrera
Cilindro MO':;JSSIS"’G:L)Z 01%.’5'? Inspeccion Inicial en del Pistn cuando
Terminal, FRA Clase | excede: ¢
Wabco TMX z ' 1% a3 3% /
FIGURA 8
bmr~)
TTX (Misner)
El activador neumético de hule
A m | (t :
estémontadoenlaRetranda Montaje Inicial y/o ajuste Carrera Nominal . No-Efectiva la
<+ — Cilindro je tni d !/ ,/,‘, Inspeccion Inicial en Carrera cuando
arrera con la : requendo +- Terminal, FRA Clase | exceda:
medida de los platos . " » 1
{(CARRERA CORTA) 3w 3UWASY 5%
{(CARRERA LARGA) 4% 3WASW 5%
Carrera sin la -
&isdida de los plato?'
e . Carrera Nominal. "
- Montaje Inicial y/o ajuste . . No-Efectiva la Carrera
Cilindro ; LR Inspeccion Inicial en .
requerido +- 1/8 Terminal, FRA Ciase | aiando excede:
QY +-1/8" W e o
™ (solo en carro vacio) 7% a0 10%
TN Be-1m 7 a0 9w
NOTA: El original TTX TMB tiene un sistema de cargado/vacio activado por un bloque en declive.
EI TTX-Il TMB esta equipado con valvulas neumaticas de cargado/vacio que no requieren un bloque
en declive.
-20- -21-
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FIGURA 10

NYAB TMB-60

carrera aceptable

cabeza del cilindro I: ]

color amarillo
| carrera no aceptada / ’

color rojo

[T 11

cabeza del cilindro |7

REGLA 3
FIGURA 11
UNIFRATE
A4
«¢— CARRERA

Carrera Nominal del

Montaje Inicial y/o

Carrera Nominal del
Piston. Inspeccién

No-Efectiva la

Montaje Inicial y/o g > No-Efectiva la
Cilindro ajuste requen'go IP.'S.tén' lnspecqon Carrera del Piston
+/-1/4” nicial en Terminal, cuando excede:
FRA Clase |
NYAB Mostrando solo 2° | Mostrando solo 2" en | Mostrando 3 %"
TMB-60 en color rojo color rojo en color amarillo

Cilindro ajuste requerido s . Carrera del Piston
» Inicial en Terminal, A
+H-1/4 FRA Clase | cuando excede:
Unifrate 3 . 1?;2“,":\'A“Ax 5
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FIGURA 12

ABEX/ ABSCO

) Montaje Inicial y/o Cg;’g: :‘n‘;"‘;"a'.g:' No-Efectiva la
Cilindro ajuste requerido 1ston. Inspecci Carrera del Piston
+-1/4" Inicial en Terminal, cuando excede:
FRA Clase | )
” 5"MIN ,,
ABEX/ Absco 5-3/4 6-3/4" MAX 7

REGLA 3

Reparaciones Correctas.

1.

Antes de realizar la Prueba de Frenos de Aire de Carro Individual - por motivo de fecha
vencida, consulte el archivo UMLER y el Sistema de Advertencia de Mantenimiento/Aviso
Preventivo, para determinar los requerimientos de la fecha de prueba.

Cuando la prueba de frenos de aire ha sido realizada, la empresa reparadora debera reportar
la informacién de dicha prueba antes de 24 horas. Esta informacién se puede reportar al
archivo UMLER o en en el Formato para Prueba de frenos de Aire de Carro Individual. Los
instructivos para el llenado de estos reportes se pueden accesar en la pagina
www.railinc.com, Informacién de Equipo.

La Prueba de Carro Individual de freno de aire, debe ser realizada con una presion de aire
de 90 libras por pulgada cuadrada.

Se deberan inspeccionar los componentes operativos de la manguera mévil de extremo de
carro para verificar su juego adecuado y sus restricciones. Se debera corregir cualquier
atadura y las reparaciones deben conformarse al original o a una modificacién aprobada de
construccion del carro. Contactar al propietario del carro para cualquier pregunta.

Se deberan colocar nuevos empaques en ambas mangueras de extremo cada vez que un
carro se encuentre sobre una via de reparacion, cuaiquiera que sea la razén.

Cuando el carro se encuentre en el taller o en Vias de reparacién, los frenos de mano se
deberan inspeccionar y probar de acuerdo con el Estandar AAR S-486, conforme a los
Requisitos de Inspeccion para Frenos de Mano. Pintar la cadena de Freno de Mano como
se muestra en la Regla 13 se debe aplicar y mantener al momento de la Prueba de Freno de
Aire de Carro Individual. La cadena debe pintarse y dar mantenimiento de acuerdo a la Regla

13.

To?io carro que requiera una prueba de frenos de aire individual, debe estar equipado conuna
tapa de medicién de fugas aprobada y utilizar El Método de Medicién de La Prueba de Goteo
del Cilindro de Freno. Si el camo no est4 equipado, instalar la_tapa(s) como sigue. Para
informacion detallada respecto a la ubicacion de la tapa de medicién, consular el Estandard
$-4020 de la AAR. La derivacion (tap) recien aplicada, debera ser montada de tal manera
que siempre esté alineada en o sobre la horizontal, para evitar que se filtre la humedad. Esto
no aplica a derivaciones montadas en dispositivos de cargado/vacio.

a. Para carros (o unidades articuladas) con sistema de frenos de capacidad individual y
un solo depdsito de reserva de aire (por unidad), la ubicacion preferente de la valvula de
medicion de fugas es dentro de dos piés de radio alrededor de la superficie exterior de
los empaques donde sea posible. La valvula debe estar localizada en la tuberia que va al
cilindro(s) de freno en un espacio de la placa montado en el cilindro de freno (en carros
con cilindros de freno individual), 0 en una placa cubierta aplicada a un puerto de acceso
de un equipo de prueba automatico. Si ya hay un tapén de tubo en ese lugar, quitar el
tapén y aplicar la valvula de medicion.

b. Para carmos con valvulas de cargado/vacio, la ubicacion preferente de la valvula de
medicion de fugas es dentro de dos piés de radio alrededor de la superficie exterior de la
vélvula de cargado/vacio donde sea posible. Se debe aplicar una valivula de presion por
cada equipo de cargado / vacio en el carro. La vélvula debe estar localizada en la tuberia
desde el equipo cargado/vacio al cilindro(s) de freno, en un espacio de la placa montada
en el cilindro de freno(en carros con cilindros de freno individual) o en el equipo de
cargado-vacio. Si ya hay un tap6n de tubo en ese lugar, quitar el tapon y aplicar la valvula
de medicion
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c.  Para carmos con valvulas relevadora y depésito de reserva de aire multiple, se debe

aplicar una vélvula de medicién de fugas de acuerdo con 3.B.9.a0 3.B. 9.b. y una

vélvula(s) deben estar localizadas entre la véalvula(s) relevadora y el cilindro(s) de freno
siendo controlado por la valvula relevadora. Sila valvula relevadora controla solamente
un cilindro, se debe utilizar la valvula que se montd en el espacio de la placa del cilindro.

Un carro que esté en el taller o via de reparacion debe ser probado para determinar que los

frenos de aire aplican y deben permanecer aplicados hasta que se inicie la relevacion y se

debera inspeccionar la carrera del piston.

a. Los siguientes pasos son requeridos:

1. Cargarel caro a 90 PSI.

2. Hacer una reduccién de 30 PSl en la tuberia del freno.

3. La reduccion no debe producir una aplicacion de emergencia.

4. Confirmar que las zapatas del freno estén adecuadamente haciendo contacto todas
las ruedas, respectivamente.

5. Inspeccionar la carrera nominal del piston.

6. Recargar la tuberia del freno a 90 PSI.

7. Los frenos deben liberarse.

b. La carrera del piston que esté fuera de los limites nominales prescritos en la Seccién
A.4 de ésta Regla, se debera ajustar de acuerdo al estandar apropiado: El S-4009 para
la compresion del ajustador automatico, la inspeccidn, prueba, remocion y aplicacion;
0 el 54010 para la tension del ajustador automatico, la inspeccion, prueba, remocién y
aplicacion. La carrera del piston no se cobra, excepto en los Cédigos de trabajo del
1150 al 1152.

¢. Cuando en los carros que estén equipados con dispositivos de vacio/cargado se llegue
a ajustar la carrera del piston, entonces condicionar al equipo de vacio/cargado para
un ajuste de freno para cuando esté en la modalidad de cargado. Para las instrucciones
detalladas en cuanto al ajuste del equipo en la posicion de cargado, referirse al Estandar
$-486 de la Seccion E del MSPR de la AAR

Excepto para carros equipados con cuerpo del cilindro de freno montado de 10 pulgadas

y 8 1/2 pulgadas, todos los carros deben estar equipados con etiquetas legibles, o

calcomanias puestas en el carro, o deben estar equipados con una placa visualizando el

rango de carrera permitido del piston del cilindro de freno para el carro cuando se realice la
inspeccién y la prueba de freno en vias de salida (clase 1) y Ja longitud en la cual Ja carrera

del pistén hace al freno inefectivo, si es diferente a la prueba de frenos en vias de salida y

a los limites de inspeccion.

a. Las etiquetas o calcomanias deben tener los requisitos de las especificaciones de la
M-947-92 y debe ser una medida minima de 7 pulgadas x 8 pulgadas.

Las etiquetas o calcomanias deben contener toda la informacion de cada tipo de freno
en particular, fa carrera nominal del piston o el indicador del freno para la inspeccién en
vias de salida, la dimensién o indicacion inefectiva de la carrera del pistén y la informacion
nicial establecida.

Refierase a las figuras mostradas en esta regla. Ver regla 80 para su aplicacién y
facturacion.

Durante la operacion de la Valvula de Aplicacion Acelerada de 1a porcion de emergencia

NYAB DB-20, debe observarse un escape de aire entre un costado de la cubierta y el

cuerpo de la valvula. Este aire se libera por el desfogue de la operacion de la Valvula de

Aplicacion Acelerada y no constituye una fuga condenable (Ver ia Regla 4, Figuras 9y 10).
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Los ajustadores de juego automaticos reparados o renovados en lugares que no sean vias
de reparacion, pueden ser probados sin el uso de un aparato para prueba de frenos de aire
de carro individual. Las reducciones de 20 psi deben hacerse desde una presion de tuberia
de freno de al menos 80 psi. Todos los demas pasos del pamafo 4.1 del Estandar 5486,
deben ser realizados.

Cuando se efectue la Prueba de Frenos de Aire para Carro Individual, deben inspeccionarse

las hojas reflejantes de acuerdo a la Regla 66 - Hojas Reflejantes.
Cuando se efectie la Prueba de Frenos de Aire para Carro Individual, en taller o via de
reparacion a carros equipados con soportes de Linea de tren tipo F (ver la Regla 17.A.2.a,
Figura B o Regla 18.A.2.a, Figura 4) utilizando un tornillo del reten del pemo de 7/8 de
pulgada, debe tener el tomillo reemplazado por uno de acuerdo a fa Regla 17.A.2.a. o
18.A2.a.

Durante la operacion de la valvula de afloje, un escape intermitente de aire puede ser notado
alrededor de la cubierta inferior de |a valvula de afloje. Durante las etapas iniciales de una
aplicacion del freno, un escape intermitente de aire puede ser notado alrededor de la cubierta
inferior de 1a Porcion de Servicio. Este es aire que esta siendo liberado para desfogar por
efecto de la operacidn de la porcion de la valvuia; y no significa que sea una fuga motivo de
condenacion. (ver las Figuras 9y 10 de la Regla 4)

15. Cuando se efectie la Prueba de Frenos de Aire para Carro Individual, los angulos de operacion

de las palancas del cuerpo y del truck deben ser inspeccionados de acuerdo a la seccion
3.8 del Estandar S-486. Antes de la inspeccion de los angulos de operacion y antes de
aplicar el aire, todos los pemos del freno, palancas y zapatas condenables, deben ser
reemplazados de acuerdo a las reglas 11y 12. Si después de reemplazar los componentes
condenables, las palancas siguen atoradas o desajustadas, el aparejo de freno (varillaje)
debera ser ajustado moviendo cada uno de los pernos de conexién del truck.

Requisitos para su Reacondicionamiento

1. No es aplicable

Requisitos para Soldarlos.

1. La soldadura no esta permitida a menos que se especifique de otra manera.
Informacién General.

1.

2.

Invariablemente, todos los codigos de trabajo para la seccién F, seran responsabilidad del
propietario.
Cuando un carro se encuentre en el taller o en una via de reparacion, se deberan inspeccionar
y reemplazar o reparar en caso necesario, las retrancas, ajustador automatico, activador
del ajustador automatico/varilla de control, los colgantes de retrancas, pemos de colgantes
y soportes de colgantes, las barras de fondo y los soportes de seguridad de las retrancas
Los cargos por ajustes de la carmrera de los pistones montados en los trucks, no estan
permitidos cuando estén asociados con las ruedas, prueba de frenos de aire de camo
individual, retrancas, ajustador automatico, actuador del ajustador automatico/ varilla de
control o con la renovacion del cilindro del freno y/o con la limpieza del cilindro del freno del
mismo truck.
a. Los cargos estan permitidos cuando los frenos montados en el truck con ajustadores
automaticos que se muestran en las figuras 4, 5, 6, 7, 8, 9, 11 y 12 son ajustados.
b. Los siguientes ensambles del piston montado en el truck no requieren ajuste: Nycopac
IIA y TMB 60.
¢. Ya no se fabrican el UNIFRATE (Figura11) y ABSCO (Figura 12): utilizar Codigo de
trabajo 4450 de la Regla 75 si se hace algun ajuste.
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d. Tabla de las Claves de datos adicionales para los ensambles de Pistones montados en el
Truck.

Grupo Clave de datos Fabricante
adicionales
[A H [ Nycopac |
[A |02 [ Wabcopac |
B 01 Eilcon National
B 02 EXT
B 03 Thrall Davis
B 04 TTX-(Misner)
B 05 TTX-I
B 06 TMX
B 07 Triax Il
B 08 UBX
[C [01 | Wabcopacll |
-28-
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Los carros multi-unidades tienen sistemas multiples de frenos- cada sistema esté constituido
por una vélvula de control y sus accesorios. Cuando se tiene que probar un sistema de
frenos por alguna causa (véase la Tabla A), cada uno de los demas sistemas de frenos
debera someterse a una Prueba de Frenos de Aire de Carro Individual independiente de los
otros sistemas de frenos. Reportar la fecha de prueba de frenos al archivo UMLER. Cuando
a uno de estos carros le sea agregada una valvula de medicion de presion en uno de los
sistemas de frenos, a cada uno de los sistemas de frenos restantes (del mismo carro)
debera aplicarse y probarse una valvula de medicion de presién

El tipo de valvula aplicada al carro se debera estencilar y/o dejar como esté estencitada
cuando se efectle la prueba a los frenos de aire de acuerdo con la Regla 80.

Los esténciles adicionales para las valvulas ABDX y DB-60 (en el depésito auxiliar) deberan
removerse cuando el carro se encuentre en taller o vias de reparacion.

Todos los propietarios de carros deben asegurarse que la informacion correspondiente a la
prueba inicial, de frenos de aire, sea reportada al archivo del UMLER,; este reporte debe
realizarse utilizando el formato (o la forma) indicada por el Manual de Especificacion de
Datos del UMLER de la AAR, que esté actualizado. Después de la fecha de expiracion de
36 meses a partir de la fecha de construccion o reconstruccion, los carros nuevos/
reconstruidos se consideran de la misma forma que "todos los deméas carros” de la Seccion
A. de esta Regla.

Los problemas que se refieran al envio de informacion de las pruebas de frenos de aire al
archivo UMLER, deberan ser dirigidos a: csc@railinc.com.

La clave motivo de reparacion 12, puede no ser una partida para facturacion.

Si hay evidencia disponible de que el metal amontonado (no condenable aun) o las
aplanaduras fueron causadas por los frenos de mano y que éstos hayan sido liberados, no
probar el carro.

Reportar la clave motivo de reparaciones 24 cuando la prueba descrita por el Cédigo de
Trabajo 1145 o 1146 sea realizada por ruedas con aplanaduras o con metal amontonado
no condenable. No reportar las claves motivo de reparaciones 12, 20 6 21 para su atencion
por esta causa.

Si el carmo esta listado en un Aviso de mantenimiento MA-63 6 EW-5171, "Carros a los
cuales se les vencio la prueba periddica de frenos de aire" y se hizo la prueba de frenos, se
debe reportar Cédigo de Trabajo 1139, Cédigo de Trabajo 1140, o Cédigo de Trabajo 1142
y el carro se debe quitar de Aviso de mantenimiento MA-63 6 EW-5171.

Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con gatos;
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.

El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se
realice la reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacién o por la instalacion
(taller) de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar con gatos,
no sera pérmitida.

Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada de acuerdo al Cdigo
de Trabajo 4460 de la Regla 75.

. Cualguier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones

ylo atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, debera ser facturada de
acuerdo al Cadigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.

Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo conectado con barras o zancos de tiro, deberé ser
facturada de acuerdo al Cadigo de Trabajo 4462 de la Regla 75.
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F. Datos requeridos para facturar las reparaciones.

1. Ubicaci6n. .

a. Andtese la ubicacién para el Codigo de Trabajo 1150,1151, 1152 y 1155 por truck.

b. Anétese la ubicacion en el caso de carros articulados y carros con conexién tipo barra o
zanco de acuerdo a los estenciles del deposito de aire, para los casos de los Codigos de
Trabajo 1139, 1140, 1142, 1144, 1145, 1146, 1147, 1155, 1157 y 1159.

2. Cantidad.
a. Indiquese la cantidad de piezas.
3. Claves para indicar la condicion de los materiales.
0 = Atenci6n de mano de obra.
7 = Atencion de Servicio
4. Claves para indicar los materiales aplicados.
a. Andtese la clave correspondiente.
b. Mostrar la Clave de datos de acuerdo a la Seccién E a los Codigos que les precedan por
5. Descripcion.

a. Hagase la descripcion correspondiente.

6. Claves motivos de reparaciones (use solamente las claves indicadas para los Codigos
de Trabajo especificos). :

09 = Por reparaciones asociadas

12 = Inoperante

13 = Atencién requenda apegada al Aviso de Mantenimiento EW-5171

20 = Frenos de aire incomunicados

21 =Fecha vencida

24 = Atencion requerida

25 = A solicitud de sus propietarios

28 = Ajuste requerido

7. Claves para indicar los materiales removidos.
a. Andtese la clave correspondiente
b. Mostrar la Clave de datos de acuerdo a la Seccion E a los Codigos que les precedan**

8. Claves para indicar las responsabilidades.
1 = Propietarios ’

9. Claves de Trabajo y Descripciones de Reportes Reglamentarios o Estandares.




REGLA 3

Cédigo de
Trabajo Descripcién
1139 PRUEBA DE FRENOS DE AIRE DE CARRO INDIVIDUAL. UTILIZANDO UN EQUIPO

1140

1142

1144

MANUAL DE PRUEBA DE FRENO DE AIRE INDIVIDUAL, UN EQUIPO QUE ESTE LISTADO
EN EL AVISO DE MANTENIMIENTO MA-63 6 EW-5171.

Una prueba a un equipo completo de frenos, para carro de carga;incluyendo una prueba de
presion del cilindro de frenos . Utilizar solamente cuando el camo esté listado en el Aviso de
Mantenimiento MA-63 6 EW-5171, "carros que tienen vencida la prueba peritdica de frenos
de aire” El cargo por esta prueba no esta permitido cuando se realice la Prueba de Frenos
de Aire de Carro Individual Cédigo de Trabajo 1145 en el mismo equipo de frenos. Para
carros con equipos de freno muitiples, solo se permite un cargo por carro por el Codigo de
Trabajo 1139. Facturar la prueba de los equipos de freno que queden de acuerdo al codigo
de trabajo 1145.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 7)

(Claves motivo de reparaciones: 13)

PRUEBA DE FRENOS DE AIRE DE CARRO INDIVIDUAL, UTILIZANDO UN EQUIPO
AUTOMATICO PARA LA PRUEBA DE FRENOS. UN EQUIPO QUE ESTE LISTADO EN EL
AVISO DE MANTENIMIENTO MA-63 6 EW-5171

Una prueba a un equipo completo de frenos para carro de carga; Incluyendo una prueba
de presién de cilindro de frenos. Utilizar solamente cuando el carro esté listado en el Aviso
de Mantenimiento MA-63 6 EW-5171, Carros que tienen vencida la prueba periédica de
frenos de aire "El cargo por esa prueba no esta permitido cuando se realice la Prueba de
Frenos de Aire Indiviual Codigo de Trabajo 1146 en el mismo equipo de frenos.

Para carros con equipos de freno multiples, solo se permite un cargo por carro por el
Cadigo de Trabajo 1140. Facturar la prueba de los equipos de freno que queden de acuerdo
al Codigo de Trabajo 1146.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 7)

(Claves motivo de reparaciones: 13)

PRUEBA DE FRENOS DE AIRE DE CARRO INDIVIDUAL DE 4 PUERTOS, UTILIZANDO
UN EQUIPO AUTOMATICO PARA LA PRUEBA DE FERNOS, UN EQUIPO POR AVISO
DE MANTENIMIENTO MA-63 6 PORADVERTENCIAANTICIPADA EW-5171

Una prueba a un equipo completo de frenos para carro de carga; incluyendo una prueba de
presion de cilindro de frenos. Utilizar solamente cuando el carro esté listado en el Aviso de
Mantenimiento MA-63 o en la advertencia anticipada EW-5171, "Carros que tienen vencida
la Prueba Periédica de frenos de Aire". El cargo por esta prueba no esta permitido cuando
se realice la Prueba de Frenos de Aire de Carro Individual de 4 Puertos, Cédigo de Trabajo
1144, en el mismo equipo de frenos. Para carros con equipos de freno muiltiples, solo se
permite un cargo por carro por el C6digo de Trabajo 1142. Facturar la pmeba de los equipos
de freno geu queden de acuerdo al Cédigo de Trabajo 1144.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 7)

(Claves motivo de reparaciones: 13)

PRUEBA DE FRENOS DE AIRE DE CARRO INDIVIDUAL DE 4 PUERTOS, UTILIZANDO
UN EQUIPO AUTOMATICO PARA LA PRUEBA DE FRENOS, UN EQUIPO

Una prueba a un equipo completo de frenos para carro de carga. El cargo por esta prueba
no esta permitido cuando se realice la Prueba de Frenos de Aire de Carro Individual de 4
Puertos, Cédigo de Trabajo 1142, en el mismo equipo de frenos.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 7)

(Claves motivo de reparaciones: 09, 12, 20, 21, 24, 25)
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Cédigo de

Trabajo

1145

1146

1147

**1150

1151

**1152

Descripcién

PRUEBA DE FRENOS DE AIRE DE CARRO INDIVIDUAL, UTILIZANDO UN EQUIPO
MANUAL DE PRUEBA DE FRENO DE AIRE INDIVIDUAL, UN EQUIPO

Una prueba a un equipo completo de frenos, para carro de carga, incluyendo la prueba de
presién del cilindro del freno. Este cargo no se pemmite cuando se ejecuta el codigo de
trabajo 1139 en el mismo equipo de freno.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 7)

(Claves motivo de reparaciones: 09, 12, 20, 21, 24, 25)

PRUEBA DE FRENOS DE AIRE DE CARRO INDIVIDUAL, UTILIZANDO UN EQUIPO
AUTOMATICO PARA PRUEBA DE FRENO, UN EQUIPO

Una prueba a un equipo completo de frenos, para carro de carga, incluyendo la prueba de
presion del cilindro de freno. Este cargo no se pemmite cuando se ejecuta el Cédigo de
Trabajo 1139 en el mismo equipo de freno.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 7)

(Claves motivo de reparaciones: 09,12,20,21,24,25)

PRUEBA DE FUGAS DEL CILINDRO DEL FRENO, 1 EQUIPO

Una prueba de fugas al cilindro del freno.

El cargo por esta prueba no esta permitido cuando se realice la Prueba de Frenos de Aire
de Carro Individual.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 7)

(Claves motivo de reparaciones: 09, 25

GRUPO A AJUSTE DE LA CARRERA DEL PISTON

Ajuste de un juego de truck de frenos montados en el truck, sin ajustador automatico.

El cargo no es aplicable si se efectua la renovacion de ruedas, o de retrancas, o del
cilindro del freno y/o de la limpieza del cilindro de freno del mismo truck. Para realizar con
seguridad las reparaciones y si es necesario, deben hacerse los cargos adicionales de
acuerdo a la Seccion E. No facturable en conjunto con la prueba de frenos de aire de carro
individual.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 0)

(Claves motivo de reparaciones: 28)

GRUPO B AJUSTE DE LA CARRERA DEL PISTON

Ajuste de la carrera del pistén en el sistema de frenos con ajustador automatico. El cargo
no es aplicable si se efectua la renovacion de ruedas, o de retrancas, ajustador automatico,
activador del ajustador automdtico/varilla de control, o del cilindro del freno y/o de la limpieza
del freno del mismo truck. Para realizar con seguridad las reparaciones y si es necesario,
deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Seccién E. No facturable en conjunto
con la prueba de frenos de aire de carro individual.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 0)

(Claves motivo de reparaciones: 28)
GRUPO C AJUSTE DE LA CARRERA DEL PISTON

Ajuste de la carrera del piston en el sistema de frenos con ajustador automatico. El cargo
no es aplicable si se efectua la renovacion de ruedas, o de retrancas, actuador del ajustador
automatico/varilia de control, o del cilindro del freno y/o de la limpieza del freno del mismo
truck. Para realizar con seguridad las reparaciones Yy si es necesario, deben hacerse los
cargos adicionales de acuerdo a la Seccién E. No facturable en conjunto con la prueba de
frenos de aire de carro individual.

(Claves para indicar las condiciones de los mateniales: 0)

(Claves motivo de reparaciones: 28)




REGLA 3

Cédigo de

Tr:

1155

1157

1159

escripcién

PRUEBA DEL AJUSTADOR AUTOMATICO
Una prueba completa al ajustador automatico.

No se permiten cargos cuando se ejecuta la Prueba de Frenos de Aire para Carro Individual,

(Claves para indicar las condiciones de los materiales:7)
(Claves motivo de reparaciones:09,25)

PRUEBA DE LA VALVULA DE RETENCION

Una prueba completa de la vaivula de retencion.

No se permiten cargos cuando se ejecuta la Prueba de Frenos de Aire para Carro Individual.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales:7)
(Claves motivo de reparaciones:09,25)

PRUEBA DE LA VALVULA CARGADO/VACIO

Una prueba completa de la valvula de Cargado/Vacio.

No se permiten cargos cuando se ejecuta la Prueba de Frenos de Aire para Carro Individual.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales:7)
(Claves motivo de reparaciones:09,25)

REGLA 4 - VALVULAS DE FRENOS DE AIRE Y SUS PARTES

A Limites de Desgaste, Medidas y Causas de Renovacién o Atencién.

1.

Se consideraran invariablemente condenables.

Partes vencidas, rotas, desgastadas, faltantes o inoperantes.

Material obsoleto.

Sumergidos (solo componentes de valvulas).

Averiado o dafiado por fuego o calentamiento.

Valvula de Presion del Cilindro del Freno

(1) Cuando sea requerida la prueba del freno de aire de carro individual, aplicar
una vélvula de presién del cilindro del freno aprobada, si el carro no se encuentra
asi equipado.

(2) Cuando la prueba del freno de aire de carro individual sea realizada en una
ubicacion o aplicacion inapropiada.

f. Material impropio (no reglamentario del carro).

g.  Extension del maneral de la llave de incomunicar en los soportes de tuberia de-un-
lado.

oo ow

(1) Cuando sea realizada la Prueba de Frenos de Aire de Carmo Individual, et
maneral debe pintarse de color naranja en caso de que aln no esté pintado
de color naranja.

Condenable cuando por Cualquier Razon el Carro esté en Taller o en Vias de Reparacion.
a.  Cuando el indicador de carrera del pistén esté roto o faltante o vencido (doblado) o
irreparable o mal aplicado (mal instalado)




REGLA 4 - VALVULAS DE FRENOS DE AIRE Y SUS PARTES REGLA 4

B. Reparaciones Correctas. 1. Las Valvulas aprobadas condicionalmente, deberan ser reemplazadas por otras del mismo

tipo y manejadas de acuerdo a la Regla 72. Las valvulas removidas deberan ser etiquetadas
mostrando el defecto, el niimero del carro, la fecha de remocion y luego ser regresadas
al fabricante para su analisis.

Tabla de Reparaciones Correctas para Porciones de Servicio y de Emergencia.
VALVULAS DE CONTROL APROBADAS AAR

. d identi i slvulas.
Vea las Figuras de la 1 a la 12 para identificacion de las valvulas 2. Cuando una Porcién de Servicio AB sea removida y reemplazada por una valvula de

control aprobada y ademas en este caso, si el carro estd equipado con la porcién de la

Porcién de Servicio Porcién de Emergencia vélvula de alivio (o de afloje) del cilindro del freno, entonces, también dicha porcion de la
Removido Pueden Aplicarse Removido Pueden Aplicarse vélyula de alivio del cilindro del freno debera ser removida y en su lugar deberan ser
- aplicados la placa Pc. 546578, el empaque tipo anillo Pc. 99458 y el empaque Pc. 97963,
AB ABD, ABDX AB ABD, ABDW, o bien, debera ser removido el soporte del adaptador. Si la valvula de alivio del cilindro del
ABDX, ABDS, . A . . . .
ABC ABDT, ABDXR ABDWS, ABDXR, freno esta defectuosa, debera ser removida y la valvula AB debera ser actualizada. Esta
DB-10 ABDW-2, DB-20 permitido el crédito de chatarra por el soporte y por la valvula de alivio del cilindro de)
ABD freno, removidos.
ABD, ABDX ABD ABD, ABDW,
(UTILIZADO EN ABDX, ABDS, 3. En carros equipados con una porcion de servicio AB o ABC y/o con una porcién de
ABDT, ABDXR ABDWS, ABDXR, . e . My .
ABDW) DB-10 ABDW -2, DB-20 emergencia AB; si por motivo de alguno de los defectos indicados en la Seccion A, es
reemplazada cualquiera de las porciones mencionadas o el soporte de tuberia, entonces
ABDT ABDT, ABDX, ABDS ABDS, ABDWS, cualquiera de fa(s) restante(s) porcion(es) AB o ABC también debera(n) ser
ABDXR, DB-10 ABDW-2, ABDX,
ABDXR. DB.20 reemplazada(s).
ABDX ABDX ABDW | asow 4. Todas las valvulas nuevas para frenos de aire y todas Ias? partes nuevas a base de hu’le
ABDXR ABDXR ABDWS (incluyendo empaques, empaques-copa, diafragmas y juegos de repuestos) deberan
DB-10 DB-10 ggDZVg -2 fabricarse en instalaciones que hayan recibido el Certificado de Aseguramiento de Calidad
ABDX otorgado por la AAR de conformidad con la Especificacion AAR M-1003.
ABDXR . . " "
Tabla de Reparaciones Correctas para Valvulas de Retencién de Presién
ABDWS ABDWS .
ABDW-2 Raroid Puecen A a .
ABDW-2 DB-20
ABDX, ABDXR ‘. L
Tres Posidones - 1967 | Tres Posidones- 1967 Nrgna
ABDX ABDX ]
SgDzﬁR 33“’2’3“ QuetroResidanes Tres Fesidores— 1967 Ullizar d Qidgode Trabgio glicahie aendb
- 3 Goird deMige d soporte searemoidh
ABDX-L ABDX-L ™ -
ABDXR-L ABD XR.L Chedelo Tres Rosidones— 1967 Cantiar d soparte od fitroaendbsea
DB-20-L DB-20-L recesaio Ullizer d Qdgo de Trekgo
E glicade aabd scpote searenniido

5. Las valvulas de retencion de presion no enlistadas se consideran obsoletas.
Tabla de Reparaciones Correctas para Valvulas de Desahogo

" Pueden "
Removidas Aplicarse Observaciones
. Valvula de .
gz::r:zgzeNo 8 Desahogo No. 8 Ninguna
. Vélvula KM2

Valvula VX

Valivula KM2 Vélvula KM2 Ninguna
Vélvuia VX

Vélvula VX Véivula VX Ninguna j
Vélvula KM2
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10.

1.

12

REGLA 4

El colector de polvo y lave de incomunicar combinados o la llave de incomunicar del
ramal de la tuberia, deberan ser de construccion aprobada tipo bola.

Las llaves moduladoras de presion del cilindro del freno, deberan substituirse por otras
de la misma clase.

En cualquier carro de carga en que se vaya a dar mantenimiento a un cilindro de frenos
montado en el truck (limpieza y/o reparaciones), todos los demas cilindros de frenos del
mismo truck también deberan limpiarse y probarse, asi como también hacerles las
reparaciones necesarnias. Los camros se estencilaran de acuerdo con la Regla 80.

En cualquier momento en que una retranca con cilindro de freno sea removida por aiguna
causa, todos los cilindros de freno, en ese truck, deben ser limpiados. Esto no aplica para
las retrancas TMX/UBX, las cuales utilizan un cilindro del freno que es separable.

Los cilindros del freno deben ser limpiados de acuerdo alas especificaciones del Fabricante
del Equipo Original (FEO u OEM, por sus siglas en inglés, Original Equipment
Manufacturer). Esto no aplica para las retrancas TMX/UBX, las cuales utilizan un cilindro
del freno que es separable.

Para el Dispositivo de Prueba Automética de Carro Individual 4 — La Placa y el receptor de
acceso al puerto deberan ser reemplazados por un kit del mismo tipo.

El indicador de carrera del piston, reemplazario por otro de la misma clase, como esté
indicado en la etiqueta, calcomania o placa de identificacion del arreglo.

Requerimientos para su Reacondicionamiento

1.

El reacondicionamiento que se ejecute a valvulas de frenos de aire, a sus partes
componentes y a ajustadores de juego del freno (ajustadores automaticos), debera ser
de acuerdo con las Especificaciones AAR aplicables, catalogos de instrucciones o volantes;
y deberan realizarse en instalaciones que hayan recibido la Certificacion de Aseguramiento
de Calidad AAR, como es requerido en la Especificacion M-1003 de la AAR:

La reparacién, lubricacién y prueba de las vélvulas de control de los carros de carga,
deberan efectuarse en talleres de frenos de aire, que estén certificados de acuerdo con
los Requerimientos de Certificacion AAR para Taller de Frenos.

Requisitos para Soldarlos

1

Esté prohibido aplicar soldadura en las carcazas de hierro forjado de los cilindros para
frenos y de los depositos para frenos. Los barrenos u orificios desgastados en las orejas
pueden ser recobrados con soldadura. Las orejas fracturadas o rotas se podran recobrar
abase de soldadura de bronce, siempre y cuando dichas fracturas o roturas estén alejadas
a mas de 1/2 pulgada del cuerpo.

Informacion General

1.

Para las porciones Z1A 'y Z1AW, facturar la remocion utilizando los Cédigos de Trabajo
1296 6 1304 respectivamente; y contactar al duefio del carro para las instrucciones de
reemplazo.

Las figuras de la 1 a la 12, identifican las diferencias entre las valvulas de control del freno
de aire. Para la valvula ABDW-2; Porcién de Emergencia Estabilizada — tiene un «2»
estampado en la cubierta.

REGLA 4

FIGURA 1

PORCION DE EMERGENCIA "AB" PORCION DE
. SERVICIO "AB"
VALVULA "AB"

FIGURA 2

PORCION DE EMERGENCIA "AB" - "
VALVULA "ABC-1"  PORCION DE SERVICIO "ABC
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REGLA 4 REGLA 4

FIGURA 5

FIGURA 3

PORCION DE SERVICIO

PORCION DE EMERGENCIA “ABD”

“ABDW” VALVULA "ABDW"

ORCION DE SERVICIO "ABD"
PORCION DE EMERGENCIA "AB" FIGURA 6
La letra “S” forjada, a golpe y con etiqueta, significa que es una

Porcién de Emergencia ABDW ESTABILIZADA

VALVULA “ABD-1"

FIGURA 4

Forjada en
el cuerpo

Porcién de Emergencia OEM  Porcién de Emergencia MEJORADA
VALVULA "ABDWS"
~ PORCION DE SERVICIO "ABD"

PORCION DE EMERGENCIA "ABD" 2
VALVULA "ABD"




REGLA 4

FIGURA7

j”\,

Laletra “T” a golpe y con etiqueta, significa que es
un PROTECTOR DE FUGAS
para Porcién de Servicio ABD/ABDW

Etiqueta

VALVULA "ABDT"

FIGURA 8

Agregar

@@J

J
AR

La letra “S™ a golpe y con etiqueta, significa que es
una Porcién de Emergencia ABD ESTABILIZADA

|~ Carga

Etiqueta

VALVULA "ABDS"

(L)

PORCION DE
EMERGENCIA DB-20

NOTA: Durante la operacién de la Valvula de
Aplicacién Acelerada, el aire que salga
alrededor de esta cubierta no significa

que sea una fuga condenable (para mayor
informacion, ver la Seccion B de fa Regla 3}

é

L
2

PORCION DE
EMERGENCIA DB-20L

REGLA 4
FIGURA 9
I
1
-
TE
T Ut
T
1 -
SOPORTE DE -
TUBERIA DB-30 PORCION DE
SERVICIO DB-10
1) Un Escape de aire intermitente que
ocurra alrededor de esta cubierta
durante la operacion de la valvula de
alivio, no significa que sea una fuga
motivo de condenacion
2) Un Escape de aire intermitente
que ocuma alrededor de esta
cubierta durante las etapas inicia-
fes de una aplicacién del freno,
FIGURA 10 no significa que sea una fuga
motivo de condenacin
u
- ¢
Jljasns
SOPORTE DE
TUBERIA DB-30L PORCION DE
SERVICIO DB-10




REGLA 4 REGLA 4
’ 0 3. Para propésitos de identificacion, a continuacion se muestra una Valvula Relevadora
FIGURA 11 [ I de Reduccién A-1:
5 SOPORTE PARA
TUBOS VALVULA DE DESAHOGO N°8

5P Designa a un carro corto

VALVULA DE SERVICIO
RAPIDO B 1 ;

PROTECTOR DE DESAHOGO

4. Para propositos de identificacion, a continuacién se muestra un tipo de Valvula de Reten-
cion Estandar de Tres Posiciones AAR 1967:

ABDX forjado por dentro de la tapa
VALVULA "ABDX"

FIGURA 12
. Placa del fabricante
I Designa a un carro largo y/o de identificacion

Las posiciones de la Manija de Tres Posiciones AAR 1967, son como sigue:
a. EX - (Escape Directo) -
Posicién de la manija hacia abajo.
Tana de b. HP - (Para la Retenci6n de Alta Presi6n) -
pa de mayor espesor y . Con la manija movida en el sentido que giran las manecillas del reloj,
_ esparrago (pemo- tomillo opresor) més fargo . a un angulo de 45° a 60° medido desde la posicién EX.
ABDX-L forjado por dentro de la tapa v ¥ c.  SD -- (Escape Directo Lento) -
VALVULA "ABDX-L" Con la manija movida en el sentido que giran las manecillas del reloj,
a un angulo de 135° a 150° medido desde fa posicién EX.

-44- 45-




REGLA 4
5. Para prop()sitos de identificacion, a continuacién se muestran varios ejemplos de
conexiones para las valvulas de medicion de presion.

—

Cédigo de Trabajo 1498

NAANNAN

“=T— Cédigo de Trabajo
|| 1502

Accesorio con Receptaculo de

3/4 de pulgada, Soldado con

j Conexion para Vélvula de Pre-
sion del Cilindro del Freno.

Codigo de Trabajo 1500

Cédigo de Trabajo 1498

Accesorio Bridado del Cilindro del Freno con
Conexi6n para Valvula

Cédigo de Trabajo 1498

Cubierta de Polvo y Conexién para la
Vaélvula de Presion del Cilindro del Freno
de Desconexion Rapida.

REGLA 4

LlLLLey) 194

-

i

-~ Codigo de Trabajo 1504

fﬁ/ffx/%é’/f 777

CONEXION SOLDADA TIPO TUBERIA DE UNION

Las rebabas deben sacarse de la tuberia y conexiones.
La tuberia debe desconectarse para asegurar que los
rebabas no se volaran dentro del cilindro de freno.

Codigo de Trabajo 1505
&

Cadigo de Trabajo 1498
MONTAJE DE LAS CONEXIONES CON TAPA DE PRESION

b bajo 1506
Cédigo de Trabajo 1498——- - Codigo de Trabajo

}“* e LONGITUD TOTAL “*i:

BRIDA GIRATORIA LARGA DE 3/4 DE PULGADA,
CON BRIDA IZQUIERDA TIPO CODO DE 1/2 PULGADA
(TAMBIEN ESTAN DISPONIBLES LAS BRIDAS DE 1/2 PULGADA)
MOSTRADA CON CONEXION MACHO DE PRESION Y CON CUBIERTA

47-




1.

12.
13.

14.

REGLA4

£ Codigo de Trabajo
#1498

Codigo de Trabajo 1506 -,
",

A

@ ‘ X

LONGITUD TOTAL =

TUBERIA MACHO DE 3/4 DE PULGADA, CON BRIDA IZQUIERDA
TIPO CODO DE 1/2 PULGADA Y PUERTO DE PRUEBA DE 1/4 DE PULGADA
MOSTRADOS CON CONEXION MACHO DE PRESION Y CON CUBIERTA

5 ST,

. Effiltro del Soporte de Tuberia debe ser renovado cada vez que el mismo quede al descubierto;

y esto es cuando la Porcion de Servicio o la Porcion de Emergencia 0 ambas sean removidas.
La limpieza del colector de polvo es requerida cuando las porciones de servicio y de
emergencia y/o el soporte de tuberia sean renovados.

. La remocion y la limpieza por separado o la reparaciéon de la porcion de la vélvula de

afloje de una porcion de servicio, esta prohibida.

. No esta permitido hacer cargos por la renovacién de la porcion del soporte de tuberia AB

a cuenta de tomnillos tap6n que se encuentran rotos.

. Los tornillos de acero de alta resistencia que cumplan con las propiedades fisicas de las

especificaciones ASTM A-325, A-449 6 SAE Grado 5, deberan ser utilizados para asegurar

el deposito combinado y el soporte de tuberia de la valvula tipo AB a los soportes del cuerpo

del carro y asegurar los soportes de la llave angular, al cuerpo del acoplador. Las tuercas

candado utilizadas con tornillos de acero de alta resistencia deberan ser apretadas

con una fuerza no mayor que la utilizada normalmente con los tomillos que no sean de alta

resistencia, para evitar dafios al forjado.

No sera necesarios los datos de facturacion cuando se realicen las siguientes operaciones,

para las cuales no se autorizara el cobro de materiales, ni de mano de obra:

a. Enderezamiento de las varillas de la valvula de afloje de los frenos de aire, quitandolas o
no del carro.

b. Ajuste de las llaves angulares.

c. Prueba o ajuste de los frenos montados en el cuerpo o en los trucks mostrados en la
Regla 3 Figura 10 con ajustadores de juego.

d. Apretar uniones o conexiones que no sean las de las unidades mecanicas de
refrigeracion.

e. Aplicacién por separado del empaque de no-presion de la cabeza del cilindro AB.

Es valido sustituir varios empaques copa de cilindro compuesto, uno en lugar de otro.

Se deberan conservar las holguras especificadas en los reglamentos cuando se modemicen

o se modifiquen las vélvulas de control de los frenos.

Se deberan reemplazar los componentes de las vélvulas que hayan estado sumergidos.

Los cilindros de frenos sumergidos se deberan limpiar y los otros componentes sumergidos

del sistema de frenos de aire se deberan manejar de acuerdo con el Folleto de Instruccion

No. 2391, Sup. 1, Mantenimiento en vias de reparacion, Equipos de freno tipo "AB".

48

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

REGLA 4

En las figuras 13 y 14 se presentan dos ejemplos de cuerpos de acero forjado de porciones
de servicio y de emergencia, con sus valvulas secundarias y con sus tapas.

Reportar Clave Motivo de Reparacion 27 para la aplicacion inicial de las conexiones de la
tapa a los Codigos de Trabajo 1498, 1500, 1502, 1504, 1505 y 1506.

Cuando se reporten los Codigos de Trabajo 1316 0 1320 y las porciones de Servicio de
Emergencia se encuentren con defectos como marca la seccion A, las porciones renovadas
se deben cargar por separado.

Cuando los medios de aseguramiento de} soporte del tubo son reemplazados, usar el
Cadigo de Trabajo 4410 o el Codigo de Trabajo 4412, de la Regla 74, con clave de datos
adicionales CT.

Todas las partes de hule incluyendo los empaques del soporte de tuberia, los empaques
copa y los filtros de la valvula de control del soporte de tuberia, deben ser reemplazados
por nuevos cuando estén expuestas.

a. Las partes de hule utilizadas para crear un sello para la presion de aire, no deberan
ser aplicadas si su edad rebasa los 5 afios.

Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con gatos;
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.
El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con segurided se
realice la reparacion, deber4 ser determinado por el equipo de reparacion o por la instalacion
(taller) de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar con gatos,
no sera pérmitida.
Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada de acuerdo al Codigo
de Trabajo 4460 de la Regla 75.
Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar fas reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, debera ser facturada de
acuerdo al Codigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.
Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo conectado con barras o zancos de tiro, debera ser
facturada de acuerdo al Cédigo de Trabajo 4462 de la Regla 75.

FIGURA 13

CUERPO FUNDIDO
O VACIADO
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REGLA 4
FIGURA 14

REGLA 4

26. Laaplicacién inicial de la placa y del receptor de acceso al Dispositivo de Prueba Automética
de Carro Individual debera ser realizada por el propietario de las marcas del carro o con
autorizacién del mismo.

FIGURA 15
CUERPO FUNDIDO
O VACIADO ESQUEMA |.D. CARGADONVACIO
Grupo 1
/,..,Cédigo de
Depbsito Trabajo 1411
de Reserva
Vilvula
sensor
i Codigode Cédigo de
Trabajo 1408 N\ Q:: Trabajo 1406
* Al control del Cim]de Freno
; » Ala Vélvula de Control
24,  Abajo se muestra una tabla de clasificacion para los equipos cargado/vacio y en la figura
15 podran identificar las piezas que se indican en la tabla. Vélvula proporcional

Tabla de clasificacion para los equipos cargadolvacio

Elcon National 8600-1 (60%, 50%), 6600-2, 6600-3, E/N 6000-6 NYAB SC-1, SC-1u (60%, 50%),

Grups# Tipom de Unidad Observaciones - Wabtec SC-1, SC-1U, Sloan 7100, 7200, 7260 (Sloan descontinuada)
1 EfN 6600-1(60,50), 6600-2, B60D-3, Valvulas con sensor separado.
6600-1U, NYAB SC-1, SC-1u (60,50) Valvulas proporcionales y algunas veces
Wabtec SC-1, 8C-1U deposto de aire separado.
Facturar utikzando Cédigo de Trabajo
E/N 6000-6 individual para cada componente.
Sloan 7100, 7200, 7260 {desc ontinuado)
2 EJ/N 32805-L, E/N 32905 LJ50, Una pieza vévula unificada incluyendo el
ENK-50%, ENX-60, ENX-40* brazo del sensor ¥ algunasvecesel
WYAB EL-60, ELBOI, (60, 50, 40} depdsto de aire en una unidad.

Wabtec ELX-B (60,50) ELX-U (60,50)

3 E/N 5200x¢-40B, 200X -30B, 6200-58, Valvula unitizada para montaje en lamina
6200-50/508 inclinada; incluye la valula, el sensory el
Wabtec ELX-S (60,50, 35,30 porciento) depdsto de aire en k unidad.

NYAB EL-60SS (40,50 porciento)

Ef 6200, 6200-1, 6200-2, 6200-3, Vilvula untizada para montaje de lémina
6200-4, 6200-5/30-B, 6200-109, inclinada, incluye la valula, el sensory el
6200-11B, 6200-134, 6200-141, deposto de aire en una unidad.
6200-143 F abricacidn dest ontinuada.

*Aprobado condiionalmente
NOTA: Las valvulas cargado/vacio dentro de los grupos no necesariamente son
intercambiables.

25.  Los soportes de Linea de Tren tipo F con tomilos del retén del pemo de 7/8 de pulgada (Ver
Regla 17.A.2.a Figura B o Regla 18.A.a, Figura H) que son removidos para reparar o renovar
deben ser aplicados con un ensamble de pemo de acuerdo ala Regla 17.A.2.a0 18.A.2.a.
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REGLA 4
Grupo 2
Codigo de
Deposito /" Trabajo 1411

de Reserva .
Valvula sensora y

Valvula proporcional combinada

Codigo de
I Trabajo 1413

Al control del Cilindro de Freno «——————— Q::
Ala Vélvula de Control ——

Elcon National 32905-L, 32905-L/50, ENX-40, ENX-50, ENX-60.
NYAB EL-60, EL 60i (60%, 50%, 40%) Wabtec ELX-B (60%, 50%),
ELX-U (60%, 50%) (Wabtec incluye el depésito de reserva en el cuerpo de la valvula E/L)

Grupo 3

ZZ

£

Cadigo de
Trabajo 1415

|
|
i Al control del Cilindro de Freno

A la Valvula de Control
E/N 6200X-40B, 6200X-30B, 6200-5B, 6200-50/50B, E/N 6200, 6200-1, 6200-2, 6200-3,
Wabtec ELX-S (60%, 50%, 40%, 35%, 30%) NYAB EL 60SS (40%, 50%).
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REGLA 4

Datos Requeridos para Facturar las Reparaciones.

1.

Ubicacion

a. Anbtese la ubicacién en que se efectuen reparaciones a los cilindros montados en el
truck y en sus componentes relacionados.

b. Para carros equipados con multiples valvulas cargado/vacio o ajustadores del j juego
anoétese la ubicacion segln la Regla 83.

Cantidad ~
a. Anotese la cantidad de piezas.

Claves para indicar las condiciones de los materiales
1 =Nuevo

2 =Medio uso

3 = Reacondicionado

7 = Atencion de servicio

9 = Misma pieza removida y reaplicada.

Claves para indicar los materiales aplicados

a. Anétese la clave correspondiente.

b. Anotar las claves de datos adicionales de acuerdo a la Seccién B para los ajustadores
de juego precedidos por asterisco (*)

c. Para los Codigos de Trabajo precedidos por dos asteriscos (**) se anotara la clave de
datos adicionales correspondiente para identificar tuberia, el doblado de tuberia,
enderezado de la tuberia fuera del carro y sus accesorios como se muestra en las
claves de calificadores de la Regla 83.

Descripcion
a. Hagase la descripcion correspondiente.




REGLA 4 REGLA 4
o de N "
6. Claves para indicar el motivo de las reparaciones (Anétese la clave correspondiente parg Descripcién

9. Claves de trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados.

Cédigos de Trabajo especificos).
01 = Desgastado

02 = Roto

03 = Faltante

04 = Defectuoso
05 = Vencido

06 = Vencido, ireparable

07 = Material obsoleto

08 = Impropio (no reglamentario del carro)

09 = Por reparaciones asociadas

10 = Averiado o dafiado al ser removido

11 = Removido en buenas condiciones, por reparaciones asociadas
12 =Inoperante

15 =Fugas

20 =ncomunicado (Frenos incomunicados)

21 =Fecha vencida

24 = Atencion requenda

25 = A solicitud del propietario

27 = Aplicacién Inicial

31 = Averiado por fuego o calentamiento, de acuerdo a la Regla 95
32 =Sumergido de acuerdo con la Regla 95

35 =Sumergido de acuerdo con la Regla 99

42 = Aplicadas o Localizadas impropiamente

45 = Componente de tamaiio ermoneo

Claves para indicar los materiales removidos
a. Anotese la clave corespondiente.
Claves para indicar responsabilidades.

1 = Propietarios :

2 = Linea que maneja

3 = Tarjeta de defectos

a. Los Codigos de Trabajo precedidos de tres asteriscos (***), sélo se emplearan cuando
las reparaciones se efectien separadamente y no asociadas con otras que estén
cubiertas por un Cédigo de Trabajo neto aplicado.

b. Los cargos commespondientes a los Codigos de Trabajo restantes son netos
invariablemente; incluyen toda la mano de obra y todos los materiales necesarios para
completar la reparacion, ya sea que ésta se efectue separadamente o asociada con
otras reparaciones; excepto cuando sea aplicable lo indicado en la Seccion E de
esta Regla.

LIMPIEZA DE FRENOS, ADICIONAL — POR HABER ESTADO SUMERGIDOS
Limpieza adicional cuando los ferenos hayan estado sumergidos. Esto incluye
desconexion, limpieza y reconexion de todas las tuberias, desde el soporte de tuberia,
el depésito de reserva de aire, el cilindro del freno, la vélvula de retencion y los soportes
de tuberia de los dispositivos auxiliares dé aire. También incluye la remocién, limpieza y
reemplazo de todos los soportes de tuberia, de todos los filtros de la tuberia, de los
depdsitos de reserva de aire y de los contenidos.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 7)

(Claves motivo de reparaciones: 32, 35)

LLAVE DE INCOMUNICAR TIPO BOLA, COMPLETA
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 15, 25, 31, 45)

COLECTOR DE POLVO, COMPLETO
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 15, 25y 31)

COLECTOR DE POLVO Y LLAVE DE INCOMUNICAR, COMBINADOS, COMPLETOS
(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 25, 31)

CAMARA DE COLECTOR DE POLVO, COMPLETA, SEPARADAMENTE
Cémara con vastago, valvula check y empaques.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 15, 25, 31)

PORCION DE EMERGENCIA ABDX.

Completa menos protector de desahogo. ]

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

PORCION DE EMERGENCIA ABDXR.

Completo menos el protector de desahogo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08,12, 15, 25, 31, 32, 35)

PORCION DE EMERGENCIA DB-20.

Completo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales; 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08,12, 15, 25, 31, 32, 35)




REGLA4

Cddigo de
Trabajo Descripcién
1283 PORCION DE EMERGENCIA ABDX-L.

1285

1287

1289

1291

1293

1296

1298

1301

***1303

Completo menos el protector de desahogo.
(Claves para indicar las condiciones de los mateniales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08,12, 15, 25, 31,'32, 35)

PORCION DE EMERGENCIA ABDXR-L.

Completo menos el protector de desahogo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 3)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

PORCION DE EMERGENCIA DB-20-L.

Completo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

PORCION DE SERVICIO ABDX.

Completo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 12, 15, 25, 31, 32, 35)
PORCION DE SERVICIO ABDXR.

Completo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

PORCION DE SERVICIO DB-10.

Completo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

PORCION DE EMERGENCIAAB.
Por remocién solamente.
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 07, 09, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

PORCION DE EMERGENCIA ABD.

Completa menos protector de desahogo.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

PORCION DE EMERGENCIA ABDW.

Completa menos protector de desahogo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

EMPAQUE DEL CUERPO DE LA PORCION DE EMERGENCIA
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 15)

REGLA 4

caodigo de

Trabajo

1304

1311

1313

1316

1318

1320

1321

Descripcion

PORCION DE SERVICIO AB.
Por remocion solamente.
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 07, 09, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

PORCION DE SERVICIO ABD.

Completo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

EMPAQUE DEL CUERPO DE LA PORCION DE SERVICIO
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 15)

SOPORTE DE TUBERIA AB, DE-DOBLE-LADO

Completo menos el filtro y su tuerca. Incluye la Ry R o R de todos los tomillos de alta
resistencia y tomnillos tipo tapén. La R y R incluye el soporte para tubos y porciones de
servicio y emergencia.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 25, 31)

SOPORTE DE TUBERIA AB, DE-UN-LADO

Completo menos el filtro y su tuerca. Incluye la Ry R o R de todos los tomillos de alta
resistencia y tornillos tipo tapon. La R y R incluye el soporte de tuberia y las porciones de
servicio y emergencia.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 25, 31)

REPARACIONES AL SOPORTE DE TUBERIA AB, POR TORNILLOS TIPO TAPON QUE
ESTEN ROTOS

Aplicable cuando se haga necesario remover del carro el soporte para tubos, para quitar
los tomillos tipo tap6n (uno o mas) rotos en la porcidn. Incluye si es necesario la renovacion
de los tornillos tipo tapén y los de aseguramiento de aita resistencia.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 02)

PORCION DE SERVICIO ABDT.

Completo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 12, 15, 25, 31, 32, 35)
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Cadigo de

T
1323

1325

1328

1330

1332

1334

1340

1356

1360

Descripcién

PORCION DE EMERGENCIA ABDS.

Completo menos protector de desahogo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

PORCION DE EMERGENCIA ABDWS 6 ABDW-2.

Completo menos protector de desahogo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

ASCTD 4-PUERTO PLACA DE ACCESO para BD-60

De cualquier tipo, completo menos el ensamble receptor
(Claves para indicar las condiciones de los mateniales: 1, 3, 9)
(Claves motivo de reparacion: 02, 04, 09, 11, 15, 25, 31, 32, 35)

ASCTD 4-PUERTO PLACA DE ACCESO

De cualquier tipo, completo menos el ensamble receptor
(Claves para indicar las condiciones, de los materiales: 1, 3, 9)
(Claves motivo de reparacion: 02, 04, 09, 11, 15, 25, 31, 32, 35)

ASCTD 4-PUERTO ENSABLE RECEPTOR W/O BCRD

De cualquier tipo, completo menos el dispositivo lector del cilindro del freno (BCRD) yla
placa de acceso.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)

(Claves motivo de reparacion: 02, 04, 09, 11, 15, 25, 31, 32, 35)

ASCTD 4-PUERTO ENSABLE RECEPTOR CON BCRD
De cualquier tipo, completo incluye el dispositivo lector del cilindro del freno (BCRD)
menos la placa de acceso.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)
(Claves motivo de reparacion: 02, 04, 09, 11, 15, 25, 31, 32, 35)

PROTECTOR DE DESAHOGO DE LA VALVULA AB
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 25, 31)

MANIJA DE LA VALVULA DE AFLOJE, DE CUALQUIER TiPO, COMPLETA
L.a manija con dos chavetas.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 25)

VARILLA DE LA VALVULA DE AFLOJE DE CUALQUIER TIPO, COMPLETA
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 05, 25)
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1401

1402

**1403

1404

***1405

REGLA 4
Descripcion

PROTECTOR DE DESAHOGO DE SERVICIO RAPIDO B-1

Aplicable solamente cuando esté equipado con valvula de servicio rapido B-1.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 25, 31)

VALVULA DE SERVICIO RAPIDO.

Completo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 7)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 09, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

SOPORTE DE TUBERIA DE LA VALVULA RELEVADORA DE REDUCCION

Completo menos el protector de desahogo. Incluye los tomillos de acero de alta resistencia
para su aseguramiento. La Ry R incluye e! soporte para tubos, la valvula de servicio rapido
B-1y la valvula de desahogo Nim. 8 completas.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 09, 25, 31)

VALVULA DE DESAHOGO No. 8.

Completa, incluyendo el protector de desahogo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 12, 15, 25, 31, 32, 35)

EMPAQUE(S) PARA MONTAJE DE VALVULA SENSORA DE CARGADO/VACIO
(Grupo 1) -

No incluye los cilindros del puntal.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 15)

VALVULA DE DESAHOGO KM2 6 VX.

Completa, incluyendo el protector de desahogo.

(Claves para indicar las condiciones de los mateniales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03,12, 15, 25, 32, 35)

EMPAQUE(S) PARA MONTALE DE LA VALVULA PROPORCIONAL DE CARGADO/VACIO
(Grupo 1)

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivos reparaciones: 01, 02, 03, 15)

PROTECTOR DEL ORIFICIO DE DESCARGA DE LA VALVULA DE DESAHOGO
No se facturara por los Cédigos de Trabajo 1400 y 1402.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivos reparaciones: 02, 03, 25, 31)

MONTAJE DE VALVULA PROPORCIONAL DE CARGADONVACIO
(Grupo 1)

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivos reparaciones: 01, 02, 03, 15)
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Codigo de
Trabajo Descripcion
1406 VALVULA SENSORA DE CARGADONACIO (Grupo 1) .

1408

1411

1413

1414

1415

1416

1417

Cualquiera del tipo aprobado por la AAR. No incluye los cilindros del puntal.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 12, 15, 25, 31, 32, 35, 45)

VALVULA PROPORCIONAL DE CARGADONACIO (Grupo 1)

Cualquier tipo aprobado por la A.A.R. No incluye los cilindros del puntal.
{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 12, 15, 25, 31, 32, 35, 45)

TANQUE RESERVA CARGADONACIO (Grupos 1, 2)
Cualquier tipo aprobado por laA.A.R.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 09, 15, 45)

SENSOR DEL TRUCK DE LA VALVULA CARGADONACIO UNITIZADA (Grupo 2)
Cualquier tipo aprobado por laA.AR.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales; 1, 3, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 083, 12, 15, 25, 31, 32, 35, 45)

SOPORTE DE TUBERIAPARA LA VALVULA SENSORA CARGADO/VACIO
{Grupo 1)

Cualquier tipo aprobado por la AAR.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales; 1, 3, 9)

{Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 09, 31, 45)

VALVULA DE CARGADO UNITIZADA CON MONTAJE INCLINADO (Grupo 3)
Cualquier tipo aprobado por laA.A.R.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales; 1, 3, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 09, 12, 15, 25, 31, 32, 35, 45)

SOPORTE DE TUBERIA DE LA VALVULA PROPORCIONAL DE CARGADO (Grupo 1.2)
Cualquier tipo aprobado por la A. AR COMPLETA.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)

(Claves mofivo de reparaciones: 02, 03, 09, 31, 45)

EMPAQUE(S) PARA EL MONTAJE DEL SENSOR DEL TRUCK DE LA VALVULA DE
CARGADOAACIO UNITIZADA, (Grupo 1,2)

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 15)

REGLA 4
Cédigo de
Trabajo Descripcion
1419  EMPAQUE(S) PARA EL MONTAJE DE LA VALVULA DE CARGADO/VACIO UNITIZADA,

1424

1428

1440

1444

1448

1452

CON MONTAJE INCLINADO (Grupo 3)
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 15)

:;AIIlE-LINCI):);o DEL FRENO DE AIRE, COMPLETO, DE 10 PULGADAS DE DIAMETRO 6
Aplicable cuaqdo esté faltante en su totalidad o cuando el cuerpo y sus partes estén rotas.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 09, 31, 32, 35, 45)

CUERPO DEL CILINDRO DE FRENOS DE AIRE, DE CUALQUIER MEDIDA
De cualquier tipo no montado en el truck.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 15, 25, 31, 45)

TAPA SIN-PRESION DEL CILINDRO DE FRENOS DE AIRE AB

Unicamente material. Para efectuar el cargo por mano de obra, debe limpiarse el cilindro
AB y hacerse el cobro correspondiente de acuerdo con el Codigo de Trabajo 1456.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Ciaves motivo de reparaciones: 02, 03, 06, 25, 31, 45)

EMBOLO Y PISTON DEL CILINDRO DE FRENOS DE AIRE AB.

Unicamente material. Para efectuar el cargo por mano de obra, debe limpiarse el cilindro
AB y hacerse el cobro correspondiente de acuerdo conel Cédigo de Trabajo 1456.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 06, 25, 31, 32, 35, 45)

RESORTE DE AFLOJE DEL CILINDRQO DE FRENOS DE AIRE AB.

Unicamente material. Incluye el empaque de la tapa sin presion y todos los medios para
su aseguramiento. Para efectuar esté cobro por mano de obra, debe limpiarse el cilindro
AB y hacerse el cargo correspondiente de acuerdo con el Codigo de Trabajo 1456.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 25, 31, 45)

BARRA DE EMPUJE DEL CILINDRO DE FRENOS DE AIRE AB.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales:1, 2 )
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 06, 25, 31, 45)




REGLA 4

Descripcion
CONJUNTO DEL PISTON Y CILINDRO DEL FRENO COMPANERO, MONTADO EN EL

Cédigo de REGLRe godigo de
T ) " Descripelén Trabajo
1454 GUIAPARA RESORTE DE TAPA SIN-PRESION DEL CILINDRO DE FRENOS DE AIRE 1490

1456

1460

1476

1480

1484

*+1488

Unicamente material. Guia para el resorte {solamente cilindros de freno de 10 x 12). Para

efectuar el cobro por mano de obra, debe Iimpiar§e el cilindro AB y hacerse el cargo
correspondiente de acuerdo con €l Cédigo de Tra!)a)o 1456.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25, 31, 45)

CILINDRO DE FRENOS DE AIRE AB, LIMPIADO, SEPARADAMENTE
Un cargo por cada cilindro. Incluye la copa de empaque,

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 7)

(Claves motivo de reparaciones: 08, 12, 32, 35)

INDICADOR DE CARRERA DE PISTON

Cualquier clase, completo. .
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 06, 25, 31, 42)

CUERPO DEL CILINDRO DE FRENO MONTADO EN E'L TRUCK
Cualquier medida. Se aplica sélo cuando el cuerpo esta roto o no se puede reparar. No
efectuar el cargo de este Codigo junto con el Cod!go de Trabajo 1488.
(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 04, 45)

CONJUNTO DEL PISTON DEL CILINDRO DEL FRENO MONTAP(? EN EL TRUCK

De cualquier medida. Este Cédigo de Trabajo es aplicable cuando Unicamente una o alguna
de las partes del cilindro se encuentre rota, no estando defectuoso el cuerpo, 0 cuando el
conjunto del vastago hueco esté obsoleto. No efectuar el cargo de este Codigo junto con el
Codigo de Trabajo 1488. ]

(Claves para indicar las condiciones de los mateniales: 1, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 07, 32, 35, 45)

1496

1498

1500

1502

CILINDRO DEL FRENO MONTADO EN EL TRUCK, COMPLETO

De cualquier medida. Se aplica s6lo cuando falta todo el cuerpo o cuando el cuerpo y las
partes estan rotas o paralaR&R del cilindro para otra§ reparaciones del Truck. No efectuar
el cargo de este Cédigo junto con el Cédigo de Trfaba]o 1488.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 09, 31, 32, 35, 45)

CONJUNTO DEL PISTON Y DEL CILINDRO DEL FRENO MONTADO EN EL TRUCK,
LIMPIADQ, SEPARADAMENTE N

Por no funcionar, pero sin que partes metalicas del prop[o cilindro se encuer.lt.ren defectuosas.
Incluye la copa de empague. Este cargo no procede si se ree'mplaza el cnllndro completo o
el pistén. No efectuar el cargo de este Codigo junto con los Codigos de Trabajo 1476, 1480

1484.
!(!Claves para indicar las condiciones de los materiales: 7)
(Claves motivo de reparaciones: 09, 12, 32, 35)

1504

1505

£2-

TRUCK, LIMPIADO Y ESTENCILADO

Se haré un cargo por limpiar el cilindro de frenos del truck cuando defectuoso o no defectuoso
al mismo tiempo que se limpia y/o repara el ofro cilindro de conjunto en el mismo truck.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 7)

(Claves motivo de reparaciones: 09,12)

BARRA DE EMPUJE DEL CILINDRO DEL FRENO MONTADO EN EL TRUCK
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 06, 25, 31, 45)

PRUEBA DE TUBERIAY ACCESORIOS - TAPAY VALVULA DE MEDICION DEL CILINDRO
DEL FRENO - 1/4 DE PULGADA

Para pruebas de la presién del cilindro del freno de acuerdo al Estandar S-486 de la AAR.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 9)

(Ciaves motivo de reparaciones; 02, 03, 04, 09, 11, 15, 25, 27, 31, 42, 45)

ADAPTADOR DE BRIDA, SIN ACCESORIOS DE PRUEBA -

Conjunto de placa de contacto de brida, incluye el montaje de fos tornilios y del empaque.
Para prueba de la presion del cilindro del freno de acuerdo al Estandar S-486 de la AAR. La
Ry R de la tapa es aplicable cuando la conexién es renovada.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 09, 15, 25, 27, 31, 42, 45)

CONEXION SOLDADA TIPO BRIDA, SIN ACCESORIOS DE PRUEBA

Tuberia soldada del tubo del freno (y empaque). Para prueba de {a presion del cilindro del
freno de acuerdo al Estandar S486 de la AAR. La Ry R de Ia tapa es aplicable cuando la
conexidn es renovada.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 09, 15, 25, 27, 31, 42, 45)

TUBERIA DE UNION SOLDADA, SIN ACCESORIOS DE PRUEBA .
Soldadura de la unién del receptaculo para la prueba de presion del cilindro del freno de
acuerdo al Estandar $-486 de la AAR. La Ry R de la tapa es aplicable cuando la tuberia es
renovada.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 09, 15, 25, 27, 31, 42, 45)

CONEXION MONTADA, SOLDADA AL TUBO DE 3/4 DE PULGADA SIN ACCESORIOS
DE PRUEBA.

Conexién montada, soldada al barreno del tubo de 3/4 de pulgada del cilindro del freno para
probar la presion del cilindro de freno de acuerdo al Estandar S486 de laAAR.LaRyR de
la tapa es aplicable cuando la conexién es renovada.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 09, 15, 25, 27, 31, 42, 45)
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REGLA 4

Cédigo de
Trabajo Descripcién
1506 CONJUNTO DE MANGUERA DE LA LINEA DEL FRENO SIN ACCESORIOS DE PRUEBA

1516

1520

1524

1632

1540

1612

1999

Para prueba de la presion del cilindro del freno de acuerdo al Estandar S-486 de la AAR. La
Ry R de la tapa es aplicable cuando la conexién es renovada.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 04, 08, 09, 15, 21, 25, 27, 31, 45)

VALVULA DE RETENCION, OBSOLETA
De cualquier otro tipo que no sea la de tres posiciones 1967. Por remoci6n solamente.
(Claves motivo de reparaciones: 07, 08)

VALVULA DE RETENCION DE 3 POSICIONES, 1967
Completa, menos el soporte.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 12, 15, 25, 31)

VALVULA DE RETENCION DE 4 POSICIONES
Completa, menos el soporte y el filtro. Por remocion solamente.
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 12, 15, 31, 32, 35)

SOPORTE DE LA VALVULA DE RETENCION, DE CUALQUIER TIPO

Disefio de 3 posiciones, completo, incluyendo el filtro cuando sea necesano. La Ry R
incluye el soporte y/o la valvula completa.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 09, 25, 31)

PORCION OPERANTE DE LA VALVULA MODULADORA
Completo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 7)
{Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 09, 12, 15, 31, 32, 35)

DEPOSITO DE RESERVA DE AIRE AB, COMPLETO

Este codigo de trabajo es aplicable cuando sea renovado por tener una o todas sus partes
defectuosas. La R y R no es aplicable cuando el dep6sito sea renovado o reparado.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 09, 15, 31, 45)

VER LAREGLA 72

REGLA5
MANGUERAS DE FRENOS DE AIRE, SUS SOPORTES Y LINEA DE TREN
Limites de Desgaste, Medidas y Causas de su Renovacién o Atencién

Se consideran invariablemente condenables.
a. Vencido, roto, desgastado, faltante o con fugas.
b. Material obsoleto.
c. Dafto causado por fuego o calor.
d. Mangueras de aire de extremo:
(1).  Reventadas.
(2).  Fugas que se noten sin la prueba con jabonadura.
(3).  Rozaduras, grietas (Ver Figuras 1, 2,3y 4)
(4).  Conexiones flojas o defectuosas, en cualquiera de los extremos de las

mangueras.
(5).  Porosidades, determinadas mediante la prueba con jabonadura.
(6). Faltantes. '

(7).  Dailio por fuego o calor.

(8).  Acoplamiento por debajo de la altura minima sobre el tope del riel.

(9).  Cualquier parte del codo de extensién que tenga una abolladura igual o mayor
a 1/8" o deformado de tal manera que una pelota de 1" no pase a través del

codo; deberan ser reemplazados por un codo de disefio fundido (codo de
extension).




REGLA §

REGLA 5

FIGURA1

FIGURA3

i Manguera con un agujero en el forro exterior y el tejido rasgado en el agujero. Cuando se rasgue el
' tejido en el agujero o se pudra, la manguera debera ser retirada del servicio.

FIGURA 2

Manguera con grieta longitudinal considerable en el forro exterior. Esta manguera debera ser retirada
del servicio. Las mangueras con grietas espirales del mismo tipo deberan retirarse del servicio.

Manguera con el forro exterior perforado y tejido en buen estado. Las mangueras que se encuentren
en estas condiciones no deberan retirarse del servicio, a menos que tengan indicios de averias en el
tejido.
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REGLA 5 : REGLA 5

e. Mangueras reforzadas con alambre para el tubo de frenos o el tubo del ramal.

(1). Fugas en las conexiones 0 en la manguera.

(2). Refuerzo de alambre al descubierto y averiado (Ver Figuras 5y 6).

(3). Conexiones flojas o defectuosas, en cualquiera de los extremos.

3 (4). Manguera retorcida, aplastada o doblada en forma permanente (Ver Figura 7).

FIGURA4 (5). Manguera agrietada o carbonizada por calentamiento (Ver Figura 8).
(6). Faitante.
(7). No reglamentarias al carro.

FIGURAS

Manguera con grieta longitudinal ligera. La grieta no es lo suficientemente grande para que la manguera
tenga que ser removida. :

Manguera con el forro exterior excesivamente desgastado y con el refuerzo de malla de alambre
dafado. Cuando se darie el refuerzo, la manguera debera ser retirada del servicio.




REGLA § REGLA 5

FIGURA 6 ; , FIGURA 7

lf Manguera con forro exterior averiado, en forma minima y refuerzo de alambre intacto. Las mangueras
i con ésta clase de averias no deben ser removidas, sino hasta que dicho refuerzo esté dafiado.

R 1 Una manguera debera reemplazarse cuando se encuentre retorcida, aplastada o doblada en forma
| permanente, restringiendo con ello el paso del aire por la manguera.
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REGLA 5 REGLAS
g. Los componentes de los conjuntos de manguera de extremo-de-camo deberén ser
inspeccionados para determinar su carrera apropiada y/o restriccion. Si existe
cualquiera de las condiciones siguientes, el arreglo de manguera de extremo en
cuestion, requerira atencion:
(1) Condiciones Generales.

(a) Soldaduras rotas o agrietadas.

(b) Soportes flojos.

(c) Componentes desgastados o vencidos.

(2) Soporte Corredera de la manguera.

(a) Elsoporte de la corredera de la manguera o el anillo del soporte de la
corredera de la manguera esta vencido o doblado en diferente forma
a la del disefio original.

(b) Laranura esta desgastada mas de 1/8 de pulgada de profundidad en
el anillo del soporte de la corredera de la manguera o en el soporte de
la corredera.

(c) Cuando tiene menos de 1% pulgadas de diametro el anillo del soporte
de la corredera.

(d) Eltope del anillo del soporte de la corredera esta defectuoso o
faitante.

FIGURAS

2. Condenable cuando el carro se encuentre en taller o en vias de reparacion, por
cualquier motivo.

a.
: i Reemplazar
Tipo de Manguera Aplicacion después de
Manguera de Extremo con En todas partes 8 afios
conexion manual-rapida tipo M-
601
Manguera de Extremo de Extremo de Carro No Aplica
linea de descarga tipo M-601
Manguera Intermedia con Toda la tuberia del freno y 15 afios
Alambre Reforzado tipo M-618 conexiones articuladas,
excluyendo la manguera de
extremo
" . Manguera de Cargado-Vaci Sistema de Cargado-Vacio No Aplica
ga":ofgz:g:eafz ;ﬁzecs? ren:mplazada si por calentamiento excesivo se reduce su flexibilidad y el tipo MR oM B T i
Ul i .
exterior por calentamiemlg i :;f:frl:]);ﬁf‘lgsta el 'refuemo_qe alambre. Grietas menores en la cubierta Manguera de Tanque de Reserva | Tanque Combinado de No Aplica
para la remocion de la manguera. de Aire tipo M-618 6 M-620 Reserva de Aire
f Soportes de la Manguera de Aire, :\ir::)n’%lug:as de Tuberia de Ramal | Tuneria del Ramal 15 afios
o — - =
i (1).Que no se les pueda ajustar la altura d . Manguera de! Cilindro def Freno | Cilindro del Freno (para truck 15 afios
e la manguera de aire, de acuerdo i0 tipo M-619 tad
| | B7 con el soporte existente en el carro. ala Seccion 2 montado)
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REGLA S REGLA 5 ‘
Si la fecha esté borrada o faltante, la edad se puede determinar con base en la
fecha de construccion del carro. FIGURA 9

La manguera de linea de tren intermedia no debe enroscarse ni estar en contacto |
con ninguna parte del truck o del cuerpo del carro, cuando la manguera de linea
de tren sea posicionada hacia afuera del caro y luego hacia adentro del carro,
tanto como sea posible. Debe comegirse cualquier obstruccion, roce,
enroscamiento de la manguera o cualquier contacto de la manguera con otro
componente del carro. "

Para asegurar que existe un desplazamiento libre y suficiente en la corredera, es

necesario inspeccionar el arreglo de la corredera deslizante maostrado en la

Figura 9, de la siguiente manera:

(1)  En el centro del espacio libre por debajo de la cara de tiro o de traccion de
la muela del acoplador.

(2) Asegurarse que el anillo del soporte de la corredera esté vertical y que la
distancia desde la orilla externa del anillo de la corredera hasta el tope del

Distancia "A"
Distancia entre
la Cabeza del Acopladory ta
Caja de Impactc

I h—

Minimo de Distancia "B"

-
cargador de la corredera (en sentido hacia el extremo del carro), sea de 4%
pulgadas como minimo. Area interna de

(3) Medir la distancia desde la cabeza del acoplador hasta la cara frontal de la [ —Tiro o de Traccion AR

caja de impactos (Distancia A).

(4) Medir la distancia desde la orilla interior del anillo de la corredera hasta el
tope del cargador de la corredera — en sentido hacia el centro del carro
(Distancia B).

(5) La Distancia B debe ser mayor que la Distancia A menos 1% pulgadas.

(6) La altura minima desde el cople de la manguera hasta la superficie superior

del hongo del riel, no debe ser menor a 5 pulgadas en carros cargados, ni
menor a 6 pulgadas en carros vacios.

e 3

Altura Minima de 13-1/2", medida desde
¢l eje (tinea central) del niple en el que

g esta soldado ef anillo.
1&
Y

Minimo de 5", para Carros Cargadps Superficie Superjor _1
Minimo de 6", para Carros Vacio; del Hongo del Riel

e Si el arreglo de la corredera no cumple con el criterio descrito anteriorrr]entg, ajustar el
A equipo a que cumpla con los parametros anteriores. Contactar af propietario del carro
para las preguntas pertinentes. ] N

Conexién de tuberia — impropia (no reglamentaria al carro). Ver Seccion E.

—~




REGLAS

Reparaciones Correctas

1.

La manguera de aire del freno a aplicar debe ser Nueva y Aprobada por la AAR. La edad
de la manguera esta determinada por una fecha estampada sobre el cuerpo de la
manguera. Excepto para carros del sistema, la mangueras de aire de extremo M-601 no
debera ser aplicada si ésta tiene mas de 3 afios de edad; y la manguera intermedia no
debera ser aplicada si ésta ultima tiene mas de 5 aflos de edad

Los reemplazos de mangueras flexibles para la tuberia del freno o para la tuberia del
ramal, con excepcion de las mangueras de extremo reglamentarias, deberan estar de
acuerdo con lo que se indica en la Especificacion M-618 de la AAR.

Las mangueras del freno de aire reglamentarias de extremo que se apliquen, deberan
ser del diseflo estandar de cabeza de acoplamiento de borde ancho, conforme al
Estandar S-491 de la AAR.

Todas las mangueras del freno de aire, deberan ser fabricadas o ensambladas en
instalaciones que hayan recibido una Certificacion de Aseguramiento de Calidad de la
AAR, de acuerdo con la Especificacién M-1003 de la AAR.

Todas las mangueras del sistema de frenos (excepto los juegos de mangueras, del freno
de aire, de extremo y las mangueras de menos de 5/8 de pulgada de diametro interior)
que por cualquier causa sean removidas, deberan ser reemplazadas con mangueras que
cumplan con los requerimientos de las Especificaciones M-618 y M-927, o con
alternativas que estén aprobadas.

Las manguéras de menos de 5/8 de pulgada de didmetro interior deberan ser
reemplazadas con mangueras de construccion reforzada con malla de alambre.

Con excepcién de los carros sin unidad amortiguada. Cuando e! carro esté acoplado, la
cabeza de acoplamiento de cada una de las mangueras del freno de aire de extremo
debe ser mantenida en un minimo de 5 pulgadas de altura sobre la superficie superior
del hongo del riel, para los carros cargados; y de 6 puigadas para los carros vacios.
Ajustar el soporte para manguera o si el carro aiin no esta equipado con el soporte para
manguera, entonces al carro se le debe aplicar un soporte para manguera aprobado,
para cumplir con este requerimiento. En todos los carros, las mangueras acopladas
deben mantenerse con un minimo de 5 pulgadas de altura sobre la superficie superior
del hongo del riel. En el carro ajustar el soporte para manguera en la mas baja posicién
aprobada para la manguera o instalar un soporte de acuerdo con los requerimientos
arriba mencionados. Reportar el ajuste en base al Cédigo de Trabajo 1165, al Codigo de
la Condicion de los Materiales 9 y al Motivo de Reparaciones 19. Reportar la renovacién
del soporte con el defecto de la Seccion 5.A.1.f, con la Clave Motivo de Reparaciones 04
y con las Claves para indicar las condiciones de los materiales 1 6 2.

Siempre que en los patios se haga un ajuste de altura a la manguera del freno o cuando
se aplique un soporte nuevo en mangueras desacopladas, se deben cambiar los
empaques de las mangueras.

Los carros con mangueras de extremo montadas por debajo del acoplador y cerca del
eje central del acoplador, deben tener aplicadas mangueras de cafia recta de 22
pulgadas. En las Figuras 13, 14, 16, 17, 18, 19, 20 de la Regla 5 se muestran los
arreglos para la instalacion de estas mangueras de extremo.

Las mangueras con cabeza de acoplamiento de cafia recta se identifican con una
etiqueta colocada a través del orificio para el soporte de la manguera (en mangueras
nuevas) y por una barra de % de pulgada x 1 pulgada fundida en el lado derecho de la
cabeza de acoplamiento o de conexién de la manguera. Adicionalmente, ia cabeza de
acoplamiento o conexién viene marcada con las letras «FPS5». Las mangueras con
cabeza de acoplamiento de caria recta no se deben aplicar en aquellos carros en los que
las mangueras de extremo estén conectadas directamente a la llave angular en el lado
derecho del acoplador.
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REGLA 5

La ubicacién de la llave angular debera ser verificada y dicha ubicacién debera ser
como se especifica en los Estandares S.424, S-425, $-426, S-427, $-428, S-488, S-
4003 y S-4021 del Manual de Estandares y Practicas Recomendadas de la AAR, como
se muestra en las Figuras de la 11 ata 20.

Los carros con acopladores del tipo E o E/F de concha inferior o de doble concha y con
las mangueras de extremo con arreglos de acuerdo al Estandar S-424 que no hayan
sido modificados a los Estandares Actuales, (Seccion E.24, Figura 14) deben ser
equipados con un cople de extension de manguera de aire (E§téndar 4013) cuando
dichos carros se encuentren en un taller o en vias de reparacion.

a.  No se deben aplicar los coples de extensién de manguera de aire a los carros
construidos o reconstruidos después de 1993 o a los carros que tengan las
mangueras de extremo con arreglos que no sean del Estandar Anterior S-424,
como se muestra en la Figura 10.

b. Si las extensiones de manguera de extremo estan instaladas en_ los carros que
tengan la llave angular localizada a mas de 4 pulggdas por debajo del centro del
acoplador, dichas extensiones deberan ser removidas (quitarse).

C. Después de la instalacién de la extension de manguera de extremo, la al_tura de
la cabeza de acoplamiento de la manguera de extremo sobre Ie‘x superficie
superior del hongo del riel no debe ser menor de 3 pulgadas. Si esa altura es
menor, verificar que se cumplan los requerimientos indicados en 12.ay en 12.b.
Si se cumplen, entonces aplicar un soporte para la manguera de extremo
aprobado por la AAR y ajustar la altura del cople de la manguera de extremo a las
dimensiones previstas en la Regla 5.B.7.

Inspeccione las llaves angulares/de-extremo por posibles darios extemos, incluyendo

manijas y sus orejas/topes, gastados rotos 0 faltantes. Las llaves angulares/de-

extremo defectuosas deben ser renovadas por las llaves de tipo Bqla. ]

Toda llave angular "Sloan” 3200, 3200-A 4 3050, 3050-A se debe quitar de cuaI.QU|.e( carro

en vias de reparacion cuando ese carro pase por la prueba de freno de carro individual.

Utilizar la Clave Motivo de Reparacién 24.
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REGLA S

FIGURA 10

S- 424 Actual - No instalar extension

Ecarro
e v"‘39"\;/’
contad i A 4’2 . y
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S- 424 Anterior - Instalar extensién si no esta equipado

4
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FIGURA 11

. 1514 MAX.——r
5{1‘:/‘.
[: 12° MIN.

DELACAJADE IMPACTOS
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FIGURA 12
—t
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3 G DEL TUBODEL FRENO
¢ DELCARRO
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UBICACIONES PREFERIBLES
CARROS QUE PRIMERA | SEGUNDA
TENGAN
ACOPLADORES B |C B |C
TIPO “E” 12"| 0" 15"1/2] &”

LAS LLAVES ANGULARES DEBERAN APLICAR-
SE EN LAS UBICACIONES QUE SE SUGIEREN,
YASEAEN LAPRIMERA O SEGUNDA UBICACION
PREFERIBLE; PERO CUANDO ESTO NO SEA
POSIBLE POR IMPEDIRLO LA CONSTRUCCION
DE LOS CARROS, ENTONCES PODRAN SER
COLOCADAS EN UN LUGAR QUE SE ENCUEN-
TRE ENTRE EL. MAXIMO Y EL MINIMO, EN
CUYO CASO LA DIMENSION “B” DEBERA TE-
NER CiERTA RELACION CON LA DIMENSION
“C» RELACION QUE SE DETERMINARA ME-
DIANTE LA FORMULA:

C=(B-12)x(1.428)

UBICACION DE LA LLAVE ANGULAR EN CARROS

DE CARGA QUE TENGAN:

1. ACOPLADORES DE ENLACE TIPO “F"

2. HOLGURA DEL CUERNO DEL ACOPLADOR,
QUE NO EXCEDA DE 6 PULGADAS EN LA CA-
RRERA MAXIMA DE TIRO DEL APAREJO DE
TRACCION.

3. DESPLAZAMIENTO LATERAL MAXIMO DEL
ACOPLADOR, OBTENIBLE CON CAJAS DE
IMPACTO S1B, S15A, S16A Y S17A PARA
ACOPLADORES DE ENLACE TIPO “F" REGLA-
MENTARIOS.



REGLA 5

FIGURA 13

UBICACION DE LAS LLAVES ANGULARES EN CARROS DE CARGA
DE CUALQUIER LONGITUD Y QUE TENGAN LARGUEROS FLOTANTES;
CON LA LINEA DE TREN Y LA LLAVE ANGULAR ASEGURADAS A LOS PROPIOS LARGUEROS,
SIENDO TAL EL DESPLAZAMIENTO DE ESTOS LARGUEROS QUE
LA LLAVE ANGULAR NO PUEDA APLICARSE EN EL SITIO INDICADO POR
LOS ESTANDARES S-424 6 8425
DEL MANUAL DE ESTANDARES Y PRACTICAS RECOMENDADAS DE LAAAR.

ESTE ARREGLO PROCEDERA CUANDO LOS
CARROS TENGAN LALLAVE ANGULAR Y EL TUBO
DEL FRENO ASEGURADOS AL LARGUERO FLO-
TANTE, EN CUYO CASO LA LLAVE NO DEBERA
APLICARSE DEBAJO DEL CABEZAL.

%

% DEL CARRO }

e
23] Cen
o

SOPORTE DELA MANGUERA
APROBADA POR LA AAR.

CARA DE LACAJADE IMPACTOS
.

" DELLARGUEROFLOTANTE

7 LARGUEROFLOTANTE

i
>

H

)
SOPORTE FIJOENEL LARGUERO
FLOTANTE CON COLGANTE DE
TPOOSCILANTE

N,

8"MIN e

.y "L 4 MAX ... MANGUERAFLEXIBLEMS18
; i ?ﬂ'iﬁs\ APROBADAAAR
, _cara superior del - L Mo samo cargado "
¥ Torgodeiel - § Fg” Mot Sado:"* MANGUERADE 22" DE LONGITUD, REGLAMENTARIAAR
$-426
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REGLA S
FIGURA 14

UBICACION DE LA LLAVE ANGULAR Y DE LA MANGUERA DEL FRENO DE AIRE
EN CARROS DE CARGA DE CUALQUIER LONGITUD
CON ACOPLADOR DE ZANCO TIPO F DE 43 6 DE 60 PULGADAS
Y CON AMORTIGUAMIENTO DE 10A 15 PULGADAS EN LOS EXTREMOS

$-4003
ANTERIOR ESTANDAR ALTERNO

A DE

MANGUERAFLEXIBLEM618: f LAMANGUERA . ENSAMBLADODELALINEAEN
APROBADAPORLAAAR . [ AMORTIGUAMENTODESLZANTE
TUBODEFRENOEXTRA™, ¥— /

REFORZADODE 1" 1/4 CARGADORDESLIZANTE

CARASUPERIORDEL ﬁ'ﬁ“;&i

HONGODELRIEL —— =Tt ——=~—"-~ j‘_r__?Mlnimowrmmrgado,
L /7777777 6" Minimo carros vacios
LLAVE ANGULAR Y TUBO DEL "=~
. MANGUERA DE EXTREMOZANCO
FRENOTIPOBOLACONBRIDA ANDARAAR
e=z2 w ===
DIMENSION "Z* MINIMA = 0.5Y +W i,_ 7 _.l

DIMENSION "Z* MAXIMA = 0.6Y +W SECCIONAA
*53" 1/2 para Acopladores de 60"
43" paraAcopladores de 43"
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REGLAS

FIGURA 15

Ubicacion de las llaves angulares para:

(1

@

3

4

Los carros de cualquier longitud, equipados con largueros flotantes que tengan un desplazamiento
de 15 pulgadas para amortiguar o contrarrestar la compresién producida por los impactos
y/o que tenga un desplazamiento de 13 pulgadas 0 mas para amortiguar o contrarrestar los
esfuerzos de traccion, y que tengan acopladores Tipo F; deberan tener la linea de tren montada
en el larguero flotante, la conexién para la manguera situada como se muestra en el dibujo que
aparece abajo y el soporte de la llave angular asegurado al zanco del acoplador Tipo F.

Los carros de 80 o mas pies de longitud, equipados con acopladores Tipo F, con abertura amplia
para la caja de impactos y aparejo de traccién ordinario; deberan tener la conexién para la
manguera situada como se muestra en el dibujo que aparece abajo. El soporte de la llave
angular deberéa ser montado en el zanco del acoplador Tipo F.

Los carros de cualquier longitud con desplazamiento de los acopladores de mas de 15 pulgadas
para amortiguar o contrarrestar la compresién producida por los impactos y/o que tengan
13 pulgadas de desplazamiento para amortiguar los esfuerzos de traccion producidos por
elementos diferentes al larguero central flotante; deberan tener la llave angular fijada al zanco
del acoplador como se muestra a continuacién.

Los carros con longitud interior de 50 pies 6 pulgadas o menos, equipados con largueros flotantes
que tengan un desplazamiento mayor de 15 pulgadas para amortiguar o contrarrestar la
compresién producida por los impactos y/o que tenga un desplazamiento mayor de 13 pulgadas
para amortiguar o contrarrestar los esfuerzos de traccion, y que tengan acopladores Tipo E;
deberan tener la linea de tren montada en el larguero flotante. Las llaves angulares seran montadas
segln se muestra en el Estandar S-424 del Manual de Estandares.

$-428

ADAPTADOR HEMBRACON TUERCAUNION Y
NIPLE CERRADO DE 1" 1/4 CON ROSCA EXTERIOR -——~""

o

MANGUERAFLEXIBLE M-618, CONACCESORIOS YCON
LONGITUD TOTAL DE 4'- 11" /32, APROBADA POR LAAAR

ADAPTADORMACHOPARATUBO s

EXTENSIONDE LALLAVEANGULAR =

-82-

REGLAS

FIGURA 16

bicacion de la llave angular y de la manguera de freno en camos de carga de cualquier longitud
acoplador de zanco tipo F 43 6 60 pulgadas y con amortiguamiento de 10 a 18 pulgadas en los

$-4003
ESTANDAR

De manguera de 59 1/4,

M-618AARM-827-23-0552 COPLE EXTRA REFORZADO DE1 1/4"

con codo de extension "SOLDADO ALA UNION ROSCADA
90° conectado ’
g?g llave angular NIPLE PARA TUBO DE 1 1/4” X 10 AN
******** 1" MiN. oy
" MAX.
AN 4"MAX. 3
= + LLAVEANGULAR |
.- 181/2" MIN.
-5 38 S - L 21" MAX.
L"'?Q A
JR R B = J. _¢_
T = b DELCARRO
3 3
2
kS
! 3 *52"
g" PREFERENTEMENTE L"
TWMAX & PERNO DE ACOPLADOR '
| -y X e CARA DE EMPUJE DE
—f ! i ! ACOPLADOR
T o S— - _
H 1— ACOPLADOR
T_‘—“ﬁ‘ : MANGUERA DE EXTREMO
e ZANCORECTO ESTANDAR 34 1/2
. AR CARASUPERIOR
16" DELHONGO DEL RIEL;
TUBERIA - . -
DE 17 3/8 Y X+ sMmNcARGADOS ., W
" 6"MIN. VACIO Tr
=
A |
*52" PARA UN ACOPLADOR DE 60". SECCION A-A

ESTA DIMENSION PUEDE VARIAR CON MAX.Z=014Y + W

UN ACOPLADOR DE OTRA LONGITUD
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REGLAS
FIGURA 17

UBICACION DE LA VALVULAANGULAR Y DE LAMANGUERA DEL FRENO DE AIRE
EN CARROS DE CARGA DE CUALQUIER LONGITUD
CON ACOPLADOR DE ZANCO TIPO F DE 43 6 DE 60 PULGADAS
Y CON AMORTIGUAMIENTO DE 10A 15 PULGADAS EN LOS EXTREMOS
$-4003
ESTANDAR ANTERIOR

TUBODE FRENOEXTRA
REFORZADO DE 1" 114 ! 7~ COPLE EXTRAREFORZADO DE 1" 14,

L { SOLDADOALAUNIONROSCADA

. | s~ CARADELLARGUERODEEXTREMO
7
NIPLE PARATUBO DE 10" \\:\\ i 1MIN

MANGUERAFLEXIBLEM-618, o,
APROBADAPOR LAAAR \x’

I 18" 12MIN

F &' Minimo carro cargado,"MOLDEO" DESC®
H 6" MInimo carros vacios
£-MANGUERA DE EXTREMOZANCO

RECTQESTANDARAAR
(=1 Wie—t=zz—3
DIMENSION "Z* MINIMA = 0.5Y+W T Lﬂ—:

DIMENSION "Z* MAXIMA = 0.6Y +W
oo
*53" 12 paraAcopladores de 60”

43" para Acopladores de 43" M—NA'—A

Fp—— "/ ACCESORIOS DE LOS CODOS DE
i "

AT

REGLA S
FIGURA 18

BICACION DE LALLAVE ANGULAR Y DE LAMANGUERA DEL FRENO DE AIRE
-\ LOS EXTREMOS DE CARROS LARGOS (70 PIES O MAYORES),

S CON APAREJO DE TRACCION REGLAMENTARIO O

ON AMORT!
0 PERMITA LA COLOCACION DE LA LLAVE ANGULAR DE ACUERDO CON LOS
STANDARES $-424, S-425 Y S-426

EL MANUAL DE ESTANDARES Y PRACTICASS _ARBEBCOMENDADAS DE LAAAR.

GUAMIENTOS EN LOS EXTREMOS, DE DISENO TAL QUE

ESTANDAR ANTERIOR (UNICAMENTE PARA REFERENCIA)

FA-1364

Y NPNOSS5  SOPORTEDELA MANGUER

APROBADO PORLA AAR

t

=
v

i

ASEGURAR EL SOPORTEALRESORTE DE
RETROCESODELAUNIDADHIDRALLICA -,

o o 7 TUAVE ANGULAR DE EXTREMO, TIPOBOLA
5" Minimo carro cargado, CONBRIDAPARATUBOS DE FRENOWABCO
6" Minimo carros vacios PCNO. 579588 OEQUIVALENTES
MANGLERA DEEXTREMOZANCG
RECTOESTANDARAAR
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UBICACION DE LALLAVE ANGULAR Y
EN CARROS DE CARGA (FLETE

REGLA 5
FIGURA 19

DE LAMANGUERADEL FRENO DE AIRE
) DE CUALQUIER LONGITUD PARA CUANDO SE TENGA

REGLA 5
FIGURA 20

UBICACION DE LALLAVE ANGULAR Y DE LAMANGUERA DEL FRENO DE AIRE
EN CARROS DE CARGA DE CUALQUIER LONGITUD

CON AMORTIGUADORES DE EXTREMO DE 10"A 18"
MAS DE 5 PIES 6 PULGADAS DEL CENTRO DEL TRUCK AL EXTREMO DEL CARRO Y CONACOPLADORES QUE EN SU LONGITUD NO EXCEDAN LAS 45"
Y ADEMAS, SU DISENO IMPIDA QUE « ESTANDAR
LALLAVEANGULAR QUEDE EN LAUBICACION INDICADAPOR 54021
LOS ESTANDARES AAR S-424, 5425 Y 5426 MANGUERA EN LA LLAVE ANGULAR
S427 SA021A S-4021-B $4021-C
= 3 18 DE 59" 1/4 MANGUERA M-618 DE 43" 1/2
ESTANDAR ANTERIOR (UNICAMENTE PARA REFERENCIA) gh%’fﬁg"zﬁfﬂ?&” AR W.657.0%. 0662 AAR M-927-22-0434
CODO LARGO DE EXTENSION CODO LARGO DE EXTENSION
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REGLA5 REGLA 5

FIGURA 21

NOTAS: ’

(1) EL SOPORTE DE LA MANGUERA PUEDE SER REQUERIDO COMO UNA MEDIDA PARA
PREVENIR EL ALMACENAMIENTO DE AGUA Y/O PARA EVITAR GOLPEAR O INTERFERIR
CON OTRAS PARTES DEL CARRO.

(2) LAGEOMETRIA DEL SOPORTE VARIA PARA PODER ADECUARSE A LA UNIDAD DE
AMORTIGUAMIENTO.

(3) DEBE TENERSE MUCHO CUIDADO PARA EVITAR QUE LA MANGUERA SE ENROLLE, SE
DOBLE O SE ENREDE PARA CUALQUIER CONDICION DE TRACCION (TIRO) DE
AMORTIOGUAMIENTO (DURANTE EL ACOPLAMIENTO O EMPUJE) O DE GIRO DE
ACOPLADORES.

(4) EL DISENO DE LAS CARGAS NO DEBE EXCEDER EL LIMITE DE CEDENCIA O
RESISTENCIA CRITICAA LA DEFORMACION O FLEXION DEL MATERIAL. )

A) 43,000 LIBRAS (1,362 KG) LONGITUDINALES, APLICADAS AL EJE (LINEA) CENTRAL
DE LOS ACCESORIOS.
B) +250 LIBRAS (114 KG) VERTICALES, APLICADAS AL EJE (LINEA) CENTRAL DE LOS
ACCESORIOS.
(5) VACANTE
(6) 'IL{\INS(;GIL_A{-\S CODOS (de disefio de fundicion) LARGOS DE EXTENSION EN LA LLAVE

. ' .
(7} LAS MANGUERAS NO DEBERAN SUBSTITUIRSE POR $-4021-A, $-4021-8 Y/O 5-4021-C, coplamiento de zanco recto

ENTRE SI. LA CONEXION DE LA MANGUERA DE EXTREMO PUEDE SER GIRADA 20°
HACIA LALLAVE ANGULAR EN EL PLANO HORIZONTAL.

TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS PARA MANGUERAS DE AIRE DE EXTREMO

| Removidas Pueden Aplicarse Observaciones

| Estandar o Regiamentaria de 22" | Estandar o Reglamentaria de 22" | Aplicar a carros con la manguera
' de extremo localizada al lado del

|
an
4 [ :‘:i‘ ) acoplador
1 - .
i Estandar o Reglamentaria de 22" | De Cafia Recta de 22" Aplicar a todos los carros con

[ De Caila Recta de 22” mangueras de extremo bajo la
| cafia del acoplador (Figuras 13,
|

i 14, 17, 18, 19y 20 del Manual de
; “ Campo Regla 5)

Estandar o Reglamentaria de 33" | Estandar o Reglamentaria de 33" | Aplicar a carros de descarga
{ rotatoria

| —

Sl
Acoplamiento de Zanco Standard




13.

15.

16.

17.

REGLA 5

Los tomnillos de acero de alta resistencia que cumplan con las propiedades fisicas de
las Especificaciones ASTM A-325, A-449 6 SAE Grado 5, deberan ser utilizados para
asegurar el depdsito combinado y el soporte de tuberia de la valvula tipo AB a los
soportes del cuerpo del carro; asi como también para el soporte de Ia llave angular
asegurada al cuerpo del acoplador. Las tuercas candado utilizadas con estos tomillos
de acero de alta resistencia, deberan ser apretadas con una fuerza no mayor que la
utilizada normalmente con los tornillos que no sean de alta resistencia, para evitar
dafios al forjado.

No serén necesarios la registros (datos) de las reparaciones para facturar cuando se
realicen las siguientes operaciones, para las cuales no se autorizara el cobro de
materiales, ni de mano de obra.

a.  Ajuste de las llaves angulares.

b.  Apretar union o conexién que no sea la de las unidades mecanicas de
refrigeracién.

¢.  Reemplazar los empaques de la manguera de aire.

Los soportes de la barra de fondo no deberan ser utilizados como soportes de la

manguera de extremo. :

No esta permitido reparar con soidadura en ios soportes (§-4021) de la linea de tren del

zanco tipo E en los lugares mostrados en las figuras 22 y 23. Cuando el soporte de la

linea de tren de disefio S4021 sea encontrado defectuoso debido a soldadura
fracturada, vencimiento o rotura que requiera atencion, la reparacion recomendada es:
1) Reparar con el cargador tipo corredera S-4030 6
2) Reparar con el Soporte de Reemplazo S-4021.

Cuando se reemplace el soporte de Ia linea de tren del disefio $-4021, utilizar los

siguientes procedimientos de facturacion:

a.  LaCorredera S4030, Reportar la reparacién con la Regla 72.

b.  Para la aplicacion inicial del Soporte de reemplazo S-4021, Reportar la
reparacion con el Codigo de Trabajo 1632 y con la Clave 27 para Indicar el Motivo
de las Reparaciones.

¢.  Pararenovar el Soporte de Reemplazo S-4021, Reportar la reparacion con el
Cadigo de Trabajo 1632 y con Ia Clave Apropiada para Indicar el Motivo de las
Reparaciones.

‘d.  Para remover y reemplazar (R y R), Reportar Ia reparacién con el Cédigo de

Trabajo 1632, con la Clave 9 para Indicar la Condicién de los Materiales y con la
Clave 09 para Indicar e! Motivo de las Reparaciones.

Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con
gatos; entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.

El procedimiento para levantar el camro con gatos, utilizado para que con seguridad se
realice la reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacién o por la
instalacion (taller) de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para
levantar con gatos, no ser4 pérmitida.

Los cargos adicionales deberan efectuarse por accesorios o fijaciones tales como
abrazaderas para tubo o colgantes para tubo, los cuales requieran RyRoR de acuerdo
a la reparacion que se realice.
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REGLA §
FIGURA 22

FIGURA 23

En las dreas indicadas no est:
permitido reparar con soldadura

En el area indicada no e
permitido reparar con soldadul




1.

REGLA 5
Datos requeridos para facturar las reparaciones.
Ubicacion
a.  No se requiere
Cantidad

2

a.  Andtese la cantidad de pieza

Claves para indicar fas condiciones de los materiales

0 Atencion de mano de obra

Nuevo

Medio uso

Reacondicionado

Misma pieza: removida y reaplicada: Ry R

laves para indicar los materiales aplicados
Anodtese la clave correspondiente
Andtese la clave de la parte del carro, de acuerdo a la Regla 83 como un Dato
Adicional para la tuberia, ef doblado de tuberia, el enderezado-de tuberiay las
conexiones o accesorios de tuberia precedidos por dos asteriscos (**).

Descripcion

a.  Andtese la descripcion correspondiente

Claves para indicar el motivo de las reparaciones (anétese la clave correspondiente

para Codigos de Trabajo especificos)

01 = Desgastado

1

2
3
9
Cl
a.
b.

02 = Roto

03 = Faltante
04 = Defectuoso
05 = Vencido

06 = Vencido, irreparable

07 = Material obsoleto

08 = impropio (no reglamentario del carro)
09 = Por reparaciones asociadas

15 = Fugas

19 = Ajuste de altura (Manguera de extremo)
21 = Fecha vencida

22 = Borrada

24 = Atencion requerida

25 = A solicitud del propietario

27 = Aplicacion Inicial

31 = Avenado por fuego o calentamiento, de acuerdo a la Regla 95
45 = Componente de tamafio erréneo
Claves para indicar los materiales removidos
a.  Andtese la clave correspondiente

b.  Andtese la clave de la parte del carro, de acuerdo a la Regla 83 como un Dato
Adicional para la tuberia, el doblado de tuberia, el enderezado de tuberia y las
conexiones 0 accesorios de tuberia precedidos por dos asteriscos (**).

Claves para indicar las responsabilidades
1 Propietarios

Linea que maneja

Tarjeta de defectos

2
3

-94-

1184

REGLA 5

Claves de trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los matenales

aplicados

a. Los Codigos de Trabajo precedidos por tres asteriscos (***), solo se utilizaran
cuando las reparaciones se efectien separadamente y no asociadas con otras
que estén cubiertas por un Codigo de Trabajo neto aplicado.

b. Los cargos correspondientes a los Codigos de Trabajo restantes son netos
invariablemente; incluyen toda la mano de obra y todos los materiales necesarios
para completar la reparacion, ya sea que esta se efectlie separadamene o
asociada con otras reparaciones; excepto cuando sea aplicable lo indicado en la
Seccién E de esta Regla.

Descripcién

LLAVE ANGULAR, TIPOBOLA

De sello de sujecion o de otro tipo similar AAR, completa.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 24, 31)
LLAVE DE EXTREMO DE 1Va PULGADAS

Completa, de cualquier tipo AAR, aprobado..

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 25, 31)
LLAVE ANGULAR, DIFERENTEALATIPO BOLA

Por remocién solamente. Cualquier tipo que no sea AAR.
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 24, 31)

SOPORTE COMPLETO PARA MANGUERA DEL FRENO DE AIRE

Cualquier tipo aprobado.

Por la mano de obra para ajustar la altura de las mangueras de aire, como es requerido
en la Seccion 5.B.7, en donde ninglin matenal es renovado; facturar utilizando la clave
9 para indicar las condiciones de los materiales y la clave motivo de reparacion 19.
Utilizar las claves motivo de las reparaciones 02, 03, 09, 25, inicamente con las claves
1, 2 para indicar las condiciones de los materiales. Al renovar el soporte por el defecto
5.A.11, utilizar la clave motivo de reparacion 04 y las claves 1 6 2 para indicar las
condiciones de los materiales.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 09, 19, 25, 45)

MANGUERA FLEXIBLE PARATUBO DEL RAMAL

Completa con niples bridados.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 15, 21, 25, 31, 45)

MANGUERA FLEXIBLE PARA TUBO DEL FRENO, MENOR DE 59 PULGADAS DE
LONGITUD

Completa con todas sus conexiones.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 21, 25, 31)

MANGUERA FLEXIBLE PARA TUBO DEL FRENO, DE 59 PULGADAS DE LONGITUD
GMAYOR
Completa con todas sus conexiones.
(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 21, 25y 31)
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Cédigo de
Trabajo

**1188

1192

**1194

1196

1197

**1198

**1200

**1204

REGLAS

SCr| n

TUBO DE 3/4 DE PULGADA DE DIAMETRO 6 MENOR

Unicamente material, de cualquier peso, negro o galvanizado, por pie lineal.
Por roscar, cuando sea necesario, se hara cargo adicional.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 15, 25, 31, 45)
TUBO, DE 1 PULGADA 6 DE 1% PULGADAS DE DIAMETRO

Unicamente material, de cualquier peso, negro o galvanizado, por pie lineal.
Por roscar, cuando sea necesario, se haré cargo adicional.

(Claves para indicar las condiciones de los mateniales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 15, 25, 31, 45)
TUBO, DE CUALQUIER MEDIDA — POR DOBLAR
Tubo de cualquier medida. Unicamente la mano de obra para darle el doblez requerido. 3
(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 0) |
(Claves motivo de reparaciones: 09)

ROSCAR TUBOS, DE CUALQUIER MEDIDA, POR CADA EXTREMO

Unicamente mano de obra. Tubos de cualquier medida.

Por cada extremo en que se rosquen los tubos.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 0}

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 09, 15, 25, 31)

TUBERIA DE 3/4 DE PULGADA O MENOR — ENDEREZADOQ, CON CALOR, DE LA
TUBERIA FUERA DEL CARRO

Unicamente mano de obra para completar la operacion de reparacion en la Seccion B-
20, por pie lineal.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 0}

(Claves motivo de reparaciones: 05)

TUBERIA DE 1 PULGADA 6 1% PULGADAS — ENDEREZADO, CON CALOR, DE LA
TUBERIA FUERA DEL CARRO

Unicamente mano de obra para completar la operacion de reparacion en la Seccion B-
20, por pie lineal.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 0)

(Claves motivo de reparaciones: 05)

NIPLE TUBULAR, DE PESO ESTANDAR, DIAMETRO DE 1% PULGADAS

De peso ordinario, inciuye la operacion de roscar.

(Claves para indicar {as condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 25, 31, 45)

CONEXION DE TUBERIA, EXTRA PESADA, DIAMETRO DE 3/4 DE PULGADA 6
MENOR

Niples, coples, codos, de cualquier tipo, extra pesado. El niple incluye los roscados.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 25, 31, 45)
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ripcion

CONEXION DE TUBERIA, EXTRA PESADA, DIAMETRO DE 1 PULGADA 6 DE 1%
PULGADAS

Niples, coples, codos, de cualquier tipo, extra pesado. El niple incluye los roscados.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 25, 31, 45)

COPLE EXTENSION DE LA MANGUERA DE AIRE

Para las mangueras del freno de aire de linea de tren ubicadas en los extremos de los
carros, segun el Estandar S-4013 de la AAR.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 15, 24, 25, 31, 45)

TUBO DE UNION 6 «T» DE TUBERIA, EXTRA PESADA, DIAMETRO DE % DE
PULGADA 6 MENOR

Uniones o «Ts» de cualquier tipo, extra pesado.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 25, 31, 45)

TUBO DE UNION 6 «T» DE TUBERIA, EXTRA PESADA, DIAMETRO DE 1 PULGADA
6 DE 1% PULGADAS

Uniones o «Ts» de cualquier tipo, extra pesado.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 15, 25, 31, 45)

CONEXION DE TUBERIA, DE BRIDA REFORZADA, DIAMETRO DE 34 DE PULGADA
6 MENOR

Para ser removida solamente. Tipo de brida reforzada, Dresser, Gripseal, Wabcotite o
similar, completa.

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 15, 25, 31)

CONEXION DE TUBERIA, DE BRIDA REFORZADA, DIAMETRO DE 1 PULGADA 6 DE
1%4 PULGADAS

Para ser removida solamente. Tipo de brida reforzada, Dresser, Gripseal, Wabcotite o
similar, completa.

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 15, 25, 31)

CONEXION DE TUBERIA, DE BRIDA REFORZADA, SOLDADA, DIAMETRO DE %
DE PULGADA 6 MENOR

Conexion de tuberia soldada con brida reforzada, de cualquier tipo, completa.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 15, 25, 31, 45)

CONEXION DE TUBERIA, DE BRIDA REFORZADA, SOLDADA, DIAMETRO DE 1
PULGADA 6 DE 1Y4 PULGADAS

Conexion de tuberia soldada con brida reforzada, de cualquier tipo, completa.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 15, 25, 31, 45)

CONEXION DE TUBERIA, TIPO COMPRESION, DIAMETRO DE % DE PULGADA 6
MENOR

Por remocién solamente. Codos y coples de compresion, Dresser, Gripseal,
Wabcotite o similares, completas.

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 15, 25, 31)
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REGLAS
Codigo de
Yrabajo Descripcidn
“1236  CONEXION DE TUBERIA, TIPO COMPRESION, DIAMETRO DE 1 PULGADA 6 DE
1% PULGADAS

Por remocion solamente. Codos y coples de compresién, Dresser, Gripseal,
Wabcotite 0 similares, completas.
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 09, 15, 25, 31)

{1238  REPARACION DEL COPLE LOKRING DE 3/8 DE PULGADA
Cualquier tipo aprobado por la AAR completa.
Clave para indicar las condiciones de los materiales 1)
Claves motivo de reparaciones 02, 05, 09)

**1239 REPARACION DEL COPLE LOKRING DE % DE PULGADA
Cualquier tipo aprobado por la AAR completa.
Clave para indicar las condiciones de los materiales 1)
Claves motivo de reparaciones 02, 05, 09)

*1240 REPARACION DEL COPLE LOKRING DE 1 PULGADA
Cualquier tipo aprobado por la AAR completa.
Clave para indicar las condiciones de los materiales 1)
Claves motivo de reparaciones 02, 05, 09)

**1241 REPARACION DEL COPLE LOKRING DE 1.25 PULGADAS
Cualquier tipo aprobado por la AAR completa.
Clave para indicar las condiciones de los materiales 1)
Claves motivo de reparaciones 02, 05, 09)

***1244  EMPAQUES O SELLOS PARA CONEXIONES DE TUBERIA, SEPARADAMENTE

o Empaques incluyendo sellos o anillos de compresion; y reemplazo de tomillos tipo
tapén por cada conexion. Este Codigo de Trabajo no es aplicable cuando la conexion o
la parte del freno de aire sea RyRoR.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 15, 25, 31)

“1246  CONEXION DE BRIDA LOKRING DE 3/8 DE PULGADA
Cualquier tipo aprobado por la AAR, con empaques, completa.
Clave para indicar las condiciones de los materiales 1)
Claves motivo de reparaciones 02, 05, 09)

**1247  CONEXION DE BRIDA LOKRING DE % DE PULGADA
Cualquier tipo aprobado por la AAR, con empaques, completa.
Clave para indicar las condiciones de los materiales 1)
Claves motivo de reparaciones 02, 05, 09)

**1248 CONEXION DE BRIDA LOKRING DE 1 PULGADA
Cualquier tipo aprobado por la AAR, con empaques, completa.
Clave para indicar las condiciones de los materiales 1)
Claves motivo de reparaciones 02, 05, 09)
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codigo de
Trabajo

1249

++1260

'Y

1264

1492

1628

1629

1630

1632

1999

REGLA 5

Descripcion

CONEXION DE BRIDA LOKRING DE 1.25 PULGADAS

Cualquier tipo aprobado por la AAR, con empaques, completa.
Clave para indicar las condiciones de los materiales 1)
Claves motivo de reparaciones 02, 05, 09)

TORNILLO TIPO TAPON PARA PARTES DEL FRENO DE AIRE, RENOVADO

Tormillo tipo tap6n de cualquier tipo, o «Ts» o tornillo-y-tuerca de cabeza hexagonal para
todas las partes o conexiones del freno de aire. Este Cédigo de Trabajo no es aplicable
cuando la conexion o la parte de! freno de aire sea RyRoR.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 25)

CUERPO «T» DE RAMAL DE TUBO

De cualquier tipo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 15, 25, 31, 45)

MANGUERA DEL CILINDRO DEL FRENO DEL TRUCK, COMPLETA
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 03, 04, 15, 21, 25, 31)

MANGUERA DEL FRENO DE AIRE, APROBADA POR LAAAR, ACOPLAMIENTO
ESTANDAR

Completa.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 03, 04, 07, 15, 21, 22, 25, 31)

MANGUERA DEL FRENO DE AIRE, APROBADA POR LA AAR, ACOPLAMIENTO DE
CANARECTO :

Completa.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 03, 04, 07, 15, 21, 22, 25, 31)

MANGUERA DEL FRENO DE AIRE, DE 33 PULGADAS DE LONGITUD 6 MAYOR
Completa, cualquier tipo aprobado por laAAR.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 03, 04, 07, 08, 15, 21, 22, 25, 31, 45)

SOPORTE DE REEMPLAZO S-4021

Soporte de Reemplazo S-4021 Aprobado.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 9)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 09, 24, 25, 27)

VERREGLA 72
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REGLA 6 - RETRANCAS REGLA 6

e. Fulcros vencidos o torcidos. Barrenos para pernos del fulcro desgastados o con una
deformacion de 3/16 de pulgada o mas desgaste a través del buje del fulcro.
f. Cuando la parte central o la parte superior de la abertura del colgante esté tan desgastada

A Limites de Desgaste, Medidas y Causas para su Renovacion.
1. Condenable en cualquier momento.
a.  Miembros de Tension o Compresion hechas de un angulo de acero, acanalado,de solerag

o estructural, que estén cortados o desgastados a mas de la mitad del espesor del meta) |
usado para formar una seccién en cualquier punto o cuando los cortes o ranuras exceden 3
1/2 pulgada de profundidad. Miembros de Tension o compresion hechos de una barra 4
sélida o varilla que estén desgastados a mas de 5/16 de pulgada por debajo de su espesor
o didmetro original. © 4
(1). Miembros de Compresion de TMX y UBX montados en el sistema de frenos del truck -
con un desgaste mayor a 1/4 de puigada debido al contacto con el ajustador automatico,
Torcido (sélo si el truck se quita del carro por alguna otra causa). 4
Quitar las zapatas y jalar Ia retranca hacia las ruedas de tal manera que unade las cabezas™ 3
esté en contacto desde arriba hasta abajo con la pisada de la rueda. En la otra contrazapata,
medir la diferencia que hay entre el tacon de Ia retranca y la pisada de la rueda. A una
pulgada o mas de diferencia se condena la retranca.

Placa de desgaste de retrancas desgastadas Si la placa metlica o elastomérica esta
desgastada a mas de la mitad de su espesor original en cualquier punto, ambas

placas asociadas a la misma retranca deben ser remplazadas. Medirlas colocando un
angulo recto de al menos 8 pulgadas sobre la superficie desgastada y medir la diferencia.
Las placas metalicas y no-metalicas deben ser remplazadas por unas del mismo tipo
Contrazapatas flojas (cuando pueden moverse con la mano mas de 1/2" pulgada) ver
Figura 1. :

FIGURA 1

GIRO NORMAL

e GIRO NORMAL
NO CONDENABLE T\ NO CONDENABLE
o M
i
10
I o {
————*@4@
9 g’
CONDENABLE SIEL oo 88—
MOVIMIENTO TOTAL o~
EXCEDE 1/2 PULGADA ! @ j
CUANDO SE MUEVA CON ’
LAMANO
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que la medida vertical en el punto de contacto, sea de 1 1/2 pulgadas o mas.

Una o mas esquinas de la contra zapata, que por contacto con la rueda estan rotas o
desgastadas al grado de que ninguna parte de la esquina de la contra zapata haga contacto
con el respaldo de la zapata.

Alguna parte o la retranca completa faltante.
Los miembros de tensién o compresion con vencimientos o melladuras que excedan 3/8

de pulgada determinando esto al colocar un perfit angular de 12" sobre el vencimiento y
medir el hueco.

Grietas en cualquier parte de la retranca. Una sola grieta en la placa de desgaste pegada a
la extension del fondo no es motivo de reemplazo, a menos que la grieta esté en la superficie
de desgaste de la placa de desgaste que esta en contacto con la calza de la retranca. Ver
Figura 2 como ejemplo de una grieta no condenable.

FIGURA 2

k. Impropias - No reglamentarias del carro. Aplicable sélo cuando el carro esta equipado con

retrancas o contrazapatas de menor capacidad que no sean las reglamentarias para el
carro.

I. En carros estencilados con zapatas de frenos de composicion, cuando las contrazapatas
se han modificado incorrectamente o no se consigue la aceptacion de los tacones de
rechazo en la composicion de las zapatas de frenos.

m. En carros estencilados con zapatas de frenos de composicion, cuando las contrazapatas

no contemplan la aceptacion de las orejas de rechazo en las zapatas de composicion, las
contrazapatas deberan ser modificadas de acuerdo con el Estandar AAR S-372 del Manual
de Estandares y Practicas Recomendadas.
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REGLA 6

Condenable cuando el camo esta en el taller de re
motivo.

paracion o via de reparacion por cualquier
Se deberan cambiar las retrancas o modificar las
a las zapatas reglamentarias del carro.
Ranura para la palanca desgastada 1/8" de pulgada o mas.
Sopprles !aterales de retranca desgastados (s6lo si el truck es removido del carro por otra
razén y si la diferencia de espesor de punta a punta de la zapata excede una pulgada en
ambas zapatas). Verificar el espesor del soporte lateral de la retranca y las placas de
desgaste de la retranca (ver A.1). Reemplazar si el espesor del soporte lateral de la
retranca medido a través del frente hacia la parte posterior es menos de 1 1/4 pulgadas
excepto para vigas (de retranca) con certificados 203 y 204, reemplazar la viga (de retranca}
cuando el espesor de la pared del soporte lateral sea de un 1/8" de pulgada o menos.

contrazapatas de frenos para ajustarse
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B. Reparaciones Correctas

REGLA 6

TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS-RETRANCAS APROBADAS POR LA AAR

Removidas

Pueden Aplicarse

Observaciones

—
No. 8 Colgante,
para Zapatas de Composicion

No. 8 Colgante,
Para Zapata de Composicion de

Facturese como indica la Regla 72.

de Alta Friccion. Alta Friccion.
Removidas Pueden Aplicarse QObservaciones

—

No. 18 Colgante No. 18 Colgante Es correcto aplicar tipo colgante para

No. 18 Unit No. 18 Unit substituir las de tipo Unit o

Obsoleta Para Zapatas de Fierro Vaciado, viceversa, tUnicamente cuando los
con Alta Proporcién de Fésforo. carros estén equipados con los
(Figura 3) soportes apropiados.

Las refrancas tipo colgante y/o las Unit,
siempre que sea posible, deben
reemplazarse con’ otras de igual
clase.

Facturar fierro fundido No.18's Por la
Regla 72.

Removidas Pueden Aplicarse Observaciones

No. 18 Colgante

No. 18 Colgante

Es correcto aplicar tipo coigante para

No. 18 Unit No. 18 Unit substituir las de tipo Unit o

Obsoleta Para Zapatas de Composicién de viceversa, Unicamente cuando los
Alta Friccion. carros estén equipados con los
(Figura 4) soportes adecuados.
Deben estar fabricadas con Ia Las retrancas tipo colgante y/o las Unit,
caracteristica de disefio de Tacon siempre que sea posible, deben
de Rechazo, para zapatas de reemplazarse con otras de igual
fierro vaciado. clase.

Removidas Pueden Aplicarse Observaciones

No. 24 Colgante

No. 24 Colgante

Es correcto aplicar tipo colgante para

No. 24 Unit No. 24 Unit substituir las de tipo Unit o
Para Zapatas de Fierro Vaciado, viceversa, tnicamente cuando los
con Alta Proporcion de Fésforo. carros estén equipados con los
(Figura 3) soportes adecuados.

Las retrancas tipo colgante y/o las Unit,
siempre que sea posible, deben
reemplazarse con ofras de igual
clase.

Removidas Pueden Aplicarse Observaciones
]
TMX/ UBX TMX/ UBX

J Reemplazar con otra del mismo tipo.
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Removidas

Pueden
Aplicarse

Observaciones

Num. 24 Colgante

Num. 24 Colgante

Es correcto aplicar tipo colgante para §

Num. 24 Unit. Num. 24 Unit substituir las de tipo Unit o
Para Zapata de Composicion de viceversa, Unicamente cuando los
Alta Friccion. carros estén equipados con los
(Figura 4) soportes adecuados.
Deben estar fabricadas con la Las retrancas tipo colgante y/o tas Unit,
caracteristica de disefio de Tacon siempre que sea posible, deben
de Rechazo para zapatas de reemplazarse con otras de igual
fierro vaciado. clase.

Removidas /:;) L,',fgfs"e Observaciones

No. 28 Colgante
No. 28 Unit

No. 28 Colgante

No. 28 Unit

Para Zapatas de Fierro Vaciado,
con Alta Proporcion de Fosforo.
(Figura 3)

Es correcto aplicar tipo colgante para

substituir las de tipo Unit o
viceversa, Unicamente cuando los
carros estén equipados con los
soportes adecuados

Las retrancas tipo colgante y/o las Unit,

siempre que sea posible, deben
reemplazarse con otras de igual
clase.

Facturese como indica la Regia 72.

I
l ‘ Removidas
\

Pueden
Aplicarse

Observaciones

No. 28 Colgante

No. 28 Colgante

Es cormecto aplicar tipo colgante para

i No. 28 Unit No. 28 Unit substituir las de tipo Unit o
I, Para Zapata de Composicion de viceversa, Unicamente cuando los
I Alta Friccién. carros estén equipados con los
N (Figura 4) soportes adecuados
k Deben estar fabricadas con la|Las retrancas tipo colgante y/o las Unit,
caracteristica de disefio de Tacon| siempre que sea posible, deben
de Rechazo para zapatas de| reemplazarse con otras de igual
fierro vaciado. clase.
Removidas A?ﬁigfsne Observaciones
Cilindro Cilindro Reemplazar con otra del mismo tipo,
Montado Montado con respecto a las medidas de la

retranca y del cilindro.
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FIGURA3

1 ra‘;;ara el Tacon de
ia/de Fierro Vaciado con
aroporcion de Fosforo.

Zapata de Fiemo Vaciado
con Alta Proporcion de
Faosforo.

s para ¢l Rechazo de:
satas de Composicion
Alta Friccion.

Unicamente para Zapatas de Fierro con Alta Proporcion
de Fésforo y composicion de baja friccion.

FIGURA4

ASeﬁura para Tacon de
Zapata de Composicion
de Alta Friccién.

cién de Alta Friccion.

Barras para el Rechazo
de Zapatas de Fierro

Vaciado con Alta Propor-
cién de Fosforo.

Unicamente para Zapatas de Composicion de Alta Friccion.
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1.

REGLA 6

Las siguientes retrancas "Unit" para freno son aprobadas por el Estandar S-344-89 de la

AAR, para aplicacion a todos los carros. Unicamente se pemmite el reacondicionamiento

de estas retrancas.

a. No. 18: Certificados Nos. 103, 111, 134, 138, 200, 203, 205, 211, 214, 216, 217, 218,
219, 220.

b. No. 24: Certificados Nos. 114, 118, 136, 137, 137L, 201, 204, 212, 213, 215, 221, 222,
223.

¢. No. 28: Certificado No. 90.

Las siguientes retrancas "Unit" para freno, estan aprobadas como parte del sistema
montado en el truck Gnicamente para la aplicacion a este sistema. El
reacondicionamiento de estas retrancas debera ser efectuado unicamente de acuerdo a
las especificaciones OEM o con un procedimiento aprobado por la AAR.

a. TMX

b. UBX

c. TMB-60
d. Wabcopac
e. Nycopac

Las siguientes retrancas colgantes para frenos son condicionalmente aprobadas por el
Estandar S-344-89 de la AAR y pueden ser solamente reemplazadas por otras de la misma
clase a otros carros que no sean nuevos. Unicamente se permite el reacondicionamiento
de estas retrancas.

a. No. 18: Certificados Nos. 50, 52, 60, 61, 84, 123, 224.

b. No, 24: Certificado No. 91, 213, 225.

c. No. 28: Certificados Nos. 88, 90, 105.

Las retrancas del tipo que lleva el cilindro montado, deberan remplazarse con ofras de
igual clase por lo que respecta tanto a las medidas de las retrancas como a las de los
cilindros.

Las retrancas aplicadas (del tipo que no lleva el cilindro montado), deberan ser nuevas o
reacondicionadas.

Todas las retrancas nuevas para frenos, deberan ser fabricadas en talleres que hayan
recibido un Certificado de Aseguramiento de Calidad como se requiere en la Especificacion
M-1003 de la AAR.
Esta permitido reemplazar la contrazapata del freno condenable solamente en las retrancas
que estén asi disenadas. Las retrancas que tienen contra zapatas reemplazables, estan
marcadas con los certificados Nos: 217, 218, 219, 221, 222 y 223

Requisitos para su Reacondicionamiento
1.

Las retrancas deberan ser reacondicionadas de acuerdoe con la Especificacion M-300 de!
Manual de Estandares y Practicas Recomendadas de la AAR, en talleres que hayan sido
certificados de acuerdo con esta Especificacion.
Las retrancas deberan ser reacondicionadas en un taller que haya recibido un Certificado
de Aseguramiento de Calidad, como lo requiere la Especificacién M-1003 de la AAR.
Solamente las retrancas que cumplan con todos los requerimmientos de la S-344-89, o
que se han aprobado especificamente para reacondicionamiento por la AAR, pueden ser
reacondicionadas.

Esta especificamente prohibido el reacondicionamiento de las retrancas certificados
nimeros 129,131y 141.
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Requisitos para Soldarlas

1.

No esta permitida la aplicacion de soldadura en grietas o fracturas o para restaurar
superficies en los miembros de tension.

Informacién General

1.

Cada vez que un carro se encuentre en el taller o sobre una via de reparacién, las partes
que se describen a continuacién se deberan inspeccionar y reemplazar o reparar en caso
de que sea necesario: Retrancas, colgantes de retrancas, pernos y soportes de colgantes,
barras de fondo y soportes de seguridad de las retrancas.
La responsabilidad por el desgaste que s(;m"an las contrazapatas por el contacto con las
. correspondera a los propietarios del carro.
SJ:E ::licar nuepvamente en 33 lugar las retrancas de’tipo colgante, cuando se encuent_ren
caidas por faltar la zapata y el pasador, no procederéa hacer cargo por mano de obra, ni se
reportara en las tarjetas de reparaciones para factura.r. . .
Si el carro no informa el tipo de retranca en el estencil, las retrancas que se consideraran
entarias son las Retrancas Numero 18. ‘
rgl?;?::lier labor 0 mano de obra adicional que se reguiera para efectuar las reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada de acuerdo al Codigo
jo 4460 de la Regla 75. )
giz{gzg(r) labor © mang%e obra adicional que se requiera para efectua'r las reparac(njonzs
ylo atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, debera ser facturada de
acuerdo al Codigo de Trabajo 4760 de la Regla 81. - .
Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con gatos;
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acu?rdo ala Regla75. _
El procedimiento para levantar el carro con gatos, ut.illzado para que con segurldadfe
realice la reparacion, debera ser determinado por el equipo .de. reparacion o por la instalacion
(taller) de reparacién. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar con gatos,
4 pérmitida. _
g(:asg;;?g;gr o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparacmn'es y!
o atenciones necesarias al equipo conectado con barras 0 zancos de tiro, debera ser
facturada de acuerdo al Codigo de Trabajo 4462 de la Regla 75.




F.

2.

REGLA 6

Datos de Reparaciones para Facturar.
1.

Ubicacion. .

a. Andtese la ubicacion comespondiente.

Cantidad.

a. Andtese la cantidad de piezas.

b. Para reportar retrancas anétese invaniablemente 1.
Claves para indicar las condiciones de los materiales.
1= Nuevo

2 = Medio uso.

3 = Reacondicionado.

0 = Mano de obra empleada.

Claves para indicar los materiales aplicados.

a. Andtese la clave correspondiente.

Descripcion.

a. Hagase fa descripcion correspondiente.

Claves para indicar el motivo de las reparaciones (Anétese la clave comespondiente para

Cddigos de Trabajo especificos).

01 = Desgastada

02 = Rota

03 = Faltante o partes faltantes

05 = Vencida

08 = Impropia (No reglamentaria del carro).
09 = Por reparaciones asociadas

18 = Floja

25 = A solicitud de los propietarios

40 = Torcida

41 = Agrietada

Claves para indicar los materiales removidos.
a. Andtese fa clave correspondiente

Claves para indicar las responsabilidades.

1 = Propietarios ,

2 = Linea que maneja

3 = Tarjeta de defectos

Claves de trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados.

a. Los cargos comespondientes a los Cédigos de Trabajo son netos invariablemente; incluyen
toda ta mano de obra y todos los materiales necesarios para completar la reparacion, ya
sea que ésta se efectlie separadamente o asociada con ofras reparaciones; excepto

cuando sea aplicable lo indicado en la Seccién E de esta Regla.
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cédigo de

1658

1660

1662

1670

RETRANCA, TIPO COLGANTE NUM. 18, DE COMPOSICION
Para usarse con Zapatas de Composicion de Alta Friccién.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08,18, 25,40,41)

RETRANCA, TIPO UNIT NUM. 18, DE FIERRO VACIADO

Para usarse con Zapatas de Fierro Vaciado de Alta Proporcion de Fésforo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08,18, 25,40,41)

RETRANCA, TIPO UNIT NUM. 18, DE COMPOSICION

Para usarse con Zapatas de Composicién de Alta Friccion.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08,18, 25,40,41)

RETRANCA, TIPO COLGANTE NUM. 24, DE FIERRO VACIADO

Para usarse con Zapatas de Fierro Vaciado con Aita Proporcién de Fésforo.
(Claves para indicar ias condiciones de los materiales: 1, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08,18,25,40,41)

RETRANCA, TIPO COLGANTE NUM. 24, DE COMPOSICION
Para usarse con Zapatas de Composicién de Aita Friccién.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08,18, 25,40,41)

RETRANCA, TIPO UNIT NUM. 24, DE FIERRO VACIADO

Para usarse con Zapatas de Fiemo Vaciado con Alta Proporcion de Fésforo.
(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08,18,25,40,41)

RETRANCA, TIPO UNIT NUM. 24, DE COMPOSICION

Para usarse con Zapatas de Composicion de Alta Friccion.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08,18, 25,40,41)

RETRANCA, TIPO UNIT, SISTEMA DE FRENOS TMX, UBX Tipo TMX/ UBX

(No incluye al cilindro ni/o ai conjunto dei pistén)

El R&R del cilindro del freno del Truck (Codigo de Trabajo 1484) es aplicable cuando se
reemplace la retranca con un cilindro montado.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08,18, 25,40,41)
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REGLA 6
REGLA 7 - COLGANTES DE RETRANCAS, SOPORTES, PLACAS DE DESGASTE v PERNQS

Cédigo de DE CONEXION DE FRENO, PERNOS O TORNILLOS PARA COLGANTES
Trabajo Descripcion wi

A Limites de Desgaste, Medidas y Causas de su Renovacion.
1672 RETRANCA, DE TIPO CON CILINDRO MONTADO 1. Siempre

Wabcopac, Nycopak o tipos similares. (No incluye el cilindro y/o el conjunto del pistén)
(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2, 3}
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25)

(a) Vencidos los soportes de colgante de retranca y las placas de desgaste del soporte.

(b) Rotos.

(c) Faitantes los colgantes de refranca, los pemos o tomillos de colgantes y de conexion
del freno.

1680  CONTRA ZAPATA DEL FRENO REEMPLAZABLE (d) Desgastados los soportes de los colgantes de retranca y las placas de desgaste de
Para las retrancas certificado nimeros 217,218,219,221,222 y 223. los soportes; hasta una profundidad del 50% de su diametro original, o desgaste
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1) rectangular que deje al material en menos del 60% de su seccion original.
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 18, 25, 40, 41) (e) Desgastados los pemos o tomillos de conexion en 1/8 de pulgada o méas de su didmetro
A original en cualquier punto.
1696 CALZA.METALICA DE DESGASTE PARA RETRANCA 2. Cuando se encuentre en un taller o en vias de reparacion.
Cualquiera aprobada tipo “unit” con placa de desgaste en la gufa. (a) Desgastado el colgante de retranca hasta que tenga 3/4 de pulgada o menos, medido
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1) verticalmente o medido radialmente sobre las esquinas en donde se presenta el
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25) desgaste.
1697 CALZA.NO METALICA DE DESGASTE PARA RETRANCA Reparaciones Correctas.
Cualquiera calza no-metalica aprobada para retranca 1. Deben aplicarse pemos de colgantes cuyo diametro o area seccional sea igual a lo indicado
(Clave para indicar la condicion de los materiales, 1) en las Practicas Recomendadas por la AAR
(Claves motivo de reparacion 01, 02, 03, 08, 25) 2. Los soportes de colgantes de retranca y las placas de desgaste de los soportes, deben
1608 CABEZALES DE G mantenerse dentro de los estandares del carro.
Modificacion de cat?e gzmpgmmozig;::gaggiﬂg\%g {acones de rechazo en las 3. Una tliiferencia en longitud de 3/8 de pulgada (mas o menos) fie la que sea reglamentana
zapatas de composicién de acuerdo con el Estandar S-372 del Manual de Estandares y para los colgantes de las retrancas de! carro, es upa reparacion correcta.
Practicas Recomendadas de la AAR. 4. Los colgantes de retrancas que se apliquen deberan ser nuevos.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 0) L .
(Claves motivo de reparaciones: 09) Requisitos par.a Reacondicionarlos. .
1. No son aplicables a colgantes de retrancas, pernos de conexién, pemos o tornillos de
1999  VERREGLAT72 colgantes.
2. Verla Seccion D. Relacionada a los soportes de colgante de retrancas y a las palancas
de desgaste de soporte.
Requisitos para Soldarlos.
1. Esta permitido restaurar con soldadura los ojilios de los colgantes que estén desgastados.
2. Los pernos de conexion y los pernos o tomillos de los colgantes de retrancas, no deben

-10-

ser soldados.
3. No se deben soldar grietas ni/o fracturas de los colgantes de retrancas.

Informacién General.

1. Siempre que sea posible deben aplicarse colgantes de retranca cuyo didametro o area
seccional sea igual a lo indicado en las Practicas Recomendadas por la AAR.

2. Los limites de desgaste de los colgantes de retrancas, de los pernos de colgantes y de los
pernos o tornillos de conexién, deberan primeramente comprobarse o dimensionarios
cuando el carmo se encuentre en taller o en vias de reparacion.
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Datos de Reparaciones para Facturar.
1.

2.

3.

REGLA7 REGLA7
No esta permitido hacer cargos por invertir o voltear pernos o tomillos de conexion del freno.
Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con gatos; Codigo de
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75. Trabajo Descripcion

El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se realice
la reparacién, debera ser determinado por el equipo de reparacion o por lainstalacion (taller)
de reparacion. La excepcién para elegir el procedimiento para levantar con gatos, no sera
pérmitida.

Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones y/
o atenciones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4460 de la Regla 75.

Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones y/
o atenciones necesarias al equipo tanques interconectado, debera ser facturada de acuerdo
al Codigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.

1742 PASADOR O PERNO DE CONEXION DEL FRENG
De cualquier medida o tipo, completo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 25, 45) o

- 1999 VERLAREGLA 72

Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones y/
o atenciones necesarias al equipo conectado con barras o zancos de tiro, debera ser
facturada de acuerdo al Cédigo de Trabajo 4462 de la Regla 75.

Ubicacion.
a. Anbtese la ubicacion correspondiente
Cantidad.
a. Andtese la cantidad de pernos de conexién de freno.
Claves para indicar las condiciones de los materniales.
1 = Nuevo
2 = Pernos de conexion de freno de medio uso.
Claves para indicar los materiales aplicados.
a. Anétese la clave correspondiente
Descripcion.
a. Hagase la descripcion correspondiente
Claves para indicar el motivo de las reparaciones. (Anétese la clave correspondiente para
Cadigos de Trabajo especificos).
01 = Desgastados
02 = Rotos
03 = Faltantes 1
25 = A solicitud de los propietarios ]
45 = Componente de tamafio erréneo 3
Claves para indicar los materiales removidos.
a. Anétese Ila clave correspondiente
Claves para indicar las responsabilidades.
1= Propietarios
2= Linea que maneja
3= Tarjeta de defectos
Claves de trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados.
a. Los cargos por los materiales que se apliquen son netos invariablemente; incluyen toda
la mano de obra y todos los materiales necesarios para completar la reparacion, ya sea
que ésta se efectie separadamente o asociada con otras reparaciones; excepto cuando
sea aplicable fo indicado en fa Seccién E de esta Regla.
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REGLA 8 - AJUSTADOR AUTOMATICO

A Limites de Desgaste, Medidas y Causas de Renovacién o Atencién
1. Se consideraran invariablemente condenables.
a.  Partes vencidas, rotas, desgastadas, faltantes o inoperantes.
b Material obsoleto.
c.  Avenado o dafiado por fuego o calentamiento.
d Sumergido.
B. Reparaciones Correctas

1. Cuando se hagan reparaciones a carros en servicio de intercambio, deberan instalarse

ajustadores automaticos nuevos o reacondicionados.

2. Cuando se aplique un ajustador automatico nuevo, la varilla de control debera ser
asegurada como se indica a continuacién después de que el tornillo de fa misma haya
sido apretado.

Después de aplicar el freno varias veces (a partir de una reduccion de 20 psi) para asegurar
que la correcta carrera del piston sea mantenida, soldar la varilla de control como se
indica a continuacion: para los ajustadores autométicos SAB, Sloan, NYAB y Universal,
aplicar soldadura de 3/16 de pulgada (de 1 pulgada de longitud, en 2 lugares); para los
ajustadores automaticos Elicon-National, aplicar soldadura de 3/16 de pulgada (en solo la
mitad del perimetro).

La soldadura en la varilla de control no se requiere cuando el ajustador automatico esta
disefiado con una varilla de control roscada; la contra-tuerca es usada para bloquear Ia
tuerca, ajustandola en su lugar.

3. Cuando por alguna causa se ajuste la carrera del piston, la tuerca-buje y la contratuerca,
deben estar en contacto con cada uno y orientados (instalados) como lo muestran las
figuras 1 y 2 (siguientes) para el Sistema de Frenos Montado en el Truck.(TMB)

FIGURA 1

ACTIVADOR

—TUERCA-BUJE
(ARRANCADOR) "™\ /

TUERCA DE SEGURIDAD
/" [CONTRATUERCA)

FIGURA 2 ACTIVADOR

Unicamente el sistema TTX TMB (extremo esferico [ARRANCADOR)

onentado hacia el activador)

TUERCA-BRIDA

TUERCA-BUJE /" ESFERICA

3

't‘-,m TUERCA DE SEGURIDAD
[CONTRATUERCA)
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REGLA 8

‘abla de Reparaciones Correctas — Ajustadores Autométicos Aprobados AAR
srupo A — Ajustadores Mecanicos de Doble-Acci6n, Tipo Automatico

. Pueden .
. Removido Aplicarse Observaciones
El cambio debera efectuarse de acuerdo con las
- G E instrucciones de la Practica Recomendada RP-400, del
Grupo A rupe Manual de Estandares y Practicas Recomendadas de la
AAR (Utilizar el Codigo de Trabajo 1574).
Grupo H Ninguno.
Clal:’\;(::s de Grupo A
Adicionales Nombre de! Fabricante
* Nati Designacion de los
01 Elicon-National, Inc. Fabricantes
*02 Ellcon-National, Inc. No. 1340
*03 Sloan Valve Co. Modelo 1480
*04 Universal Raiiway Devices Co. Modelo 4000
*05 Universal Railway Devices Co. Modelo 1700
*05 Universal Railway Devices Co. Modelo 1250

*Fabricacién descontinuada.
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REGLA 8

Grupo B — Ajustadores Neumaticos — Obsoletos

: Pueden "
Removido Aplicarse Observaciones ;
Reemplazar de acuerdo con ias instrucciones establecidas en la RP-400, i
Grupo B Gruno E del Manual de Esténdares y Practicas recomendadas de la AAR (Utilizar
P p los Codigos de Trabajo 1574 para partes aplicadas y 1580 para partes
removidas).
C'g‘;fzsde Grupo B Designacion del
Adicionales Nombre del Fabricante Fabricante
*01 Air Westinghouse Brake Company Tipo D e
*Fabricacién descontinuada, solo se proporcionan refacciones.
Grupo C — Ajustadores M cAni ( tados con Fulcro o Escala de Apoyo para Palanca Flotante)

Observaciones

N Pueden
Removido Aplicarse
Grupo C Grupo E

Reemplazar de acuerdo con las instrucciones establecidas en la RP-400
del Manual de Estandares y Practicas Recomendadas de la AAR (Utilizar

el Cédigo de Trabajo 1574)

Claves de Datos
Adicionales

Grupo C
Nombre del Fabricante

Designacion del
Fabricante

*01

Ajax-Consolidated Co.

Modelo 6825

*Fabricacion descontinuada.

Grupo D — Ajustadores Neuméticos (montados con Fulcro o Escala de Apoyo para Palanca Fiotante)

Grupo E — Ajustadores Mecni

REGLA S8

de Doble-Accién, Tipo Automético (con Doble Horquilla)

A':llizs:e Observaciones
rupo E Grupo E Ninguna
Claves de Datos | Grupo E Designacion de los

Adicionales Nombre del Fabricante Fabricantes
01 American SAB Company Modelo DRV
2UsSADJ
Modelo DRV

2-1-USA-DJ

02 Ellcon-Nafional, Inc. Modelo 2000 DJ

*03 Sloan Valve Co. Modelo 4600 DJ

*04 Universal Railway Devices Co. Modelo 1900 DJ

*05 Sloan Valve Co. Modelo 5000 DJ

*06 Sloan Valve Co. Modelo 5001 DJ

*o7 Universal Railway Devices Co. Modelo 2100 DJ

08 Universal Railway Devices Co. Modelo 2300 DJ

*09 New York Air Brake Co. KRD 2A-500-AR
10 New York Air Brake Co. KDR-482-E

*Fabricacién descontinuada, solo se proporcionan refacciones.

- Pueden
Removido Aplicarse Observaciones

Reemplazar de acuerdo con las instrucciones establecidas en la RP-400

Grupo D Grupo E del Manual de Estandares y Practicas Recomendadas de la AAR (Utilizar
el Cédigo de Trabajo 1574)

Claves de Datos | Grupo D Designacion del
Adicionales Nombre del Fabricante Fabricante
*01 Ajax-Consolidated Co. Modelo 6800

*Fabricacién descontinuada.




REGLA S

REGLAS
A . Aecicn — Tino Automati Vet . !
Grupo F — Ajustadores Mecanicos de Doble-Accién — Tipo {con go Soldado) Grupo J — Ajustadores Mecanicos Cortos de Doble-Accién — Tipo Automatico (de Doble
Removido A':)llliec::: . Observaciones “Horquilla)
: Removido Pueden Aplicarse Observaciones
Reemplazar de acuerdo con las instrucciones establecidas en la RP-400 - J G J
Grupo F Grupo E del Manual de Estandares y Practicas Recomendadas de la AAR (Utilizar Grupo rupo Grupo J
p po los Codigos de Trabajo 1574 para partes aplicadas y 1580 para partes Claves de Datos . . L N
removidas). . Adicionales Nombre del Fabricante Designacién de los Fabricante
Claves de Datos | Grupo F Modelo DRV
Adicionales | Nombre del Fabricante o1 American SAB Company (::0: KDJ
. Desi ion de lo: -
*01 American SAB Company F:;Ir?cnaﬁ:e n deos 02 Ellcon-National, Inc. Modelo 9100DJ
* Vi
02 Ellcon-National, Inc. Tipo DRV-2 03 Sloan Valve Co. Modelo 5002DJS
- - *04 Universal Railway Devices Co. | Modelo 4
e
03 Sloan Valve Co. Modelo 2000 . *Fabricacion descontinuada,
* . . . N
04 Universal Railway Devices Co. Modelo 4500M -Grupo K — Ajustadores Mecanicos de Doble-Accién, Automiticos — De Longitud Especial
*04 Universal Railway Devices Co. Modelo 1900 " "Removido | Pueden Aplicarse Observaciones
*Fabricacién descontinuada Grupo K Grupo K Ninguna.
Claves de Datos | Grupo K .
" N Designacién de los Fabricantes
Grupo G — Ajustadores Mecénicos — Obsoletos Adicionales Nombre del Fabricante
o Pueden o - *01 Sloan Vaive Co. Modelo 5006-DJ
emovido Aplicarse bservaciones 02 Universal Railway Devices Co. | Modelo 10
El cambio debera efectuarse de acuerdo con las instrucciones de la *03 Elicon-National, Inc. Modelo 9100-12
Grupo G Grupo E Practica Recomendada RP-400, de! Manual de Estandares y Practicas

Recomendadas de 1a AAR (Utilizar el Codigo de Trabajo 1574).

*Fabricacién descontinuada.

Claves de Datos | Grupo G Designacién de los
Adicionales Nombre del Fabricante Fabricantes
*01 Ajax-Consolidated Co. Tipo FFA
*02 Universal Railway Devices Co. Tipo B

*Fabricacion descontinuada

Grupo H — Ajustadores Mecanicos de Doble-Accién — Tipo Automatico

. Pueden .
Removido Aplicarse Observaciones
Grupo H Grupo H Ninguna.
El cambio debera efectuarse de acuerdo con las instrucciones de la
Grupo E Préctica Recomendada RP-400, del Manual de Estandares y Practicas

Recomendadas de la AAR (Utitizar el Cédigo de Trabajo 1574).

Claves de Datos | Grupo H Designacion del
Adicionales Nombre del Fabricante Fabricantes
01 Ellcon-National, inc. Modelo 2000-R

Grupo L — Ajustad A aticos de Compresién — Mecanicos de Doble-Accién, Autométicos
~ Freno Montado en el Truck TTX
Removido Pueden Aplicarse Observaciones
Grupo L Grupo L Grupo L
Claves de Datos Grupo L Designacion de los Tamaiio del
Adicionales Nombre del Fabricante | Fabricantes Truck
*01 ggixigza::‘:?“way Modeio 7 70 ton
02 pniversal Railway Modelo 5 70ton
*03 Ellcon-National, Inc. Modelo 7100-10 70 ton
04 Elicon-National, Inc. Modelo 7100-21 70 ton
*05 Triax-YSD TTC-357 70 ton
) . 08 NYAB KRD-133L 70 fon
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REGLAS 3 REGLA 8
Grupo M — Ajustadores Autométicos de Compresién — Mecanicos de Doble-Accién —, v : N L . At loAccion —
Freno Montado en el Truck Thrall/Davis aticos de Comp: — M de Dobl
Pued A Freno Montado en el Truck - Wabco’s - Wabcopac 1l
. len 3
Removido Aplicarse ‘ Observaciones : ado A:l',ec:z.e Observaciones
e 1l
M Grupo M Grupo M X ,
Grupo rupo rupo ) : - s Grupo P Grupo P ‘
Claves de Datos | Grupo M Designacion de los | Tamario de] Py Tamario del
i i i 7 Claves de Datos | Grupo P DeSI_gnacuSn del amano
Addorales Nombre del Fabrcante Fabricantes Truck X : Adicionales Nombre de! Fabricante Fabricante Truck
* . . N
o Universal Raiiway Devices Co. Modelo 7D 70, 100y 125 b" 01 Universal Railway Devices Co. Modelo 85A 70y 100 ton
02 Universal Railway Devices Co. Modelo 5D 70, 100 y 125 ton! T
*03 Ellcon-National, Inc. Modelo 7100-30 70, 100 y 125 top! P° Q—Kit de Conversién Wabcopac EXT — Freno Montado en el Truck
3 3 Pueden .
04 Elicon-National, Inc. Modelo 710040 | 70, 100 y 125 tor] smovido Ap‘,'ica,se Observaciones
*0s5 Triax-YSD TTC-356 70, 100 y 125 ton’ mpo Q Grupo Q Grupo Q ]
06 Triax-YSD TTC-356-E 70, 100 y 125 o, 3 Claves del Datos | Grupo Q ‘ Designaciéndel | Tamafio del
* i Adicionales Nombre del Fabricante Fabricante Truck
Fabricacién descontinuada. . 2 o1 Eflcon-National, In. Modelo 710035 | 70y 100 ton
Grupo N — Ajustadores Automaticos de Compresién — Mecanicos de Doble-Accién — . f'_. Requisitos para su Reacondicionamiento
Freno Montado en el Truck Etlcon-National Modelo 8500 1. El reacondicionamiento de los ajustadores automaticos se debera realizar de acuerdo
i Pueden i ificaciones para Reparaciones Generales y Recuperacion de los
d ; o con las Especificaciones p P !
Removido Aplicarse . Observacianes Ajustadores Automaticos Mecanicos de Doble-Accién que se muestran en el Estandar
Grupo N Grupo N Grupo N $-423 del Manual de Estandares y Practicas Recomendadas de la AAR.
Claves de Datos | Grupo N Designacion de los | Tamafio del Requisi Soldarl
ic ; h equisitos para Soldarlos
) Adlaonales qu bré 22 Fabricarte - Fabricantes Truck 1. Lasoldadura no esta permitida a menos gque se especifigue de otra manera.
*01 Ellcon-National, Inc, oseto 7100- 70y 100 ton
E.  Informacién General
02 Ellcon-National, inc. yzc;ggg 7100- 125 ton 3 1. No seréan necesarios los datos para facturar las reparaciones pa}ra facturar cuando se
1 realicen las siguientes operaciones, para las cuales no se autorizarg el cobro de
*03 Elicon-National, Inc. g"g;gg{g 7100- 100 ton materiales, ni de mano de obra.
a.  Prueba o ajuste de los frenos montados en el cuerpo o montados en los trucks,
04 Ellcon-National, Inc, ggﬁgl}g 7100- 100 ton como se muestra en las Figura 10, de la Regla 3, con ajustadores
automaticos.

Nota; Todos fos ajustadores automaticos el Grupo N deben ser reemplazados por otros del mismo tipo. Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con

gatos; entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.

Grupo O — Ajustadores Autométicos de Compresion -— Mecanicos de Doble-Accién — ] - El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizafﬂo para que con seguridad se
Freno Montado en el Truck - Wabco's ~ TMX — UBX } realice la reparacion, debera ser determinado por e! equipo de repar.ac_lén o porla
i Pueden . 1 instalacion (taller) de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para
Removido Aplicarse Observaciones ; S levantar con gatos, no sera permitida.
Grupo O GupoO | GrupoO

3 5

Claves del Datos | Grupo O Designacion del Tamafio del ; d
Adicionales Nombre del Fabricante Fabricante Truck E .
| 01 Universal Railway Devices Co. Modelo C-10600-DJ | 70, 100 y 125 ton
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Datos requeridos para facturar las reparaciones.
1.

REGLA 8

Ubicacion

a. Para carros articulados y carros con conexion tipo barra 0 zanco, anttese la
ubicacién segun se indica en la Regla 83 para cilindros del freno montados

en el cuerpo y para componentes relacionados.

b.  Para carros equipados con multiples ajustadores automaticos, anétese la
ubicacién segun se indica en la Regla 83.

Cantidad ’

a.  Andtese la cantidad de piezas

Claves para indicar las condiciones de los materiales

Nuevo

Medio uso

Reacondicionado

Misma pieza: removida reparada y reaplicada (RRyR)

Misma pieza: removida y reaplicada (RyR)

Claves para indicar los materiales aplicados

a.  Anotese la clave correspondiente.

b.  Anotar las claves de datos adicionales de acuerdo a la Seccién B para los
ajustadores automaticos precedidos por 1 asterisco (*).

Descripcion

a.  Hagase la descripcién correspondiente

O W W =
w o nmnu

Claves para indicar el motivo de las reparaciones (anétese la clave correspondiente para
Cédigos de Trabajo especificos)
01 = Desgastado

02 = Roto
03 = Faltante
05 = Vencido

06 = Vencido, irreparable

07 = Material obsoleto

08 = Impropio (no reglamentario del carro)

09 = Por reparaciones asociadas

12 = Inoperante

25 = A solicitud det propietario

31 = Averiado por fuego o calentamiento, de acuerdo a la Regla 95

32 = Sumergido de acuerdo a la Regla 95

35 = Sumergido de acuerdo a la Regla 99

45 = Componente de tamafio erréneo

Claves para indicar los materiales removidos

a.  Anodtese la clave correspondiente.

b.  Anotar las claves de datos adicionales de acuerdo a la Seccion B para los

ajustadores automaticos precedidos por 1 asterisco (*).

Claves para indicar fas responsabilidades

1 Propietarios

2 Linea que maneja

3 Tarjeta de defectos ;

Cédigos de Trabajo y Descripciones Reglamentarias para Reportar los Materiales Aplicados 1

a. Los cargos por los materiales que se apliquen son netos invariablemente, 3
incluyen toda la mano de abra y todos los materiales necesarios para completar
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REGLA 8

Descripcién

AJUSTADOR DEL JUEGO AUTOMATICO — GRUPO E PARA A,B,C,D,F,GoH
Completo. Se utilizara solo cuando se aplique el Grupo E y se remuevan los Grupos A, B,
C,D,F,GoH

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 12, 25, 31, 32, 35)

AJUSTADOR DEL JUEGO AUTOMATICO, GRUPO E

Completo. La RyR no es aplicable cuando el ajustador automatico sea renovado o
reparado.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 09, 12, 25, 31, 32, 35)

AJUSTADOR DEL JUEGO AUTOMATICO — GRUPO A, GRUPO B y GRUPO G —
OBSOLETO

Por remocion solamente. Tipo Mecanico Obsoleto o Neumatico Obsoleto.

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 07, 08, 12, 31, 32, 35)

VARILLA DE CONTROL/ACTUADORA DEL AJUSTADOR DEL JUEGO AUTOMATICO
Completa. Cualquier tipo o0 medida. No es aplicable cuando el ajustador automatico
completo sea renovado.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3,8y 9)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 09, 25, 45)

AJUSTADOR DEL JUEGO AUTOMATICO, GRUPO J

Completo. La RyR no es aplicable cuando el ajustador automético sea renovado o
reparado.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 09, 12, 25, 31, 32, 35)

AJUSTADOR DEL JUEGO AUTOMATICO, GRUPO L

Completo. La RyR no es aplicable cuando el ajustador automético sea renovado o
reparado.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 09, 12, 25, 31, 32, 35)
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REGLA 8

Cédigo de REGLA 10 - SOPORTES DE RETRANCA DE FRENO Y DE BARRA DE FONDO
Trabaj . N
fabalo Descripcion A Limit1es de \?esggste, Medidas y Causas de su Renovacién.
. ‘encidos.
4 g golos, 4
M : : X esgastados.
1594 /C\JUSIT/:DC:_R gE; JUEGO AUTOMATICO, GRUPO M 4 Faantes
ompleto. La RyR no es aplicable cuando el ajustador automti E E
reparado. J matico sea renovado o 4 ® B. Tabla de Reparaciones Correctas.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1. 3 9) ' ‘
N ! ] So de ridad para | d d d I
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 09, 12, 25, 31, 32, 35) portes de Seguridad para la Barra de Fondo, Aprobados por la AAR
*1596  AJUSTADOR DEL JUEGO AUTOMATICO, GRUPO N ) Puede
Completo. La RyR no es aplicabl ol ai : 1 - Dibuio Medidade | aplicarse a
2 yl aplicable cuando el ajustador automatico sea renovado o 2 Fabricante oLl Descripcion laRueda | Retrancas con
reparado. . L Nimero . {pulgadas) | Certificado
{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1,3,9) 2 Nimero
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 09, 12, 25. 31. 32 35) b Buffalo B.B. | B -2842 |Tipo deslizante, 4 por carro. Fabricados de acero |33, 36 50, 59, 89, 111,
+1508 AJUSTADOR D ] U9, 1g, 25, 31, 32, 1 : para resortes de %" de diametra, Se desliza 118, 119, 120
EL JUEGO AUTOMATICO, GRUPO 0O 1 : sobre el miembro de compresion tipo “T" de la
Completo. La RyR no es aplicable cuando el ajustador automético sea renovado o 1 retranca del freno.
reparado. b Buffalo B.B. | B-2843 | Tipo deslizante, 4 por carro. Fabricados de acero |33, 36 52, 60, 61, 64,
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3 9) ] ara resortes de %' de digmlro. Se desiza 80, o1, S8 11"
{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 09, 12, 25, 31, 32, 35) , f;?;ﬁf; ?éf'f?fﬁg_de compresion tpo cana) de la 57;8' gg’ 33' gg'
*1600  AJUSTADOR DEL JUEGO AUTOMATICO, GRUPO P ; 9, 112, 113,
Completo. La RyR no es apli j i 115, 116
repargdo, Yl aplicable cuando el ajustador automético sea renovado o Buffalo B.B.| B-2980 | Tipo deslizante, 4 por carro. Fabricadas de acera |36 50, 59, 62, 63,
(Clave: indi . . ki para resortes de %" de diametro. Se desliza 76, 86, 89, 103,
S pare} indicar las condiciones de los materiales: 1, 3, 9) ; sobre el miembro de compresion de la retranca 111, 118, 119,
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 09, 12, 25, 31, 32, 35) del freno. 120
*1601 AJUSTAD - Buffalo B.B. | B-2981 |Tipo deslizante, 4 por carro. Fabricados de acero (33, 36 50, 59, 62, 63,
o CI)-R gE; JUEGO AlUTOMATICO, GRUPO Q ] para resortes de %" de didmetro. Se desliza 76, 86, 89, 103,
Pleto. La RyR no es aplicable cuando el ajustador automatico sea renovado o 1 sobre el miembro de-compresién de la retranca 111, 118, 119,
reparado. del freno. 120
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1,3,9) Buffalo B.B | B-2977 |Tipo deslizante, 4 por carro. Fabricados de acero |33, 36 Aplicacion
(Claves motivo de reparaciones: 01 ] para resortes de %" de diametro. Se desliza especial, al
1 P +02,03, 08, 09, 12, 25, 31, 32, 35) sobre el miembro de compresion de la retranca criterio del
999 VERLAREGLA 72 del freno. cliente
Buffalo B.B | B-2861 |Tipo deslizante, 4 por carro. Fabricados de acero |36 50, 59, 89, 111,
para resortes de 2” de diametro. Se desliza 118, 119, 120,
REGLA 9 VACANTE sobre el miembro de compresion tipo “canal” de 123, 124
la retranca del freno.
Buffalo B.B | B - 2862 |Tipo deslizante, 4 por carro. Fabricados de acero |36 52, 60, 61, 64,
para resortes de 2" de didmetro. Se desliza 66, 67,68, 77,
. | sobre el miembro de compresion tipo “T” de la 78, 84, 85, 88,
retranca del freno. 90, 93, 94, 95,
~ 96, 112, 113,
115, 116
Buffalo B.B | B-2879 |Tipo deslizante, 4 por carro. Fabricados de acero |33 51, 83,92
para resortes de %" de diametro. Se desliza
sobre el miembro de compresién tipo “T” de la
retranca del freno Tipo “J".
Buffalo B.B | B -2880 |Tipo deslizante, 4 por carro. Fabricados de acero |36 51, 83, 92

para resortes de %" de diametro. Se desliza
sobre el miembro de compresion tipo “T" de la
retranca del freno Tipo “J”.
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Soportes de Seguridad para la Barra d

REGLA 10

e Fondo, Aprobados por la A.A.R. -Continuacién N

Fabricante

Dibujo
NaGmero

Descripcion

Medida de
La Rueda
{pulgadas)

Puede
aplicarse a
Retrancas con
Certificado

Namero

Buffalo B.B

B - 2869

Tipo deslizante, 4 por carro. Fabricados de acero
para resortes de %" de didmetro. Se desliza
sobre el miembro tipo “T" o tipo canal de la
retranca del freno:

36

Todos

Transdyne

A - 05072

Cables gemelos de 1/8” ( 1 x 19 galvanizados)
con placa de conexion, asegurado sobre el

miembro de compresion de la retranca.

IRECO

7682

28, 33,
36, 38

Todos

Dos cables de 1/8”, 7 x 19, asegurado uno con el
otro, asegurados alrededor del miembro de
compresién de la retranca. Asegurado en el
extremo del cable, 40" de longitud para utilizarse

con barra de fondo descentrada y recta.

IRECO

7584-2

Todas

Todos

Para retrancas Wabcopac y Nycopac. Soporte
formado de un cable de 3/16”, 7 x 19. Asegurado
a la retranca mediante aditamentos ajustables, 2
por truck con freno de mano.

Todas

Todos

IRECO

7691

Dos cables de 1/8°, 7 x 19, asegurado uno con
el otro, asegurado alrededor del miembro de
compresién de la retranca. Asegurado en el
extremo del cable, es 4 % pulgadas mas fargo
que IRECO 7682, para utilizarse con barra de
fondo descentrada y recta.

Todas

Todos

IRECO

30297

Dos cables de 1/8", 7 x 19, asegurado uno con
el otro, asegurado alrededor del miembro de
compresidn de ia retranca. Asegurado en el
extremo del cable, es 6 3/8 pulgadas mas corto
que IRECQ 7682, para utilizarse con barra de
fondo descentrada y recta.

Todas

Todos

IRECO

30407

Dos cables de 1/8”, 7 x 19, asegurado uno con
el otro, asegurado alrededor del miembro de
compresién de ia retranca. Asegurado en el
extremo del cable, es 6 pulgadas mas largo que
IRECO 7682, para utilizarse con barra de fondo
::leszentrada yrectay 10.x 15 palancas del

ruck.

Todas

Todos

Tabla correcta de reparacién: Dispositivos de Aseg;ramiento del Perno de Freno, Aproba-

doporiaAAR.

Fabricante Pieza Numero Tipo de Retranca Ubicacion
IRECO “Sekur” 20317 No. 18 Fulcro y Barra de Fondo
IRECO “Sekur” 20320 No. 24 Barra de Fondo
IRECO “Sekur” 20329 No. 24 Fulcro
IRECO “ Quick — on™ 20362 No. 18 Fulcro

_ No. 24 Barra de Fondo
Ha_dady Retaining A-10810 No. 18 Fulcro
Clip _ No. 24 Barra de Fondo
Hadady Retaining A-10976-B No. 18 Fulcro
Clip No. 24 Barra de Fondo
Nota:

Est.os dispositivos de aseguramiento estan también aprobados para
aplicarse a los sistemas de frenos montados en el truck.

REGLA 10

Requisito s para Reacondicionarlos.
1. No es aplicable.

Requisitos para Soldarlos.
1. No es aplicable.

Informacién General.

1. No se debera reportar en la tarjeta de reparaciones para facturar a menos que se hayan
sustituido los soportes de las retrancas y/o soportes de seguridad de barras de fondo que
hayan estado defectuosas o faltantes.

2. Todos los carros deberan contar con soportes de seguridad de las barras de fondo de los
tipos aprobados por la AAR, excepto en los casos siguientes:

a. Cuando la barra de fondo pase a través del travesero de truck o sea asegurada con et
perno de freno equipado con dispositivo de candado aprobado por la AAR; para prevenir
su pérdida accidental; los soportes de seguridad en la barra de fondo, no son requeridos.
Cuando dichos dispositivos de candado son usados, tanto en la barra de fondo como
en el fulcro de la retranca (o soporte del fulcro) de la misma, deberéan asegurarse.
Todas las barras de fondo de un mismo truck deberan estar aseguradas de la misma
forma, como por ejemplo, los soportes de seguridad de la barra de fondo o perno del
freno con dispositivos de candado.

b. Cuando los trucks estén equipados con retrancas del freno tipo sin colgantes, o cuando

los bastidores laterales del truck estén vaciados integralmente con salientes de
seguridad para las retrancas, no se requieren dichos soportes.

3. Sipara realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con gatos;
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.
E! procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se
realice la reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacién o por la instalacion
(tafler) de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar con gatos,
no sera pérmitida.

4. Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo articulado, deberé ser facturada de acuerdo al Cédigo
de Trabajo 4460 de la Regla 75. :

5. Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
y/o atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, debera ser facturada de
acuerdo al Cédigo de Trabajo 4760 de la Regla 81. .

6. Cualquier, labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo conectado con barras o zancos de tiro, debera ser
facturada de acuerdo al Codigo de Trabajo 4462 de la Regla 75.

Datos requeridos /ﬁara facturar las reparaciones.

1. Ubicacion.
a. Andtese la ubicacion correspondiente

2. Cantidad.
a. Andtese la cantidad de piezas.

3. Claves para indicar las condiciones de los materiales.
1 = Nuevo
2 = Medio Uso

4. Claves para indicar los matenales aplicados.
a. Andtese la clave correspondiente.
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REGLA 10

Descripcion.
a. Hagase la descripcién correspondiente.

Claves para indicar el motivo de las reparaciones (Andtese la clave correspondiente para
Cédigos de Trabajos especificos).

01 =Desgastado

02 =Roto

03 =Faltante

05 =Vencido

09 =Por reparaciones asociadas

25 =A solicitud de los propietarios

45 =Componente de tamafio erréneo

Claves para indicar los materiales removidos.
a. Andtese la clave correspondiente

Claves para indicar las responsabilidades.
1 = Propietario

2 = Linea que maneja

3 = Tarjeta de defectos

Cédigos de trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados.

a. Los cargos por los materiales que se apliquen son netos invariablemente; incluyen toda
la mano de obra y todos los materiales necesarios para completar la reparacion, ya sea
que ésta se efectle separadamente o asociada con otras reparaciones; excepto cuando
sea aplicable lo indicado en la Seccion E de esta Regla.

Cédigo de
Trabajo Descripcién
1768 SOPORTE DE SEGURIDAD PARA BARRA DE FONDO, APROBADO POR LA AAR

1770

Por cada soporte. ’ ’
(Claves para indicar las condicionies de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 25, 45)

PERNO DE FRENO CON DISPOSITIVO DE CANDADO.
Cualquier tipo aprobado por la AAR.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 09, 25, 45)
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REGLA 11 - PALANCAS, GUIAS Y VARILLAS DEL FRENO

Limites de Desgaste, Medidas y Causas de su Renovacion.

1. Condenabie en cualquier momento.

a. Roto

b. Vencido.

c. Agrietados .

d. Faltantes.

e. Varillas de freno cuando el diametro esté desgastado ¥ de pulgada o més

f. Cuando alguna palanca esta atorada o desajustada

2. Condenable cuando el carro esta en el taller o en la via de reparacién por cualquier
motivo.

a. Barrenos desgastados en un 20% o mas de su seccion original.

b. Cuando alguna palanca esté rozando o fallando en un espacio de 1/2 pulgada

Reparaciones Correctas.

1. Aplicar las palancas del freno de acuerdo con las dimensiones reglamentarias mostradas
en la placa metélica o calcomania.

‘2. Los suplementos para reparacién de varillas mostrados en la Figura 3, deberan colocarse
alejados de los colgantes y otras estructuras del carro que pudieran ocasionar rozamientos
o interferir con el movimiento normal de las varillas del freno.

3. Las varillas de freno se deben reemplazar con varillas del mismo diametro o de un diametro
mayor.

4. Los suplementos para reparacion de las varillas del freno deberan cumplir con los requisitos
de la Norma S-4026.

Requisitos para Reacondicionarlos.
1. Véase la Seccién D.

Requisitos para Soldarlas.

Todas las soldaduras deben estar de acuerdo con la Regla 82 del Manual de Campo.

Las grietas y/o fracturas no deberan soldarse.

Los barrenos de las palancas pueden ser restaurados, siempre y cuando el material restante

sea equivalente a no menos del 80% de su seccion original.

4. Las palancas tratadas térmicamente, cuyos barrenos hayan sido restaurados, tendran
que ser tratadas nyevamente después de soldadas.

5. Esta permitida la soldadura con arco eléctrico en las horquillas y sus ojillos para las varillas
del freno, siemp’re y cuando se use en accesonios fabricados de manera que se deposite
suficiente cantidad de soldadura en la rotura y aumente la resistencia de la varilia. En las
figuras 1y 2 se muestran disefios aceptables en esos accesorios, para varillas cuyo didmetro
sea de 7/8 de pulgada.

6. Esta permitido reparar varillas del freno siempre y cuando sean soldadas con forjas o se

utilicen suplementos fabricados aplicados con soldadura de arco eléctrico, tal como se

indica en el Parrafo 4 anterior y se muestra en la Figura 3.

W=
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REGLA 11

Informaci6én General

1.

2.

No esta permitido hacer cargos de mano de obra por enderezar estas piezas sin
quitarlas de los carros.

Cuando la varilla del freno sea reemplazada por una nueva o de segunda mano,
reportar por Codigo de Trabajo 1796.

Adicionalmente, reportar el Cédigo de Trabajo 1814.

Cuando la Varilla del Freno se quita, endereza y se reaplica, reportar RR&R at Codigo A

de Trabajo 1796.

Cuando la Varilla del Freno se quita, repara y se reaplica. Reportar R&R Cddigo de
Trabajo 1796. Adicionalmente, reportar Cédigo de Trabajo 1814 y/o Cédigo de
Trabajo 1816 seglin se requiera.

Los cargos para los ajustes de la palanca de freno montada en el cuetpo no estan
permitidos en conjuncién con ninguna reparacién o reemplazo de mancuerna,
prueba de freno para carro individual, retranca, palanca de freno del truck, ajustador
automatico, actuador de! ajustador a automéatico/varilla de control

Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con
gatos; entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.

El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se
realice la reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacion o por la
instalacion (taller) de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar
con gatos, no sera pérmitida.

Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
y/o atenciones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada de acuerdo al
Cddigo de Trabajo 4460 de la Regla 75.

Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, debera ser facturada
de acuerdo al Cadigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.

Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las
reparaciones /o ateniciones necesarias al equipo conectado con barras o zancos
de tiro, debera ser facturada de acuerdo al Codigo de Trabajo 4462 de la Regla 75.
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HORQUILLA PARA SOLDARSE CON ARCO ELECTRIQO,
A LAS VARILLAS (DEL FRENO) DE 7/8 DE PULGADA DE DIAMETRO
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REGLA 11

REGLA 11

FIGURA 3

FIGURA2
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REGLA 11

REGLA 11
F. Datos requeridos para facturar las reparaciones. Descripcién

1. Ubicacién.

a. Andtese la ubicacion correspondiente BARRA DE FONDO
2. Cantidad. ueca o solida.

a. Andtese la cantidad de piezas E;’fgvr;s para indicar las condiciones de los materiales 1, 2, 8)
3. ?Ia\&es para indicar las condiciones de los materiales. Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, ,25, 45)

= Nuevo

2 = Medio uso BARRA DE FONDO MONTADA EN EL TRUCK o

8 = Misma pieza removida, reparada y reaplicada ¢ Conexion de freno para retrancas Wabcopac, Nycopak y de tipo simitar.

9= Remover y reaplicar la misma pieza. " (Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)

4. aCo::%; eds?e T‘;‘r'acb:g{;)i gaopgg?rde%pondiente . (Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 25, 45)

b. En los Cadigos de Trabajo que les anteceden dos asteriscos (**), anotar en la VARILLA DEL FRENO CUALQUIER MEDIDA DE DIAMETRO. .
columnna del dato adicional el Cédigo de identificacion de la parte det carro de acuerdo Por pie lineal, varilla vertical u horizontal. Reportar material y mano de obra adicionales
ala Regla 83. de acuerdo a la Seccion £ para completar la reparacion.

5. ;)?-Isggg:éolr; descripcién comespondiente (Claves para indicar las oo.ndicior:)eis gg Ig; rrz)astegta‘:ledksszJ 125? 6?5?)
6. Claves para indicar el motivo de las reparéciones (Andtese fa clave correspondiente para (Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 53, T, 6, B, €5

Caodigos de Trabajo especificos). PALANCA DEL FRENO

01 = Desgastado De cualquier tipo o clase, excepto las palancas del freno de mano montadas en el

02 - Roto truck, para retrancas Wabcopac, Nycopak y de tipo similar. :

8:; = Calta_née (Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)

06 = V:ﬂg}dg imeparable (Ciaves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 25, 45)

98 - por reparaciones asociadas PALANCA DEL FRENO, MONTADA EN EL TRUCK

28 = A‘s thI o 'é) S propietanos Para retrancas Wabcopac, Nycopak y de tipo stm_llar.

45 ;C:)lﬁp%:ui?ultleerzi: tamafio erréneo (Claves para indicar las oqndiciones de los materiales: 1, 2, 8)

7. Codigo de Trabajo removido. (Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25, 45)
a. Anétese el Codigo correspondiente. PALANCA DEL FRENO
b. En los Cédigos de Trabajo que les anteceden dos asteriscos (**), anotar en la columna E‘i‘: dg %’:ESQES ; 3Edida ubicado en el bastidor interior.
del dato adicional el mismo Cédigo de Identificacion que el Codigo aplicado. <é’| Dves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)
8 ?'3V§f°8iaerti.§2§'°a' las responsabilidades. (Ctaves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 25, 45)

2 - Linea que mancja ESCALA DE AJUSTE DEL FRENO

3 = Tarjeta de defectos S de tipo similar.

9. Codigos de Trabajo y descripciones reglamentarias para reportar. 4 Déa cualquier t'?gﬁ;‘:ﬂﬁ@?ﬂ:@iﬁﬁg%:ie'r?ales: 1.2.8)

a. Los cargos son netos invariablemente, inciuyendo toda la mano de obra y los materiales (Claves para in d| r ones: 01, 02, 03, 05, 06, 25, 45)

necesarios para realizar las reparaciones, sin importar si el trabajo se realizé por separado 3 (Claves motivo de reparaciones: U1, Uz, 13, T, LB, £9,
g e:js:ce:isago ;ggl (a)tras reparaciones, excepto cuando sea aplicable lo indicado en la Seccién ’ SOPORTE DE LA ESCALA DE AJUSTE DEI& F§EN? o simiar
i icar la mi i i 5di ; 3 De cualquier tipo montado en el travesero, o de tipo tundido .
b. Sr:"}gt g l;:ggh(g?)r la misma pieza (aplica solamente a Cédigos de Trabajo que les preceda 3 (Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1,2)
' (Claves-motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 25, 45)
Codi
Trabaje de Descripcién 814  HORQUILLA U OJILLO DE LA VARILLA DE FRENO, DE CUALQUIER MEDIDA DE

1153

FRENOS MONTADOS AL CUERPO DEL CARRO - AJUSTE DE LA PALANCA
Ajuste de la palanca en un extremo del cuerpo del carro con frenos montados. No es
facturable cuando se reemplaza o repara una mancuerna, una retranca, un ajustador
automatico o un actuador del ajustador automatico/varilla de control.
No es facturable cuando se reemplaza la palanca de freno del truck.
No factulrable cuando conjuntamente se efectda la prueba de frenos de aire de carro
individual.
Si es necesario y con el fin de asegurar reparaciones completas podrian aplicarse cargos
adicionales de acuerdo a la Seccion E.

(Clave para indicar las condiciones de los materiales 0)
(Clave motivo de reparacién: 28)

**1816
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DIAMETRO,REPARACION POR SOLDADURA

Cargo por reparar la Varilla de Frerio Seccion E.

(Clave para indicar las condiciones de los materiales 1)
(Claves motivo de reparavciones: 01,02, 03, 06, 09, 25, 45)

REPARACIONES POR SOLDADURA ADECUADAS PARA LA VARILLA DE FRENO,
CUALQUIER MEDIDA DE DIAMETRO.

Cargo por reparar la Varilla de Freno Seccion E.

(Clave para indicar las condiciones de los materiales 1)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02,25, 45)

-135-



REGLA 12
REGLA 12
ZAPATAS DEL FRENO Y CHAVETAS DE ZAPATAS

A. Limites de Desgaste, Medidas y Causas de su Renovacién.
1. Zapata del Freno

a. Faltante.

b. Rota o partes faltantes, segln Figura A.

c. Del tipo de fierro vaciado con desprendimientos del metal de desgaste y corrmien

(deslizamientos) del respaldo de refuerzo,
d. Del tipo de fierro vaciado Cuyo espesor se hubiere reducido por desgaste a 1/2 pulg
G menos.

. €. Del tipo de composicién, Ccuye espesor se hubiere reducido por desgaste a 3/8 de pulg:
6 menos, incluyendo el forro y la placa posterior.

f. De tipo impropio, no reglamentario al carro.
! 2. Chaveta para zapata del freno.
[ 114 a. Faltante.
. b. Rota.
I c. Desgastada.
A d. Dafiada al removeria.

' B. Reparaciones Correctas

icion de alta friccién deberan contar con tacones de rechazo
Tode? Iasnia:L?:iZ: Z;?gric::::rlloclms de carga equipados con contrazapatas para.zapatas
par q;‘eosicic'm de baja friccién, para que la substitucion sea correcta véase. la Figura B.
¢ csapgtas de pisada acondicionada incluyen las que se muestran en las F!gyras CyD.
Iézslas figuras C y D, se identifican los dos tipos de zapatas de pisada acondicionada
a&?&ig:és nuevas deben ser fabricadas en talleres que hayan recibido Certificados de

. Calidad de acuerdo con la especificacion M-1 0,03 de Ia_AAR. o sean

Las Zapatas de pisada acondicionad_a no seran removidas a menos q e an cualquier
condenables y sea considerado permisible, cuando la z.ap’ata se tlencfu_e e on o
ubicacion en el carro, en donde las zapatas de composicion de alta fricci
estandar al carro.

FIGURA A

NO SON CONDENABLES CUANDO EN ESTAAREA TENGA PORCIONES DESPREN-
DIDAS O AGRIETADAS.

CIONES DESPRENDIDAS CON UNA
SON CONDENABLES CUANDO TENGAN POR
PROFUNDIDAD MAYOR DE 3/8 DE PULGADA, MEDIDA DESDE LA CARA U ORILLA

| TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS PARA LAS ZAPATAS DEL FRENO LATERAL DE LAZAPATA.
i Pueden
Removidas

| Aplicarse Observaciones
! e LEII—

De Composicién, de Alta Friccién | De Composicién, de Alta Aplicar las de 2" de Espesor Cuando 4
de 1%* Friccién, de 1 %7 o de 27, Sean las Reglamentarias del Carro|:
Tipo H2 (con tacén de rechazo). | Tipo H2 o H4 Siempre que sea posible.
Tipo H2A (sin tacén de rechazo) -

E  —

Jl ‘ De Composicién, de Alta Friccién | De Composicion, de Alta Aplicar las de 2" de Espesor cuando
de 2¢ Friccién de 2¢ o de 1 w, sea posible.

Tipo H4 (con tacén de rechazo). |TipoH2 o H4

Tipo H4A (sin tacon de rechazo)

b—— — - e

De composicién de alta friccién Zapata de pisada Aplicar las de 2" de espesor cuando

: con inserto de fierro, acondicionadade 1 %:"02" |sea posible
J; (roja).
i NP Zapata de pisada Aplicar las de 2" de espesor cuando
Afta friocién sinterizada HCF acondicionada de 1 % 02" | sea posible
(roja).
) e ™y
De fierro con alta proporcion de Composicién de Baja Friccién 23 SO DXL, . % E:!
Fésforo. {amarilio). <23 ' NI ) ¥ R
N XIS Y
roered s "'r'-‘\'n/
De Composicién, de Baja Composicién de Baja Friccion p :‘Q‘:\:}"‘ o
Friccion. amarillo). o i LN
R (. T R DN

1. Las zapatas del freno Que se apliquen deberan ser nuevas.

2. Las chavetas que se apliquen a las zapatas del freno deberan ser de acero para resortes,
i de disefio AAR reglamentario. 3
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REGLA 12

REGLA 12
FIGURAB FIGURAC | |
De composicion de alta friccion con Inserto de Fierro - Rojo
AL PARA AR nialy Zapata nuerva Zapata con desgaste
CABEZAL PARA ZAPATA DE FRENO DE FRENO Mostrando la cara con
7 el Inserto de Fierro

it — I/
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o
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T oim %
IRARY] H
\ 4 L O O
BT Lo
1) 1 1A
N Rk
R et L1 § i
4
CONTRA-ZAPATA O ZAPATA H =
CABEZAL PARA ZAPATA DE FRENO DE FRENO
=7 7 } Inserto de
S F O Fierro
iy Ay i N
/i ¥ == i ] -
ailin il = v
o [
A {1
) De Composicién ) f WY
de Alta Friccion [
70 ) O O
Voot [ _
Nl it
SR s
\\%\Lﬁ“g‘ B AR \
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REGLA 12

FIGURAD
HCF Alta Friccion - Rojo.

REGLA 12

/Requisitos para Reacondicionarias
No es aplicable.

Requisitos para Soldarlas.
La soldadura no esta permitida a menos que se especifique de otra manera.

nformacion General.
' Las zapatas del freno de composicion de alta friccion con mas de 2 pulgadas de espesor,
estan prohibidas en carros de carga.

Datos requeridos para facturar las reparaciones.
Ubicacion.
a. No se requiere

Cantidad.
a. Andtese la cantidad de piezas.

Claves para indicar las condiciones de los materiales.
1=Nueva

Claves para indicar las condiciones de los materiales aplicados.
a. Andtese el Codigo de Trabajo correspondiente.

Descripcion.
a. Hagase la descripcion correspondiente.

Claves para indicar el motivo de Ias reparaciones. (Andtese la clave correspondiente para
Coédigos de Trabajo especificos).

01 = Desgastada

02 = Rota

03 = Faltante

NOTAS:

1. Rejilla estampada con "zapata sinterizada” en la localizécion mostrada.
2. Parte frasera de la Zapata de freno

. Ay y lados que i
rojo para indicar que son Zapatas de Gue so deben pintar de color

pisada acondicionada.

08 = impropia (No reglamentaria del carro)

10 = Dafiada al removerse

25 = A solicitud de los propietarios
7. Claves para indicar los materiales removidos.
a. Andtese la clave correspondiente.

8. Claves para indicar las responsabilidades.
1 = Propietarios.
2 = Linea que maneja.
3 = Tarjeta de defectos.

9. Claves de frabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados.

a. Los cargos por los materiales que se aplican son netos invariablemente, incluyendo toda
la mano de obra y los materiales necesarios para terminar la reparacion, ya sea que ésta
se efectie separadamente o asociada con otras reparaciones.
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REGLA 12

Cédigo de
Trabajo Descripcién
1830 ZAPATA PARA FRENO, FIERRO VACIADO, ALTO CONTENIDO DE FOSFORO

Por remocién solamente.
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)

1838 ZAPATA PARA FRENO, DE COMPOSICION, ALTA FRICCION DE 1 1/2 PULGADAS

Zapata para freno de composicion, de alta friccion AAR, con tacones de rechazo, Tipo H2. 3
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)

1.
2. Vencido, roto, faltante, etc.
3
4.

REGLA 13 - FRENOS DE MANO, CON ENGRANES Y SIN ENGRANES

Limites de Desgaste, Medidas y Causas de su Renovacién.
Inoperante, debido a causas mecanicas.

Cadena vertical rota o desgastada.
Impropio-No reglamentario del carro.

Reparaciones Correctas.

Cuando sea necesario renovar solamente el volante vertical, dicha substitucion debera
cumplir con las disposiciones de la tabla de reparaciones correctas que cubre los volantes
verticales.

142-

1840 ZAPATA PARA FRENO, DE COMPOSICION,. ALTA FRICCION DE 2 PULGADAS Después de reparados los frenos de mano; éstos deben funcionar eficientemente y cumplir
Zapata para freno de composicion, de alta friccion AAR con tacones de rechazo, Tipo H4. § con todos los Requerimientos Gubernamentales, asi como también con el Manu'fal de
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1) s Estandares y Practicas Recomendadas de la AAR y con las Reglas de Intercambio de
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25) laAAR.
.3, Los frenos de mano de tipo de volante vertical que se apliguen, deben ser nuevos o
1842 ZAPATA PARA FRENO, DE COMPOSICION, ALTA FRICCION 1-1/2 PULGADA CON reacondicionados, tal reacondicionamiento debe ejecutarse por un taller que esté certificado
INSERTO DE FIERRO (Rojo) por la AAR, cumpliendo con el Estandar S-475.
AAR zapata para freno de composicion 1 1/2" pulgada de alta friccion con inserto de 4. La aplicacién inicial de pintura a la cadena del freno de mano puede ser hecha en otras
fierro. localidades y no solo en talleres o vias de reparacion. Siempre que se haga la aplicacién
(Clave para indicar las condiciones de los materiales: 1) inicial de pintura a la cadena del freno de mano, el freno de mano se debera probar, lubricar
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25) y la cadena del freno de mano pintada de acuerdo a la Seccién E de esta Regla. Reportar
aplicacion inicial usando la Clave Motivo de Reparacion 27, No deberé ser cobrado cuando
1843 ZAPATA PARA FRENO, DE COMPOSICION, ALTA FRICCION 2 PULGADAS, CON se lleve acabo la prueba de frenos de aire de carro individual.
INSERTO DE FIERRO (Rojo)
AAR zapata para freno, de composicion alta friccion 2 pulgadas, con inserto de fierro. 'ABLA DE REPARACIONES CORRECTAS PARA FRENOS DE MANO APROBADOS POR LA AAR.
(Clave para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25) rupo A-Tipo de Volante Vertical, Fabricacion Descontinuada.
1844 ZAPATA PARA FRENO, DE COMPOSICION, BAJA FRICCION (Amarillo) ]
AAR zapata para freno de composicion, baja friccion. Pueden Observaciones
(Clave para indicar las condiciones de los materiales: 1) Aplicarse
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25) g:ﬁsg g Ninguna
1845 ZAPATA PARA FRENO, HCF, ALTAFRICCION 1 1/2" (Rojo) Claves de Grupo A Marcas que Tivo d Palanca
AAR zapata para freno, alta friccion. N Datos Nombres de Indican V'plo te de
(Clave para indicar las condiciones de los materiales: 1) ,K Adicionales los Fabricantes el Tipo olante Afloje
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25) 02 Klasing Hand Brake
Co. 1150 Coéncavo STD.#1 | No tiene
1846 ZAPATAPARAFRENO, HCF, ALTA FRICCION 2" (Rojo) 03 W.H. Miner inc. {25090 Semiconcavo STD#2 |Larga
AAR zapata para freno, alta friccion. 04 Superior Hand .
(Clave para indicar las condiciones de los materiales: 1) Brake Co. 800 Semiconcavo STD.#2 |No tiene
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25) 06 W.H. Miner Inc. 6600 Semicéncavo STD.#2 |Corta
07 W.H. Miner Inc. 6600 — L Semiconcavo STD.#2 |Larga
1852 CHAVETA PARA ZAPATA DEL FRENO 08 Equipco (Railcar ’
De acero tipo resorte, de cualquier disefio AAR. o gpepialtit(e; |_?C‘) 4000 Concavo  STD.#1 | Corta
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1 quipco (Railcar )
{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 10) ) Specialties, inc.) 4000 -1 Céncavo STD#1 |Larga
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REGLA 13

Grupo B - Tipo de Volante Vertical, AAR 1966 y AAR 1980, Fapricacién Descontinuada .

Removido A}:JLIIiig?sne Observaciones
Puede Aplicarse i
Grupo B g:ﬂgg g Codo Multiplicador ;
de1966
Claves de Grupo B M
Datos Nombres de arcas ue Tipo de Palanca
Adicionales los Fabricantes el tipo Volante Afloje
02 Ajax (SAB AJAX) 14665 Codncavo STD#1 | Corta
03 Ajax (SAB AJAX) |14665-1 Céncavo STD.#1 |Larga
04 Elicon — National 1
Inc. 1148 . No tiene | °
05 Ellcon — National » 3
Inc. D - 1600 Semiconcavo STD.#2 |Corta
06 Elicon — National
Inc. D-1600-2 |Semicdncavo STD#2 [Larga
10 Klasing Hand Brake
Co. 1500 Semiconcavo STD.#2 |Corta
18 Universal Railway [
Devices Co. 6555 Semiconcavo STD.#2 |No tiene|
18 Universal Railway ;
Devices Co. 7400 Semiconcavo STD.#2 |Corta
20 Universal Railway
Devices Co. 7400-3 Semiconcavo STD.#2 |Larga
21 Klasing Hand Brake
Co. 1500~ 1 Semicéncavo STD.#2 |Larga
22 Klasing Hand Brake i
Co. 1450 Semicéncavo STD#2 |No tiene|
23 Sloan Valve Co. ]
(Mac Lean — Fogg) |D - 8520 Coéncavo STD.#1 |Corta ;
24 W.H. Miner Inc. 66 Semicéncavo STD.#2 |No tiene| *
25 Sloan Valve Co. 3
(Mac Lean — Fogg) |D-8520-1 |Concavo STD#1 Lana
26 Sloan Valve Co. P i
(Mac Lean- Fogg) |D-8520-2 [Céncavo STD#1 [No tiene| 4
27 Ellcon National 1
Inc. D-1600-6 |Semiconcavo STD.#2|No tiene| ;
s 29 Equipco (Railcar }
| Specialites, Inc.) 3750-F Céncavo STD.#1 | No tiene | 3
il 31 Equipco (Railcar
N ]\ Specialites, Inc.) 4000-1-A Concavo STD#1 |Larga
: (Continua)

-144-

REGLA 13
&rupo B - Tipo de Volante Vertical, AAR 1966 y AAR 1980. (Continuacién)

;emovido /i)lljiigfsne Observaciones
T Puede Aplicarse
- Grupo N .
Grupo B Codo Multiplicador
| GUPeT | GrpoQ de 1966
; ) Claves de Grupo B Marcas que Tipo de Palanca
Datos Nombres de Indican Volante de
- Adicionales | los Fabricantes el Tipo Afloje
32 Equipco (Railcar
Specialites, Inc.) 4000-0-A Concavo STD.#1 |Corta
33 W.H. Miner Inc. 6679-1 Semicéncavo STD.#2 |Corta
e - 34 W.H. Miner Inc. 6679-2 Semiconcavo STD.#2 |Larga
35 Universal Railway
{ Devices Co. 9200 Semicéncavo STD.#2 | Corta
36 Universal Railway
Devices Co. 9200-3 Semicdncavo STD.#2 |Larga
37 AJAX 16019 Céncavo STD.#1 | Corta
38 AJAX 16019-1 Cdncavo STD#1 | Larga

INOTA:

d Los mecanismos del freno de mano que tengan caja fabricada con material fundido, utilizan volantes

L Y8'STD#2).

—goncavos (Estandar #1 6 STD.#1); todos los deméas usan volante semiconcavo (Estandar #2

.Grupo C - Tipo de Volante Horizontal, Por remocion solamente

| Removido :;,’ Llliecgz]e Observaciones
o Grupo C Cuando sea posible, la renovacion de los del Grupo C
Grupo E | se hara con otros de igual clase.
~ GrupoC Grupo F Cuando se apliquen los del grupo E, Fy N, no
i Grupo N deberan hacerse alteraciones a los carros sin la
i Grupo Q autorizacion de sus propietarios.
L Claves de Marcas que
- Datos Nombres dGen:g: !?abricantes Indican
g Adicionales el Tipo
**01 ACF, Inc. 41-49681
**02 ACF, Inc. 31-7758
03 Vacante
04 Ellcon — National inc. D-1661
(1180)
**05 Elicon —~ National (Superior) (668)
30640
- **06 Equipco (Railcar Specialties, Inc.) 3657-737
07 Universal Railway Devices Co. 5934
**09 MacLean - Fogg ~ Ureco D-1901

Fabricacion descontinuada.
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Grupo D - Tipo de Volante Horizontal-Solamente para Carros Tanque y por remocién:

solamente.

REGLA 13

. Pueden
Removido Aplicarse Observaciones
Grupo D Cuando se apliquen Grupos N y Q, no deber:
. ]
Grupo D Grupo N hacerse alteraciones a los carros sin la autoriznaci
Grupo Q de los propietarios.
Claves de M
Datos Grupo D arcas q
Adicionales Nombres de los Fabricantes IenIdT“i:an
01 Elicon National {Superior) (571)
30620
02 Elicon National (Superior) (603)
30630
Grupo E - Tipo de Palanca - AAR 1966, AAR-E-80 6 icacio
-E-80 6 AAR-E-19!
descontinuada. ' 80, fabricacién
) Pueden |
L Removido Aplicarse Observaciones
Grupo N C .
GrupoE Grupo Q uando se ap!|quen los Grupo§ N, Qy T no deben
Grupo T Ihacersepampnos a los carros sin la autorizacién de
Grupo V os propietarios.
Claves de
Datos Grupo E Marca}s que
Adiciona! Nombres de los Fabricantes Indican
ionales el Tipo
01 Klasing Hand Brake Co. 700 '
L 02 Ellcon - National, Inc. 1260
06 Universal Railway Devices Co. 2633

Grupo F - Tipo de Palanca (Tipo Delgada) AAR 1966, AAR-F-80 6 AAR-F-1980,

fabricacién descontinuada.

: Pueden ] 1
L Removido Aplicarse Observaciones -
Estg clase de frenos sélo debe aplicarse a carros]
Grupo F Grupo T designados para servicios especiales, en los cudles]
no pueden usarse frenos del tipo de palanca
g reglamentados. i
aves de
Datos Grupo F leirc§s "
Adicionales Nombres de los Fabricantes :ldﬁa)g
01 Ellcon - National, Inc. D-2150
04 Universal Railway Devices Co. 2417
05 Ellcon — National, Inc. 7600
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REGLA 13
G - Tipo de Volante Vertical, Fabricacion Descontinuada
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40 PL:_eden Observaciones
W1 Apiicarse
Grupo N Ninguna Marcas que ]
G Grupo Q d Indican Tipo de Volante
T Claves de Grupo G el Tipo
Datos Nombres de
Adicionales los Fabricantes
01 Ajax (SAB AJAX) | 14370 Concavo STD.#1
02 Klasing Hand Brake
Co. 950 Semiconcavo STD#2
03 Elicon - National
Inc. 1124 Concavo STD##1
04 Superior Hand
Brake Co. 726 Semiconcavo STD#2
05 Equipco (Railcar
Specialties Inc). 3450 Concavo STD##1
06 MacLean - Fogg D-2144 Concavo STD.#1
07 Universal Railway
Devices Co. 4885 Concavo STD.#1
08 Universal Railway
Devices Co. 5550 Céncavo STD#1
09 Universal Railway
Devices Co. 5700- Concavo STD#1
6232
10 Universal Railway
Devices Co. 5700 Concavo STD.#
11 Universal Railway
Devices Co. 5705 Semiconcavo STDH2
12 Ajax (SAB AJAX) |14038 Céncavo STD#
13 W. H. Miner Inc. 18486-B
(3290-XL) Semiconcavo STD.#2
14 W. H. Miner Inc. 18486-B1 Semicéncavo STD#2
15 Superior Hand
Brake Co. 566 Semiconcavo STDH2
16 Equipco (Railcar
Specialties Inc.) 3750 Céncavo STD#1
17 MacLean — Fogg D-2375 Céncavo STD.#1
18 MacLean — Fogg D-4126 Concavo STD.#1
19 MacLean - Fogg D-23750 Concavo STD#1
20 Ajax (SAB AJAX) | 14377 Concavo STD#
21 Ajax (SAB AJAX) [14038-C Codncavo STD.#1
22 Universal Railway
Devices Co. 5705- Semiconcavo STD#2
6315
23 Ajax (SAB AJAX) | 143771 Concavo STD.#1
24 Ajax (SAB AJAX) | 14377-2 Concavo STD#
25 Ajax (SAB AJAX)  [14377-3 Coéncavo STD.#1

Palanca

Corta
No tiene
Corta
Corta

No tiene
Corta

Corta
Corta

Corta

Corta

Corta
Corta

Larga
No tiene

Corta

No tiene
Corta
No tiene
Corta
No tiene
Corta

Corta

No tiene
No tiene

No tiene



REGLA 13 i REGLA 13

Grupo H - Tipo Palanca, Fabricacién Descontinuada. . 1i0J —Tipo de Volante Horizontal, Fabricacién Descontinuada.

- ) Pueden .
Removido Pueden Observaciones . Removido Aplicarse Observaciones
Aplicarse Grupo C
Grupo N )
Grupo H Grupo Q '| No deberan hacerse alteraciones a los carros sin la Grupo g::% g No deben hacerse cambios a los carros sin
Grupo T autorizacion de los propietarios. rupo Grupo T autorizacién de sus propietarios
Grupo V ! Grupo V
Clg\;ﬁs de Grupo H MTrr:c:j?:a aue e Clavet del Grupo J M"’};‘;?cg“e
Adicionales Nombres de los Fabricantes el Tipo. E Ad[i); o?1 al Nombre del Fabricante ol Tipo
01 Ajax (SAB AJAX) 14711 - - -
02 Universal Railway Devices Co. 7530 : o1 Universal Railway Devicas Co. 6026
03 Universal Railway Devices Co. 5790 , rupo K — Tipos AAR-8-63 de Volante Verticaf, Solo por remocién.
05 Equipco (Railcar Specialties, Inc.) 3700-B ¥ . Pueden Observaciones
06 Universal Railway Devices Co. 2517 3 Aplicarse
08 Equipco (Railcar Specialties, Inc.) 5000 E ‘| Grupo K " ’ ;
] - Grupo O Aplicar del Grupo K cuando sea posible.
Grupo | - Tipo de Volante Vertical — Alta Potencia, AAR-HP 6 AAR-HP-1 980, 3 ; Grupo P [Para Grupos O, P y R No modificar el carro sin el permiso del
Fabricacién Descontinuada Grupo R |proprietario. )
Pusd Clave del Grupo K Marca que Tipo de Pa?nca
; ueden . & Dato Nombre de! Indica e
Removido | Aplicarse | Observaciones i Adicional Fabricante El Tipo Volante Afioje
Grupol | GrupoP Ninguna ] 01 |Ellcon-National
i Clg\;tizsde N Grgpo ld M?r?s que | Tipo de Volante Pal;mca 3 "1 e 850-1 Semiconcavo Std#2 | No tiene
i ombres de ndican e : : . - X A ch
c Adicionales los Fabricantes el Tipo Afloje .Grupo L'- Tipo de Volante Vertical — Tipos AAR-S-63 , AAR-S-1980 y AAR4P-1980, Fabricaci
01 |[Elicon - National ‘Descontinuada.
Inc. D-6500 Semicéncavo STD.#2 |Corta
‘ 02 Elicon — National
; Inc. D-6500-2 Semiconcavo STD.#2 |Larga : | ) Pueden )
03 Universal Railway 3 Removido . Observaciones
A 1 Aplicarse
Devices Co. U-8000-A u 3 Grupo O )
‘ 8000-B Céoncavo  STD#1 |Corta | Gupol | 5o R Ninguna
o 04 Universal Railway B! 1 Claves de Grupo L Marcas que Tipo de Palanca
' Devices Co. U-8000-3-Au - E Datos "Nombres de Indican Volante de
0 , 8000-3-8 Céncavo STD.#1 |Larga Adicionales | los Fabricantes el Tipo Afloje
5 IEn|:::0n - National D-9500 Semiconcavo STD.#2 |Corta 01 Ajax (SAB AJAX) 15018 Céncavo gng 1 Eor(a
. : . 02 Ajax (SAB AJAX) [15018-1 Cdncavo D. arga
06 :il::con - National D-9500-2 Semiconcavo STD.#2 |Larga 03 Elicon-National

Inc. D-5600 Semiconcavo STD#2 | Corta
04 Ellcon-National
Inc. D-5600-2 Semiconcavo STD.#2 | Larga
05 Universal Railway
Devices Co. 4475 Semiconcavo STD#2 | Corta
06 Universal Railway '
Devices Co. 4475-3 Semicéncavo STD.#2 | Larga
07 W. H. Miner Inc. 7900-1 Semiconcavo STD.#2 | Corta
4 08 W. H. Miner Inc. 7900-2 Semiconcavo STD#2 | Larga
1 09  |Sloan Valve Co.  |D-8450 Concavo ~ STD#1| Corta
1}‘ ’ 10 Sloan Vaive Co. D-9450-1 Céncavo STD#1| Larga
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Grupo M - Palanca (Tipo Delgada) AAR-S-63, AAR-M-80 6 AAR-M-

REGLA 13

1980, fabricacién descontinuada.

. Pueden e
Removido Aplicarse Observaciones E
Grupo M Grupo U Ninguna

Claves de :
Datos Grupo M N'Iargas Yoy
Adicionales Nombres de los Fabricantes nd#:g el
01 Elicon-National, Inc. 4320
02 Universal Railway Devices Co. 2420
03 Elicon-National, Inc, 7900 :
G . = :')
S ;upo N ~- Tipo de Volante Vertical, Convencional, AAR-1993 & AAR- ;
Removido Puede Observaci
Aplicarse clones
Grupo N R
Grupo N Grgpio Q Ninguna
Claves de Grupo N Marcas i
que Tipo de Pal
P_atos Nombres de Indican Vglante a:g “
Adicionales los Fabricantes el Tipo Afloje -
*01 Ajax Consolidated . 4
Co. 61091 Concavo i3
*02 Ajax Consolidated STD# | Cora :
Co. 61091-1 Con r
03 |Ellcon-National, o STOHT laga
Inc. 31000 Semicd
04 |Elicon-National, oneave STD#2 | Corta
Inc. 31000-2 Semi
0 Elloan National, micéncavo STD#2 |Larga :
Inc. 31000-6 Semicé i i
06 Klasing Hand Brake oneave. STOA2 [Ninguna
Co. 1700 Semicd
or Kiasing Hand Brake iconcavo STD.#2 |Corta
Co. 1700-1 Semicéncavo STD.#2 |L
:83 Sioan Vahe Co. 8800 Concavo  STD#1 |Cong
loan Valve Co. 8800-1 Concavi
10 Universal Railway ° STD# |Lerga
Devices Co. 9300 Semicé
» Univorsa Ranway iconcavo STD.#2 (Corta
Devices Co. 9300-3 Semico
12 Universal Fanway miconcavo STD.#2 (Larga
Devices Co. 7500 Semiconcavo STD.#2 |Ni
v . inguna
12 Stuck! Co. ROLL GUARD 1 | Semicéncavo STD.#2 Cor?a
1 Stucki Co. J ROLL GUARD | Semiconcavo STD.#2 Larga

* Fabricacién descontinuada
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po 0- Tipo de Volante Vertical, Potencia Intermedia, AAR-IP-1993 6 AAR-IP-93

" Puede .
ovido aplicarse Observaciones
= Grupo O N
* p94° Grupo R Ninguna
e Claves de Grupo O Marcas que Tipo de Palanca
’ . Datos Nombres de indican Volante de
i Adicionales log Fabricantes el Tipo Aficje
*01 Ajax Consolidated 17020 Céncavo STD.#1 Corta
Co.
*02 Ajax Consolidated
: Co. 17020-1 céncavo STh.#1 Larga
03 Ellcon-National,
= Inc. 33000 Semicéncavo STD.#2 |Corta
04 Elicon-Nationat,
Inc. 33000-2 Semicéncavo STD.#2 |Larga
05 Universal Railway
A Devices Co. 4493 Semicdncavo STD.#2 |Corta
06 Universal Rallway
Devices Co. 4493-3 Semicéncavo STD.#2 |Larga
07 Klasing Hand Brake
Co. 1900 Semiconcavo STD.#2 |[Corta
08 Klasing Hand Brake
Co. 1900-1 Semicéncavo STD.#2 [Larga
»
abricante descontinuado
r‘;g-u'j;o P - Tipo de Volante Vertical, Alta Potencia AAR-HP-93 6 AAR-HP-1993,
Lo
Removido P:el?cear:j::r Observaciones
iGrupo P Grupo P Ninguna
Claves de Grupo P Marcas que Tipo de Palanca
Datos Nombres de Indican Volante de
4 Adicionales los Fabricantes el Tipo Afloje
01 Ellcon-Natienal,Inc. 35000 Semicéncavo STD.#2! Corta
. 02 Ellcon-National,Inc. 35000-2 Semiconcavo STD.#2 | Larga
rupo Q - Tipo de Volante Vertical, Convencional {Afloje Prolongado), AAR-Q-1993
0 AAR-Q-93,
: Puede :
Aplicarse Observaciones
Grupo @ Ninguna
Claves de Grupo Q Marcas que Tipo de Patanca
Datos Nombres de Indican Volante de
A Adicionales jos Fabricantes el Tipo Afloje
i 01* Ellcon-National, inc.
i 31000 SR Semiconcavo STD.#2 |Corta
02* Ellcon-National, Inc.
A 310008SR-2 Semicéncavo STD.#2 |Larga
03* Universal Railway
Devices Co. 9300-CRX  |semiconcavo STD.#2 |Corta
04~ Universal Raiway
Devices Co. 9300-3-CRX Semicéncavo STD.#2 |Larga
:* Aprobado condicionalmente
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. ‘REGLA13
| Grupo R - Tipo de Volante Vertical, Potencia interm edia (Afloje
Prolongado), AAR-R-1993 6 AAR-R-93.
‘ Removido Apt;?de" Observaciones ;
| plicarse ; Pueden
Pf‘{ Grupo R Grupe R Ninguna = i Observaciones
| Clgves de Grupo R Marcas que Tipo de Paian Aplicarse
Adic;ao‘::Ies |o's‘°F'E§{iiZ:§s Inld_;gan Volante de- Grupo N Cuando se apliquen los de los Grupos N, O, Q,
| 01* Ellcon-National, o A"°'ef Grupo O R, T o V debe anotarse la Clave de Datos
i _ Inc. 33000 SR Semicéncavo STD#2 |Corta | Grupo Q Adicionales que comesponda.
] 02 Ellcan-National, 2 GrupoR Sin la autorizacién de los propietarios, no se
03% Un'a'v'ﬁ}sa| Railway $30008R-2 Semicéncavo STD.#2 |Largy | Grupo T haran alteraciones a los carmros.
Devices Co. 4493-CRX Semicéncave STD.#2 {Corta Grupov
04* Universal Raiway 4493-3-CRX y
Devices Co. Semiconcavo STD.#2 |Larga - a de Reparaciones Correctas para Volantes Verticales
* = Aprovado condicionalmente 4 o Pud
F ) ueden .
Grupo T - Palanca (Linea Delgada) ~ AAR-2009, AAR-T-09, o AAR-T-2009 f Removido Aplicarse Observaciones
- _ | 7 de Disco o
Removido | Pueden Aplicarse Obs i - W D. #1 STD. #1 es un Volante
Grupo T Grupo T efaciones ; i 1 STo-# Plato Concavo
La aplicacion de estos frenos esta restringida para carros 4 - 2 STD.#2 STD. # 2 es un Volante de Disco o
de servicio especiales, en los cuales la palanca standard ] D. # . Plato Semicéncavo
CEve TeTDa para frenos no puede ser usada. =
ve del Dato Grupo T Tipo de designacio e
Adicional Nombre del Fabricante 9 " RD
01 Elicon-National, Inc...... 35760 BE
02 Universal Railway Devices Co.., . 9017 )
Grupo U - Palanca (Linea Del da) - AAR-U-09 0 AAR-U2009 4 NOTA: . . .
Removido | Pueden Apiicarse Observaciones e ... 1. Los volantes verticales deben ser reglamentarios a los conjuntos del freno de mano, como
Grupo U cm? rudnoI g - Ninguna 3 - . seindica en las tablas de reparaciones correctas que se incluyen para la substitucion de
e del Dato Grupo U Tipo de designacio i e i i
Adicional Nombre del Fabricante ’ 9 n i 3 las propias cajas.
01 _ Ellcon-National, Inc...... 35790 j ot
02 Universal Railway Devices Co..., 9020 ] . Requisitos para Reacondicionarlos
.. 1. Los reacondicionamientos deben hacerse de acuerdo con la Especificacion para
Grupo V - Palanca Typo - AAR-V-09 0 AAR-V-2009 \ » Reparaciones Generales y Recuperacion de Frenos de Mano a Engranes, contenida en el
lRGer_r::l\’flsTo Puedg rnu ;\g l{;:arse Observaciones Estandar S-475 del Manual de Estandares y Practicas Recomendadas de la AAR.
Clave del Dato Grupo V Hinquna - Tipo de designacién - Requisitos para Soldarlos
Adicional __ Nombre del Fabricante Queda prohibida la soldadura o la aplicacion de latén a las partes mecanicas de los frenos
01 Universal Railway Devices Co.... 9033 i de mano a engranes. Estan permitidas las soldaduras en la varilla vertical que se extiende
desde el codo multiplicador hasta el freno de mano (o varilla que conecte al freno de mano).
- 2. No esta permitido soldar el arbol ni el volante de los frenos de mano.
‘ E, Informacion General
i " 1. Los frenos de mano a engranes deben ser nuevos o reacondicionados como lo indica la
B Seccién C.
2. El arbol de freno sin engranes y sus accesorios no podran ser usados en substitucion de
un mecanismo de freno de mano a engranes.
3. Los Grupos de la A ala V, son considerados como frenos de mano a engranes.
i -152-
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10.

11.

REGLA 13
Cuando los carros estén en talleres o en lag vias de reparacion, el mecanismg ..

a. Manija o volante del freno

b. Arbol de freno

¢. Estribo del arbol del freno

d. Soporte del estribo dej arbol del freno

Cuando los frenos de mano a eéngranes de tipo de volante horizontat (excluyendo log
volante no-giratorio) no funcionen debido a causas Mmecanicas, se les podran renovar-
parte o partes defectuosas y reponérselas con otras de igual clase. -
Los codos muitiplicadores deben ser

menos que se indique de otra manera,
La cadena vertical del fren,
el freno de mano sea rea
Seccién C.

Se debe usarla Clave Motivo de
un volante del freno vertical para
seccion B.

reemplazados por otros del mismo tipo o clase, a

0 de mano a engranes Puede reemplazarse solamente Cuando
condicionado en talleres y se cumpla con lo que se indica en I3

En todos los mecanismos de freno de mano la cadena giratonia del freno de mano debe

estar pintada como indicacion de que el freno de mano no estd aplicado. ’

a. Con el freno de mano totalmente suelto, pintar los primeros tres eslabones que se vean
como se indica en el dibujo, cuando esté en el taller o vias de reparacion.

b. Ef color debe ser Naranja fluorescente o blanco.

¢. Cuando se haga la inspeccién de los Carros, si no se ven los eslabones pintados en la
cadena giratoria entonces se determinars si el freno de mano no esta aplicado o suelto.

d. El hecho de que los eslabones del freno de mano pintados queden ocultos no indica
que el freno de mano esté completamente aplicado.

A A
%) Y

s,

; PINTAR PINTAR [
STOS ESLABONES|“ESTOS ESLABONES

™

réparacion 11 Gnicamente cuando sea necesario renovar |
cumplir con la provision del cuadro correcto de reparacion

REGLA 13

Datos requeridos para facturar las reparaciones.
* Ubicacion.
a.

i ion tipo barra o cafia, andtese la ubicacion
rros articulados y carros con conexion tip ‘
::grla]rﬁa Regla 83.14.d para los Codigos de Trabajo 1856-1968 y 1992.

Cantidad.
a.

Indiquese invariablemente 1 (excepto para los Codigos de Trabajo 1986, 1988, 1990 y
4482). v .
Claves para indicar las condiciones de los materiales.
1 = Nuevo
2 = Medio Uso
3 = Reacondicionado ' 1 misma pieza

= r, reparar y reemplazar la mi . ] .
g = 'Fa(zrn‘:g\\ir y :)eaplicar la misma pieza. (Aplica solamente a los Codigos de Trabajo
procedidos por un asterisco)

Cédigo de Trabajo aplicado. ot
Gtese el cadigo correspondiente.
2‘ ég(r);elos Cédigc?s de Trabajo precedidos por ** las claves que se angten para datos
. adicionales seran las que procedan de las indicadas en la Szccfn c;;erdo 2+ Regla
c. Andtese el Codigo de Identificacién de la parte que corresponde de a e poe
' 83 en la collumna de datos adicionales para los Cédigos de Trabajo prece
Descripcion. ]
a. Hagase la descripcion correspondiente.
Claves para indicar el motivo de reparaciones (utilizar solamente las claves para
Cadigos de Trabajo especificos).
01 = Desgastado
02 = Roto
03 = Faltante
05 = Vencido
06 = Vencido, imeparable .
08 = Impropio (No reglamentario del carro)
09 = Por reparaciones asociadas ) )
11 = Removido en buenas condiciones, por reparaciones asociadas
12 = Inoperante o
25 = A solicitud de los propietarios
27 = Aplicacion inicial )
45 = Componente de tamafio erréneo
Claves para indicar los materiales removidos.
Gtese la clave correspondiente
g. ég(r)a los Codigos de Trabajo precedidos por ** Ia: clavef q;: ;?éingten para datos
’ o . a i
icionales seran las que procedan de las |_nd|ca‘1 as en
[¢ 2crjllg;ese la clave (codigo) aplicable para la identificacion de la Pgrte del Zan;), 63
' conforme a la columna de Cédigos para reportar los Datos Adicionales de Reg ,
para los Codigos de Trabajo precedidos por ***.
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REGLA 13

Claves para indicar las responsabilidades.
1 = Propietario

2 =Linea que maneja

3 = Tarjeta de defectos

Claves de trabajo y descripciones reglamentarias para repoftar los materiales aplicagy

a. Los cargos por los materiales que se aplican son netos invanablemente, incluyendo
la mano de obra Y mateniales necesarigs para terminar la reparacion,
efectie separadamente 0 asociada con otras reparaciones.

Cédigo de

Trabajo
**1856

**1860

**1864

**1876

**1880

**1888

**1894

Descripcisén
CONJUNTO DE MECANISMO DEL FRENO DE MANO, GRUPO A
Por remocitn solamente.
De disefo a engranes de volante vertical,
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12, 25)

CONJUNTO DE MECANISMO DEL FRENO DE MANO, GRUPO B
Por remocion solamente.

De disefio a engranes de volante vertical, aprobado porla AAR 1966,
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12, 25)

CONJUNTO DE MECANISMO DEL FRENO DE MANO, GRUPO ¢

De disefio a engranes, de volante horizontal, aprobado poria AAR en/ o con posterioriday

a 1942, excepto para carros tanque. Completo, menos arbol y volante.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Ciaves motivo de Teéparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12, 25)

CONJUNTO DE MECANISMO DEL FRENO DE MANO, GRUPO F
Por remocion solamente,

De disefio a engranes, de palanca vertical, de tipo delgado aprobado por laAAR. Completo 5‘

con la manija de la palanca, incluye la cadena superior,
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12, 25)

CONJUNTO DEL MECANISMO DEL FRENO DE MANO, GRUPO G
Por remocidn Solamente, Tipo de volante vertical,
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12, 25)

CONJUNTO DEL MECANISMO DE|. FRENO DE MANO, GRUPO |

Por remocién solamente. De disefio de volante vertical a engranes de alta potencia,
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12, 25)

CONJUNTO DEL MECANISMO DEL FRENO DE MANO, GRUPO L

Por remocion solamente. De volante vertical, tipos AAR-S-63, AAR-S-1 980 y AARHP-1980.
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12, 25)
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de ripcié

CONJUNTO DEL MECANISMO DEL FRENO DE MANO, GRUPO M
| . by i . Completo
Ezrdr;r:r'?:lgnei;raanes, de palanca vertical, tipo delgado AAR-S-63 aprobado. p
la palanca. Incluye la cadena superior. -
z:glr;vigapara indicar las condiciones de Ig; r(r)\sateor;algg. ;; 12.25)
s motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 09, 12, N
gll)ar:jUNTO DEL MECANISMO DEL FRENO I?E MANO, GRU:;SR 1683, ncluye
Tipo de volante vertical con engranes convencional, aprobado X
ca‘:lc:ena superior. Completo sin el volante. ales: 1.3
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1,2 %)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12,

[0}
CONJUNTO DEL MECANISMO DEL FRENO D!E MANO_. GRL:EbOa O AAR 1995,
24 Tipo de volante vertical con engranes de fuerza intermedia, ap!
Incluye la cadena superior. Completo sin el volantse.I 13
(Claves para indicar las condiciones de los material 8: 1,2 e,
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12,

NO DE MANO, GRUPO P
TO DEL MECANISMO DEL FREI 1993,
o0 (':I'?ngdliriolante vertical con engranes de fuerza qlta, aprobado AAR 19
Completo sin &l volante. incluye la cadena supeno.r.I 1.9
(Claves para indicar las condiciones de los material SZ 1,2 )
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12,

904 CONJUNTO DEL MECANISMO I?EL FRENO DEI MA:;S), iigf’oo_%% o AAR-G.93
Tipo de volante vertical, convencional (qﬂole pr(I) or:eg ,

Incluye la cadena superior. Corppleto sin el vol ?n_ ies‘ 13)

(Claves para indicar las condiciones de los mal egl: 08. 1,2 ey

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12,

R
906 CONJUNTO DEL MECANISMO DEL FRENO DE MANO, GRUPO

Tipo de volante vertical, fuerza o potencia intermed.ia (aﬂOfe ;:;olongado. AAR-R-1993 6
AAR-R-93. Incluye la cadena superior. Completo §1r|1 el. v10 ?;)1 X

(Claves para indicar las condiciones de los mat%n; ZZ 1,2 -

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12,

908 CONJUNTO DEL MECANISMO DEL FRENO pE gATNzéisrgEgj Z porla AR, Complefo
De disefio a engranes, de palanca vertical, de tipo del ge:

con la manija de la palanca. In'cluye la cadena SUPT::- 1 3

(Claves para indicar las condiciones de los mat%réa 08, 1,2 %)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12,
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Caodigo de
Trabajo Descripcién
1909 CONJUNTO DEL MECANISMO DEL FRENO DE MANO, GRUPO U

1910

*1916

*1920

1936

1941

1942

1960

De disefio a engranes, de palanca vertical, de tipo delgado aprobado porla AAR. Comiplef
con |a palanca. Incluye la cadena superior.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 09, 12, 25)

CONJUNTO DEL MECANISMO DEL FRENO DE MANQ, GRUPO V
De disefio a engranes, de palanca vertical, aprobado por la AAR. Completo con la manij
de la palanca. Incluye la cadena superior.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 12, 25)

CODO MULTIPLICADOR, TIPO AAR, 1966

De diseiio vertical, AAR 1966 para freno de mano a engranes. No procede hacer cargo por

la Ry R, cuando el codo multiplicador sea reemplazado.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 9)
{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 09, 25)

CODO MULTIPLICADOR TIPO AAR, ANTERIOR AL DE 1966

De cualquier tipo de disefio vertical, aprobado con anterioridad al disefio de 1966, para 4

frenos de mano a engranes. No procede hacer cargo por la R y R, cuando el codo
multiplicador sea reemplazado.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 9)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 09, 25)

VOLANTE DEL FRENO DE MANO CON ENGRANES, TIPO HORIZONTAL
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 25, 45)

VOLANTE DEL FRENO TIPO VERTICAL, REGLAMENTARIO #1
Disefio de plato concavo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 25)

VOLANTE DEL FRENO TIPO VERTICAL, REGLAMENTARIO #2
Disefio de plato semicéncavo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 25)

ARBOL DE FRENO DE 5 PIES O MENOR

Para frenos de mano a engranes o sin ellos.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 25, 45)
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Descripcion

RUEDA DENTADA DEL ARBOL DEL FRENO
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2,)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 25, 45)

CADENA DEL FRENO DE MANO HORIZONTAL
(Claves para indicar las condiciones de los mateniales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 25, 45)

GRILLETE DE CADENA DEL FRENO DE MANO

De cualquier tipo.

(Clave para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 09, 25, 45)

GRILLETE PARA VARILLA DE TRACCION

Grillete o grillete de ancla para asegurar el extremo de la varilla de traccion. Wabcopac,
Nycopac y similares.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2,8)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 25, 45)

SOPORTE DEL FULCRO DE PALANCA

Soportes del fulcro para conectar la palanca montada en el truck. Wabcopac, Nycopac
y similares.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 25, 45)

PINTAR CADENA PARA FRENO DE MANO

Completar la operacién de acuerdo a la Seccion B y E de esta Regla. No se debe
facturar cuando se haga la prueba de freno de aire para camo individual.

{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Clave motivo de reparaciones: 27)

VERLAREGLA72

MANO DE OBRA, PROTECCION REGULADA

Para ser utilizado Gnicamente cuando el equipo de seguridad para la Proteccion Regulada
sea requerido por el personal de reparacion de carros, cuando dicha Proteccion sea
requerida por las Regulaciones Gubernamentales, para que con medidas de seguridad
se lleven a cabo las reparaciones.

No exceder el maximo de unidades permitidas para dos reparadores-de-carros por evento
de reparacion.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 0)

(Claves motivo de reparaciones: 09)
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REGLAS 14Y 15. VACANTES

REGLA 16 - ACOPLADORES TIPO E Y SUS PARTES

2
-Limites de Desgaste condenables, Medidas y Causas de su Renovacion.
Condenable en todo momento.

CUERPOS DE ACOPLADOR
Prohibidos en Intercambio. Remuévase de inmediato. (Ver la Regla 90)

Estando el acoplador en su lugar en el caro; en los casos siguientes se justifica la renovacion

de las partes como se indica a continuacion;

1. Un acoplador es condenable cuando el escantillon pueda pasarse verticalmente a través
del contomo, en la posicion que se muestra en la figura A con los puntos A y C haciendo
contacto con el brazo protector y la muela, estando en posicion de jalar.

FIGURAA

CANTILLONNo. 266231 V‘——’/—R‘V——l

A COMPROBAR EL

L CONTORNO

ACOPLADOR TIPO "E”
© 25623-1
0.0.0. CO

NO DEBE PASAR; Sl PASA, EL
@ ACOPLADOR ES CONDENABLE

NO DEBE PASAR LAS
(O PARTES REEMPLAZADAS

LADO OPUESTO
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REGLA 16

REGLA 16

2, Cualquier acoplador que se encuentre fuera de escantillén como se muestra en la Figy,
A debera ser renovado a menos que su contomo pueda ser restaurado para ajustarse
lo indicado en la Figura B, midiendo el contomo con el escantillon No. 25623-1, co!
aplicacion de la muela y/o candado de fa muela.

FIGURAB

ESCANTILLON /

NUMERO 256231,  \ L
PARA COMPROBAR
EL CONTORNO
DESPUES DE
HACER EL
REEMPLAZO
DE PARTES

-

ELACOPLADOR ES ACEPTABLE CUANDO EL ESCANTILLON NO PUEDA
PASAR VERTICALMENTE A TRAVES DEL CONTORNO EN LA POSICION
QUE SE MUESTRA, CON LOS PUNTOS "B" Y "C" HACIENDO CONTACTO
EN EL BRAZO PROTECTOR DEL ACOPLADOR Y LA MUELA, ESTANDO
ESTA EN POSICION DE JALAR.

Cuerpos de acopladores que tengan grietas:

1. Extendiendose fuera de las areas sombreadas y rotuladas como (AA) en la Figura C-1y en 3
la Figura C-2; 6 ‘

2. Extendiendose soprepasando 2 pulgadas de largo o dependiendo del largo, si mas de FIGURA C-1
una grieta esta presente dentro de un panel de 2 pulgadas de ancho como se indica en } . )
. ( 76 3 i AREA SOMBREADA DETRAS 3 e
las areas sombreadas y rotuladas (BB) en la Figura C-2; 6 ; el GUERNG  (CC) DEL
3. Extendiendose fuera del drea del radio entre el cabezote y la cafia (zanco) como ésta | ACOPLADOR, SE EXTIENDE

indicado en el area sombreada y rotulada como (CC) en la Figura C-1 y enla Figura C-
3; ola cudl se extienda 2 pulgadas de largo o dependiendo del! largo, si mas de una grieta 3
esta presente dentro del drea del radio entre el cabezote y la cafia, como se indica en las 7
areas sombreadas y rotuladas como CC en ia Figura C-1 y en la Figura C-3; 6 :

CARA VERTICAL DE LA CARA
L. ACOPLADOR

4. En las areas no sombreadas de las Figuras C-1, C-2 y C-3, incluyendo la cafia entera,
e incluyendo la concha del acoplador superior o inferior (no ilustrado en las Figuras C-1, 1
C-2yC-3). :

Si el cuerpo del acoplador presenta una seccion rota y desprendida en cualquiera de sus
areas. 3

Cuando tenga cualquier grieta o rotura en el area no sombreada, en las Figuras C-1, C-2y
C-3. Una grieta se define como una fractura sin que haya la total separacién de las partes.
Aquellos defectos de fundicion como grietas de contraccién, o desgranamiento por fundicion
que rio reduzcan considerablemente la resistencia de los miembros, no seran considerados |
como grietas. N
Reportar la ubicacién de las fracturas, utilizando el C

163
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LADO DE LA MUELA

6digo de Motivo de Reparaciones apropiado.




REGLA 16 REGLA 16

FIGURAC-3
FIGURAC-2 ] (CC\)
(AA) 2
(BB)
(AA)
(AA)

1”
1"—

VISTAFRONTAL

VISTA SUPERIOR

Reportese la ubicacion de las grietas utilizando la Clave Motivo de Reparacién Apropiada. eportese la ubicacion de las grietas utilizando la Clave Motivo de Reparacion Apropiada.
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REGLA 16

REGLA 16
i as los carros tanque que
f.  Cafia vencida fuera de alineacién % pulgada 6 mas con respecto a la cabeza. _ Los acopladores que no sean de disefio de doble concha para tod
transportan materiales peligrosos.
g. Cafia con desgaste de 3/8 de pulgada 6 més de profundidad en la pared inferior por conta - Seccion

propio-No Reglamentario del carro, solamente carros tanque de acuerdo a |

con el cargador del acoplador. La placa de desgaste no se considera parte de la cafia, im

h. Cuando un acoplador sea removido de un carro, sea cual fuere la causa midase la long Faltante.
de la cafia y la distancia que haya desde la parte posterior de la ranura para el pasay
hasta la culata de la cafa. El acoplador debera ser cambiado cuando cualquiera de [
medidas mencionadas sea menor que las indicadas en la Tabla para la Figura D.

e en cualquier carro tanque regulado por el

condenabl
B D e e mepor e no esté equipado con acopladores de doble

Departamento de Transportes (DOT) qu

concha .
FIGURAD MUELAS

évanse

m. Las muelas E50 quedan prohibidas en carros para ¢l servicio de intercambio. Remu
de inmediato.

n No. 44057 y

Cuando los limites de desgaste excedan de los indicados por el escantillo
pase verticaimente sobre la nariz, como se muestra en la Figura E.

i i do e! orificio

entren rotas o con fracturas en cualquier area Qnduyen
o inspeccion visual y/o utilizando pruebas no-
s Especificaciones M-220 de la AAR, deberan

o. Lasmuelasquesee !
para la bandera), esto determinado por una
destructivas como se encuentra definidoenla

PARA DETERMINAR LA DISTANCIA DE LA RANURA DEL PASADOR A LA CULATA (CARA
POSTERIOR), SUMAR LAS DIMENSIONES “C” Y “B” Y LUEGO DIVIDIR ENTRE DOS (2).

Tipo de Acoplador Longitud minima de la cafia en Promedio Minimo en "B" y "C" ser chatarreadas.
"A" (pulgadas) (pulgadas)

BEGOAHT 21 3% FIGURAE
BE60BHT 21 3%
E60CHT.E60CC 21 3%
E60DC 21 3% MUELANUEVA
EgggETE,EGOCE i} g ;;: FORMA DE APLICAREL E: CANTILLON
SBESOCC 21 3% NUMERO 44057 00 EL
SBE60DC 21 3% S CONDENABLE CUAN
SBEBOCE 21 3% lﬁﬁm%ELr\? EU EDA PASAR VERTICALMENTE
coene : Srsiaon —|—_ 2 T
SBECHT, SE60CC 21 % A = ARIZ, i
SE60DC 21 ?,,//, % l’:lIAClENDO CONTACTO CON LA MUELA.
SE60CHTE, SEG0CE 21 3%
SE60DE 21 3%
BE67HT 24, 3%
E67AHT 24% 3%
E67BHT, E67BC 24, 3%
E67CC 24 3%
E67BHTE, E67BE 24% 3%
E67CE 4% 3%
SBE67BC 24Y; 3%
SBE67CC 24 3%
SBE67BE 24, 3%
SBE67CE 24 3%
SE67BHT, SE67BC 4%, 3%
SE67CC 24% 3%
SE67BHTE, SE67BE 24 3%
SE67CE 24Y 3%
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REGLA 16
REGLA 16

-Reparaciones Correctas:
e TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS - TODOS LOS AﬁgIFéI;\ADORES
TIPO E CON CARNA RIGIDA, EXCEPTO COMO SE | .
id Pueden
o De cualq/::i‘rcarSe No se altere la estructurq del carro sinla
’ ;‘Lsi‘e):e r:'\Oedida Tipo Reglamentario Autorizacion de sus propietarios.
cual gar
E obsolee lljieOg?:te Vigerte No usar el Conjunto de Elevador de Candado
o | ESOCHT E25B con Acopladores tipo SBES6O.
60
1 E60DC

ﬁl::'))z ) SBEGODC
SBE60CC
ESOCE
EGOCHTE
E60DE
E60EE
SBE6GOCE
SBEGODE

S e

gggggEE No usar el Conjunto de I_-:Ievador de Candado
E§OB;| 4 21 %" EGOCHT E25B con Acopladores tipo SBEGO.
fia de 2,

Qa placa de desgaste) E60DC
B60AHT SBEGSODC
SBE6QCC
E60CE
EGOCHTE
E60DE
E60EE
SBE60CE
SBEGODE
SBEGOEE

Separadamente, el coda inferior (E7) y el elevador de candado (EB) o conjunto rota
sencillo (E-14A) o doble (E-15A), deben ser desechados estén o no estén defectuo
esto debe ser cuando por cualquier causa el carro se encuentre en vias de repara

debiendo reemplazarse con el elevador articulado y haciendo el cargo correspondiente
los propietarios.

Observaciones

Cuando en cualquier punto tengan un desgaste de 5/16 de pulgada o mayor.
RETEN DE PASADOR

Los retenes de pasadores de acoplador no aprobados deben chatarrearse, estén o ng

defectuosos, cuando por cualquier causa el carro se encuentre en vias de reparaci

debiendo reemplazarse con substitutos reglamentarios o con equivalentes aprobados poi
la AAR y haciendo el cargo correspondiente a los propietarios. :

A los retenes tipo “T”, se les aplicara un candado reglamentario y una chaveta.
PARTES DIVERSAS DE ACOPLADORES

Partes de acopladores, desgastadas, vencidas, rotas, agrietadas o faltantes.

Cargadores de acopladores agrietados, rotos, vencidos o faltantes. Ver la tabla d
reparaciones correctas de la placa de desgaste.

Daiios por sobre calentamiento en partes no metalicas.

No usar ef Conjunto de Elevador de Candado
EBOCC EgggaT E25B con Acopladores tipo SBE60.
(Cafade 21 %, E60DC
‘con placa de desgaste) SBE60CC
{E60DC SBE60DC
. E60CE
EGOCHTE
ES0DE
EB0EE
SBEGOCE
SBEBODE
SBEGOEE _

icar unicamente: .

ol Egg(C:E!TE m;las ESOHTE, ES0AE, ES0ARE 0 !ESOBE 'IYE
(Car. ! E60DE Candados E42AE, E42BE, E42HTE 6 E40HTE.
e 26 die E60EE No usar el Conjunto de Elevador de Candado
'%%g;cgggocéeégaste) SBESOCE E25B con Acopladores tipo SBES0.
SBE6ODE
SBEGOEE

EBOCHT 0
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REGLA 16

Removido AF;) lljiig?sne Observaciones
SBE60CC SBE60CC No usar el Conjunto de Elevador de Candado
Concha Inferior SBE60DC E25B.
(Cafia de 21%", SBE60CE
con placa de desgaste) |SBEG0DE
SBE60DC SBEGOEE
SBEGOCE SBEGOCE Aplicar unicamente:
Concha Inferior SBE60DE Muelas ESOHTE, ES00AE, ES0ARE 6 E50BE y
(Cafia de 21 %", SBEGOEE Candados E42AE, E42BE, E42HTE 6 E4OHTE.
con placa de desgaste) No usar el Conjunto de Elevador de Candado
SBE60DE 6 SBEGOEE E25B.
SE60CHT ¢ SE60CC No usar el Conjunto de Elevador de Candado
SE60CC SE60CHT E25B.
Doble Concha SE60DC
(Cafia de 214", SE60CE
con placa de desgaste) SE60CHTE
SE60DC SE60DE
SE60EE
SE60CHTE 6 SE60CE Aplicar unicamente:
SE60CE SE60CHTE Muelas ESOHTE, ESOAE, ES0ARE 6 ES0BE y
Doble Concha SE60DE Candados E42AE, E42BE, E42HTE 6 E40HTE.
(Cafia de 21 14", SE60EE No usar el Conjunto de Elevador de Candado
con placa de desgaste) E25B.
SEB0DE 6 SE60EE
E61 E60CC Aplicar dnicamente:
(Giratorio} E60CHT Muelas ES0HTE, ES0AE, ES0ARE 6 ES0BE y
(Obsoleto) E60DC Candados E42AE, E42BE, E42HTE 6 E40HTE.
SBE60CC No usar el Conjunto de Elevador de Candado
SBE&0DC E25B con Acopladores tipo SBE6O.
E60CE Cambiar el Yugo.
E60CHTE
E60DE
E60EE
SBE60CE
SBE60DE
SBEGOEE
E61HT E60CC Aplicar dnicamente:
E61AHT E60CHT Muelas ESOHTE, ES0AE, ESOARE 6 ESOBE y
CE61AHT E60DC Candados E42AE, E42BE, E42HTE 6 E40HTE.
(Giratorio) SBE60CC No usar el Conjunto de Elevador de Candado
(Obsoleto) SBEG0CE E25B con Acopladores tipo SBE60.
SBE60DE Cambiar el Yugo.
E60CE
E60CHTE
E6ODE
E6GOEE
SBEGOEE

con placa de desgaste)
‘ SE67CE 6 SE67DE

REGLA 16
. Pueden .
Removido Aplicarse Observaciones
BE61BHT E60CC Aplicar Unicamente:
E61BC E60CHT Muelas ESOHTE, ES0AE, ES0ARE 6 ES0BE y
BE61AHT E60DC Candados E42AE, E42BE, E42HTE 6 E40HTE.
(Giratorio) E60CE No usar el Conjunto de Elevador de Candado
(Obsoleto) E60CHTE E258B con Acopladores tipo SBE60.
E60DE Cambiar el Yugo.
EGOEE
SBE6OCC
SBE60CE
SBE60DE
SBEGOEE
BEG7HT E67BC No usar el Conjunto de Elevador de Candado
(Caria de 257) E67BHT E25B con Acopladores SBE67.
E67AHT E67CC
E67BHT ¢ SBE67BC
i |E67BC SBE67CC
¢ |(Cana de 25", E67BE
E | con placa de desgaste) E67BHTE
les7cc E67CE
E67DE
SBE67BE
SBE67CE
SBE67DE
E67BHTE ¢ E67BE Aplicar unicamente:
E67BE E67BHTE Muelas ESOHTE, ES0AE, ES0ARE 6 ES0BE y
(Cafia de 257, SBE67BE Candados E42AE, E42BE, E42HTE 6 E40HTE.
con placa de desgaste) E67CE No usar el Conjunto de Elevador de Candado
E67CE 6 E67DE E67DE E25B con Acopladores tipo SBE67.
SBE67CE
SBE67DE
SBE67BC SBE678BC No usar el Conjunto de Elevador de Candado
Concha Inferior SBE67CC E25B
(Cafia de 257, SBE67BE
con placa de desgaste) SBE67CE
SBEG7CC SBE67DE
SBEG7BE SBE67BE Aplicar tinicamente:

. [Concha Inferior SBE67CE Muelas ESOHTE, ESOAE, ES0ARE 6 E50BE y
& | (Cafia de 25", SBE67DE Candados E42AE, E42BE, E42HTE 6 E40HTE.
- | con placa de desgaste) No usar el Conjunto de Elevador de Candado

. | SBE67CE 6 SBE67DE E25B.
|SE67BHT 6 SE67BC No usar el Conjunto de Elevador de Candado
SE67BC SE67BHT E258B.
" | Doble Concha SE67CC Factirese de acuerdo a la Regla 72.
(Cafia de 25", SE67BE
con placa de desgaste) SE67BHTE
SE67CC SE67CE
’ SE67DE
- |SE67BHTE 6 SE67BE Aplicar inicamente:
i |SE67BE SE67BHTE Muelas ESOHTE, ES0AE, ESOARE 6 ES0BE y
f. | Doble Concha SE67CE Candados E42AE, E42BE, E42HTE ¢ E40HTE.
i [(Cana de 257, SE67DE No usar el Conjunto de Elevador de Candado

E258B.
Factlrese de acuerdo a la Regla 72.
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REGLA 16
L Pueden :
Removido Aplicarse Observaciones
Tipo E Especial Equivalente al Ver Regla 72.

Reglamentario AAR o al

Tipo Especial

B. Reparaciones Cormrectas (continuacion)

10.

1.

12,
13.

" Esta prohibida la reposicién de muelas de acoplador por ofras que no sean las reglamentarias 3

Los componentes Grado E deben ser reemplazados con componentes Grado E. Log
componentes del Grado C pueden ser reemplazados con componentes de Grado E.

Cuando faite un acoplador y el carro no tenga marcas indicando los que le sean reglamentarios, .
el que se aplique debera ser de igual tipo que e! del otro extremo. Si faltan ambos acopladores
el caso se tratara con los propietarios para determinar el tipo de los que deban aplicarsele.
Los acopladores de tipo experimental y las partes a prueba se identifican con el sufijo “X" 2
continuacion de sus nimeros de catalogo reglamentarios. Pueden aplicarse acopladores y sus -
partes con nimeros reglamentarios de catalogo, considerandose tales aplicaciones como
reparaciones correctas. o
A todos los carros tanque deberan reemplazarles los acopladores por los de tipo de doble
concha cuando lleguen a su limite de desgaste, condenacion o que su renovacién sea de acuerdo -
a la Seccion A de esta Regla. Todos los carmos tanque DOT regulados. y no regulados por el
DOT al servicio de materiales peligrosos deberan estar equipados con acopladores de doble
concha. Todos los carros tanque con clasificacion DOT deberan estar equipados con
acopladores de doble concha.

A los cuerpos de acoplador Grado C pueden aplicarse pasadores Grados C o E.

A los cuerpos de acoplador Grado E se les deberan aplicar solamente pasadores Grado E.
Para todos los acopladores:

La aplicacion de candados Grado E, es considerada una reparacién correcta.
Esta prohibida la aplicacion de elevadores de candado de medio uso. Estos pueden ser
reaplicados cuando se cambie el cuerpo de acoplador. E

autorizadas por 1a AAR (ES0AE, ESOHTE, ES0ARE y ES0BE).
Los cuerpos de acoplador y muelas nuevas deberan ser fabricados en Talleres que hayan recibido §
un Certificado de Aseguramiento de Calidad de acuerdo con en la Especificacion M-1003 de la AAR.
El contomo de los acopladores de medio uso deberan reunir los requisitos del Escantillon No. 3
25623-1.
Los acopladores con las conchas superiores soldadas no pueden ser aplicados o reaplicados §
cuando sean removidos por cualquier razén. 3
Todos los carros deben cumplir con los requerimientos de la Regla 5.B.12. 3
Los pemos de muela del acoplador faltantes, se deberan reemplazar por pemos de muela del 3
acoplador metélicos. ' 3
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REGLA 16
TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS - PLACAS DE DESGASTE

0m

16,

] Placa de Desgaste .
i pisefio del Acoplador | para el Cargador del Pueden Aplicarse Observaciones
‘- Acoplador Removida
4 Metalica Metdlica
i Con Placa de Al Manganeso Al Manganeso
i Desgaste Motal YT v
E Cafia No a 0 al
- para - 3
3 Ninguna Metdlica o al Manganeso
Metalica No Metalica o al

Manganeso aprobado por

la AAR
& Placa d Al Manganeso Al Manganeso
1 gg‘sgaas‘;: ° No Metalica No Metalica o al
[ para Cafia Manganeso aprobada por
3 la AAR

Ninguna No Metalica o al
Manganeso aprobada por
la AAR
Siempre que se instalen acopladores que esten disefiados para usarse sin placa de desgaste

de cafa, se deben aplicar placas de desgaste en el cargador del acoplador si no estan asi
equipados, ya sean de acero al manganeso, o no metalicas aprobadas por la AAR.

Cuando se instale cualquier acoplador equipado con placa de desgaste de cafia, se deben
aplicar placas de desgaste en el cargador del acoplador, si no estan asi equipados, ya sean de
acero al manganeso o metdlicas.

Efectivo Enero 1° del 2014, todos los acopladores de reemplazo/transferencia deben ser
reportados por la empresa que repara, junto con el Componente ID AAR del acoplador aplicado,
al Railinc (ver la Regla 93 del Manual de Oficina).

E! reporte debe ser realizado dentro de las 24 horas siguientes al evento de la reparacion.

Ei Componente ID AAR puede ser encontrado en la etiqueta del acoplador o puede ser obtenido
del Railinc para cualquier acoplador producido después de Julio def 2013, Para cualquier
acoplador que haya sido transferido o para acopladores producidos antes de Julio del 2013, el
Componente ID AAR puede ser generado/adquirido por medio de un registro de campo en

http://www.railinc.com.

FIGURAF: EJEMPLO DE IMAGEN DE UNA ETIQUETA CON CODIGO DE BARRAS,
DEL ACOPLADOR

Rait Services Corporation
Coupler
AAR Component 1D
SHOP1234567890
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C.

2

3.

.4

1Requisitos para Soldarios

2.

3.

» REGLA 1
Requisitos para Reacondicionarlos. ®

1. Los acopladores
q El
ue hay: sido reacondiciol ad

' 0s completamente, debers
0s de contorno, apli 393, como o
onla P , aplicandoles el e

scantillon Num. 28393, como se m

FIGURAG

PARALIMITES DE
ConNTorNGD O
ESCANTILLON
NUMERO 28393

Los cuerpos de acoplador debey »
€ 3 N ser reacondicionad ificaci

Sz ;a :sAZ en instalaciones que hayan sido certiﬁcadgz ?fa cht:rrggz léasEl:;z‘sapcg::ﬁc'Mér?’M-21

Pasadores de acoplador deben ser reacondicionados de acuerdo con la Esp?cc':rlﬁ(:::ci'

ol

M-212 de la AAR, en instalaci j
espectiocin R alaciones que hayan sido certificadas de acuerdo a ésta
Los cuerpos de acoplador deben ser re

Certificado de Aseguramiento de Calida o sy oos en una o

ion que

d, de acuerdo a la Especificacion M-1 083 déelra]%i]Allj?n
Es_té pemitido soldarlos
gjustandose a la Especifi-
cacion M-212 de la AAR

Cuerpo de acoplador
Candado de muela

. a
No esta permitido sol dar nir guna ofra parte de los acop lador €s, a excepcion de as partes

No esta permitido soldar los pasadores de acoplador.

Esta permitido soldar las .

d: placas de desgaste d s

gsv %e;gaste también de manganeso (X%R Star?drgfdn $260) i
EFeMn o su equivalente (11-14% de m

removida por medio de soplete de oxi-acetil

Esté prohibida la aplicacion de conchas de

cargador o sobre otra placa 3
$-269), utilizando varilla de soldapdura 3

anganeso). La 3
ang ). La soldadura acumulada debe ser 2

acoplador por medio de soldadura,

174-

REGLA 16

No esta permitido reparar con soldadura en los soportes de [a linea de tren del zanco tipo

para las reparaciones correctas, referirse a la Seccion E de la Regla 5.

iiformacién General

™ No esta pemmitido hacer modificaciones en la estructura de los largueros, como por ejempio

cortar o hacer ranuras o barrenos con sopletes. ’

Solamente cuando se trate de acopladores de carros-tolva descubiertos y carros-géndola

de extremos fijos, es cuando a los pemos de muela se les deben aplicar aseguradores (ya

- gea chaveta o tipo clip).

No deben aplicarse cuerpos de acoplador en los ‘que, con soplete, se hubieran hecho

ranuras para el pasador o modificaciones en el extremo de la culata, para adaptarles

accesonos Farlow. :

El cuerpo de los acopladores no debe pintarse.

Cuando un acoplador sea armado con cuerpo nuevo y partes de medio uso o

reacondicionadas, se debe comprobar que su contorno sea el correcto mediante la

aplicacion del Escantillon Namero 28393,

Las placas de desgaste de cafia solamente pueden aplicarse si el acoplador es removido

del carro y el trabajo es realizado de acuerdo con la Especificacidn S-137 de la AAR.

Cuando las placas de desgaste de cafia son aplicadas, toda la escoria de soldadura deberé

ser eliminada de la superficie de la placa de desgaste y todas las esquinas filosas en la

misma deberan ser esmeriladas.

No debe hacerse cargo de mano de obra por ajustar los cargadores tipo Bettendorf cuando

estén fuera de su lugar, este trabajo no se reportara en los datos de reparaciones para

facturar.

No debe hacerse cargo de mano de obra por enderezar cargadores de acoplador cuando

no sean quitados de los carros, este trabajo no deberé reportarse en los datos de

reparaciones para facturar.

10. Cuando la tapa del orificio del acoplador no sea soldada al acoplador, no debera hacerse

cargo por mano de obra ni por material.

11. El cargador de acero vaciado puede ser reparado por medio de remaches (usar dos

remaches embutidos) o soldando una placa de acero come se muestra en la Figura 1.

12. Alturas a que deben ajustarse los acopladores en los caros.

a. Carros vacios: 32 % pulgadas Minima y 34 Y5 pulgadas Maxima
b. Carros cargados: 31 % pulgadas Minima y 33 % pulgadas Maxima

Las mediciones se haran desde la parte superior del hongo del riel hasta el centro de la cara de

la muela del acoplador. Siempre que sea posible, el ajuste de la altura de los acopladores debera

efectuarse cuando los carros estén vacios. .

13. Métodos para Ajustar las Alturas de los Acopladores.

a. Coloéquese el acoplador en alineamiento correcto con el aparejo de traccién, usando
placas de desgaste del cargador seguin sea necesario. Si la calza que se requiere es de
un espesor menor de 4 de pulgada, el alineamiento del acoplador no es necesario;
cuando el acoplador esté alineado correctamente y no se obtenga su altura minima,
sera necesano efectuar un ajuste adicional en los resortes del truck, en los platos de
centro o en las cajas de los muiiones.
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i REGLA 16 REGLA 16
A b. Las calzas para los resortes de truck deben ser de madera dura de un espesor minime PASADORES, RETENES Y ARANDELAS
de 5/8 de pulgada o de acero de un espesor minimo de % pulgada y no mayor a 1/2 Y S A
pulgada. Cuando se apliquen calzas a los resortes del truck, la(s) calza(s) debe(n) se - T 5 T's’ ' 16 18
aplicada(s) debajo de todos los resortes (principales y laterales) en todo el truck. : @ ' 4 L ] ’ 6172 18112
14.  Placa de desgaste con espesor adecuado de 1/4 de pulgada a 3/4 de puigada como T ——— £ e e e b i 17" 19"
maximo con ancho y largo que encajen, pueden ser aplicados. FReO ©o : . 177112
15, Calzas para Cajas de Impactos de Acoplador [ e
a. Si el acoplador estd a la altura y alineamiento correctos y queda un espacio mayor de . ;:.h. e
1 pulgada 1/2 entre la parte superior de la caa y la cara inferior de ia caja de impactos, K / Ef’,ﬂt’,'R",’iSAs : T
tal espacio debera ser reducido a 7/8 de pulgada o lo mas cerca posible, segun se f ] :
SR U Wiy~

indica en la Figura 1. ot
\ I PASADOR REGLAMENTARIO

N MATERIAL: ACERO GRADO C 1050 ASTM A576, PARA USARSE EN:
PASADORES GRADO C, 179-262 BHN
PASADORES GRADO E, TEMPLADOS Y REVENIDOS 262-302 BHN
(IDENTIFICADOS POR UNA LETRA “E” DE 1/2 PULGADA;
ESTAMPADA EN LAS PARTES SUPERIOR E INFERIOR, O
EN EL EXTREMO DE LA CABEZA DEL ACOPLADOR)

FIGURA 1
CALZAS PARA CAJAS DE IMPACTOS DE ACOPLADOR

CAJA DE IMPACTOS 7
1 XE \ ESPESOR APROPIADO NO MENOR DE 1/4",
| LAS CALZAS DE 1/4” DE ESPESOR NO LLEVAN CHAFLAN.

PONGASE LACALZAA 1/4" HACIAATRAS DE LACARA.

PARA CAJAS DE IMPACTOS DE ACERO VACIADO, USAR
ELECTRODOS APROBADOS PARA ACERO, YA SEA POR
PROCESO ELECTRICO O A BASE DE GAS; CUANDO SE
PREFIERA EL PROCESO ELECTRICO PARA CAJAS DE
IMPACTOS DE FIERRO VACIADO O MALEABLE, USAR LOS
ELECTRODOS RECOMENDADOS PARA SOLDAR FIERRO
VACIADO O BRONCE ABASE DE GAS.

DIMENSION “B”: ESPACIO LIBRE
ENTRE EL PASADOR Y EL LARGUERO
CENTRAL O EL REBORDE DE LA CAJA
DE IMPACTOS, SIN ESPACIO LIBRE EN
EL LADO DEL RETEN 3/8” MiNIMO, 2"

MAXIMO.
g EL PASADOR DEBE ESTAR EQUIPADO

CON UNA ARANDELA DE ACERO, A
MENOS QUE LOS CARROS TENGAN UNA

277
NOTA: ALACOPLADOR DE ENLACE TIPO F, NO SE LE DEBE SUPERFICIE DE gsmﬁ;%?&n?m
P
APLICAR CALZA CONTACTO DE LA O DONDE NO LO PERMITA LA CAJA DE

RANURA DEL PASADOR IMPACTOS Y EL DISENO RESPECTIVO
{(VEASE EL DIBUJO ALA ZQUIERDA DONDE

~ MANERA DE APLICARLO SE ILUSTRA LA SUPERFICIE DE APOYQ
] 3/8" DIAM. DEL ORIFICIO ENLARANURA DEL PASADOR).
. i
‘ t YT .
‘\FJ m E 8116

J" R | [ ‘ r— Ll I !""
< ACOPLADOR (] ~ t_ S R S T
) i JTT1 RETEN - g
\:T 1 » . PARA SER USADO SOLAMENTE CON UNA CHAVETAY CON T__

LOS CANDADOS SEPARADOS APROBADOS LISTADOS EN  ARANDELA DE 1/2 PULGADA
EL ESTANDAR $-120 DE LA SECCION B, DEL MANUAL DE  DE ESPESOR

- ESTANDARES Y PRACTICAS RECOMENDADAS. DISENADA DE LAMINA DE
.. MATERIAL: GRADO A, ESPECIFICACION M-126 DE LAAAR.  ACERO FORJADO O VACIADO

- Siempre que la construccion del carro lo permita, apliquense los pasadores desde el costado del
E larguero donde se encuentra ef tubo del freno.
-176- b . -177-

LA DIMENSION “A” DEBE SER 7/8" O LO MAS
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REGLA 16
Retén para Pasador Reglamentario AAR
Retén Tipo «T» con una chaveta y un candado independiente aprobado (como se lista abajo), de acuerdg al
Estandar S-121 del Manual de Estandares y Practicas Recomendadas.

Retén Tipo «T», forjado con banda integral, de acuerdo al Estandar S-122 del Manual de Esf
Recomendadas.

tandares y Practicas

Candados independientes Aprobados por la AAR
Candado para Retén de Pasador «Positivox: Dibujo numero 601

Candado Para Retén de Pasador (Estilo E): Dibujo nimero 3-D-4510 ............ ACF Industries, Amcar Divisién
Candado Para Retén de Pasador: Dibujo nimero 53-G-6458 ... ACF Industries, Amcar Divisién

Retenes de Pasador Equivalentes Aprobados por la AAR
Retén de Pasador «Azeey ... -

Retén de Pasador: Dibujo nimero 54-G-6459.......... ... ACF Industries, Amear Division 3
Partes Detalladas del Acoplador Tipo «E» k

IRECO

(i
o)

-
[ —
HITH ™

PARA CHAVETADE P!
JLPXd WM CATALOGO C2
2 ALOGOCS ACERO
WML CATALOGOEMOAE, gt caTALOGO E30,
E42AE Y E428E DE ACERD
NoTAZ VACUADO 6 FORUADO
PARARETEN TIPO.CLIP PARA
PERNO PIVOTE DE MUELA

MM, CATALOGO Y2

ESPECIICACIONN- 118 AAR :
. ESTARDAR ANTERIOR DISPONIBLE 11—
i } NICAMENTE PARR REPARACIONES DE
RUA. CATALOGO ESOAE, - NUM. CATALOGO €12
‘ E50ARE Y ES0BE PARA CHAVETA DE 38" X 2 12 T D
ACERO GRADO E.
ESPECIRCACION l-211 AAR MATERIAL:
NOTA2 SEGURO DE ALAMBRE

CONFORME A
{5%} ASTMA-226.0.090”
. S owamen RETEN PO CLIP PARA
APON PERNG PNVOTE
o ACODADA ;
WM. CATALOGO 13

ST — ;
o CHEE
/i

feomnniyy o
RETEH DE PASADORY CHAVETA DEL PERMN)

MBLCALYS  GIRATORIO DEL YUGO
CONJUNTO DE ACERO NORLCAT.YS
ELEVADOR DE CAMDADO ELEVADOR DE CANDADO ACERO
_ DECANDADO  DOBLEPARACARROS DE CARGA SENCELO PARA CARROS DE CARGA ESTANDAR ANTERIOR DISPONBLE
o HIRL CATALOGO EGA MR CATALOGO E25B MM, CATALOGO E24B (RBCAMENTE PARA REPARACIONES

MATERIALAQPCION DEL FABRICANTE: TAPON, GANCHO, CONECTOR Y PALANCA: DE ACERO VACIADO, GRADO B 6 C AAR
M-201; O DE FIERRO MALEABLE, ASTM-A47, GRADO 32510; O DE FIERRO DUCTIL, ASTM-A538, GRADd 6545-12.

UNION DE FIERRO MALEABLE, ASTM-A47, GRADO 32510; O DE FIERRO DUCTIL, ASTM-AS: :
FORJADO, ACERO DE REMACHES, ' %, GRADO 654512 ACERO

NOTAS:

1. LOSNUMEROS DE CATALOGO ES0HT-S Y E40 HT-S SON DISENOS DE ESTANDARES AAR ANTERIORES, PORLO QUE
NO ESTAN DISPONIBLES PARA UNAFABRICACION RECIENTE. '

2. TODOS LOS CONJUNTOS DE ELEVADOR DE CANDADO ESTAN DISPONIBLES SOLO EN FORMA COMPLETAMENTE
ENSAMBLADA. LAS PARTES SEPARADAS NO ESTAN DISPONIBLES.
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20.

21.

REGLA 16

El cargo por RyR del acoplador debe ser facturado separadamente (utilizando el Cédigo de
Trabajo 4474) cuando el acoplador no sea renovado y la RyR esté asociada con reparaciones
realizadas conforme a lo establecido por las Reglas 19, 20, 21, 59, 69, 72, 74, 75 y/u 82. El
cargo por RyR del acoplador, no se debe utilizar cuando unicamente se apliquen cargadores
o placas de desgaste o lainas de la caja de impactos; esta RyR cubre al acoplador completo.

Véase la Especificacion M-211 de la AAR, para las marcas de los acopladores y de las
partes de acopladores; asi como también el Estandar S-119 de la AAR, para las placas de
impactos del aparejo de traccion Y44A y Y44AE.

Pueden hacerse cargos adicionales de acuerdo con la Regla 75, si es necesario levantar
con gatos el carro para realizar las reparaciones con seguridad.

E! procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se
realice la reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacion o por la instalacién
(taller) de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar con gatos,
no sera pérmitida.

Cualquier mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones y/
0 atenciones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada de acuerdo al Cédigo
de Trabajo 4460 de la Regla 75.

Cualquier mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones  y/o
atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, debera ser facturada de acuerdo
al Codigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.

Cualquier mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones y/o
atenciones necesarias al equipo conectado con barras o0 zancos de tiro, debera ser facturada
de acuerdo al Codigo de Trabajo 4462 de la Regla 75.
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23. Para propésitos de identificacion, a continuacion se muestran tres diferentes acopladores

22. Tabla de Claves (Datos Adicionales) de Aprobacién de Fabricantes de Acopladores. 00 E
tipo E.

FABRICANTE

Arnerican Steel Foundries {ASF} Indiana Harbor

American Steel F jes {ASF)
Buckeye Steef Caslings {Buckeye)
Canadian Sieel Foundries (CSF)

Dominion Foundiies 8. Sieet, Ltd. {DOFASCOY
Dreaser Transponiation Equipment (Gowld)
Fundiciones de Hiero y Acero, 5.4, FHASA)Y
McConway & Torley Comoration (MET) Kutztown, PA
MeConway & Torley Corporation {M&T) Pittsburgh, PA
Nationat Castings Div., Sharon {National) 3
National Castings Div.. Mefmose Park (Nationsl) 4 ACOPLADOR ESTANDAR E
National Castings Div., Cicerc {National) ;
Omaha Steel Castings Co. (Omaha)
Siderurgica Nacional, 5.A_ (Sidena)
Fundidora DeAceros Tepeyac, 5.4 (FATSA)

eetich

Columbus Steel Castings

e+ @@

17 Amarican Steei Foundries (ASF} Granite City
18 Natonal Castings Div., Mexico Sahagun. Hidalgo, Mexico
19 Afiance Caatings Company

R ASF-K de Nexico

Bedios Industries (), Sivyer Steel, Bettendor, A
7 Otros '
23 NY Workhorse Rail (WR), Baotou, China

ACOPLADOR ESTANDAR SBE
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1.

2.

REGLA 16

ACOPLADOR ESTANDAR SE

Datos de Reparaciones para Facturar

Ubicacién.

a. Indiquese la ubicacién correspondiente, excepto para pemos de muelas de acopladores

Cantidad.

a. Indiquese a cantidad de piezas

Claves para indicar las condiciones de los materiales.

1 = Nuevo

2 = Medio uso

3 = Reacondicionados

8 = Misma pieza removida, reparada y aplicada 4

9= Misn;a pieza removida y reaplicada. (Unicamente para Cédigos de Trabajo precedidos

por* ;

Cadigo de Trabajo aplicado.

a. Anttese el Codigo correspondiente 2

b. Muéstrese los datos adicionales segun la seccion E para Codigos de Trabajo precedidos i
por ** |

Descripcion.

a. Hagase la descripcion comrespondiente.

Claves para indicar los motivos de las reparaciones. (Anétese la clave correspondiente i
mostrada para Cédigos de Trabajo especificos) '
01 = Desgastado

02 = Roto (Cuando no esté amparado por otras claves) (
03 = Faltante “
05 = Vencido

06 = Vencido, ireparable
07 = Materiales obsoletos

REGLA 16

08 = impropio (No reglamentario del carro)

09 = Por reparaciones asociadas(Unicamente para Codigos de Trabajo precedidos por *)
11 = Removido en buenas condiciones, por reparaciones asociadas

16 = Desalineado o con altura incorrecta

23 = Requisitos regulados por el Gobierno

24 = Atencion requerida

25 = A solicitud de los propietarios

31 = Aveniado por fuego o por sobre calentamiento de acuerdo a la Regla 95
41 = Agrietado

45 = Componente de tamario erréneo

79 = Grietas en la parte posterior del cabezote

82 = Grietas en la cara frontal

86 = Grietas en la ranura del pasador

87 = Grietas en el protector del pemo

88 = Grietas en la parte posterior de la oreja de jalon

Claves para indicar los materiales removidos.
a. Andtese la clave comrespondiente
b. Muéstrese el dato adicional segun Seccién E para Codigos de Trabajo precedidos por **.

Claves para indicar las responsabilidades.
1 = Propietarios

2 =Llineaque Maneja

3 = Tarjeta de Defectos

Claves de Trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados.

a. Los cargos por los materiales que se apliquen son netos invariablemente; incluyen toda
la mano de obra y todos los materiales necesarios para completar la reparacion, ya sea
que ésta se efectie separadamente o asociada con otras reparaciones; excepto cuando
sea aplicable lo indicado en la Seccion E de esta Regla.

. Componente ID AAR

a. Efectivo Enero 1° del 2014, mostrar el Componente ID AAR asignado para el acoplador
aplicado.

Descripcion
CUERPO DE ACOPLADOR, OBSOLETO

Por remocién solamente.
(Claves motivo de reparaciones: 07, 08)

CUERPO DE ACOPLADOR, E60DC

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cddigo de
Trabajo 4474.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)

CUERPO DE ACOPLADOR, SBE60DC

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de
Trabajo 4474.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
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REGLA 16
Codigo de o d REGLA 16
Trabajo D i6n i Descripcion
**2011 CUERPO DE ACOPLADOR, SBEG0DE 6 SBESOEE

**2012

2013

**2018

2017

**2018

**2019

**2020

**2021

**2022

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de
Trabajo 4474. 3
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SE60DC

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4474.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, E60DE 6 E60EE ’
El cargo por la R y R del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4474.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, BEBOAHT 1
Por remocion solamente. El cargo poria RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo 3
al Codigo de Trabajo 4474. ;
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, EB0CHT 6 E60CC 2
El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de 3N
Trabajo 4474. 4
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SBE 60CC E
El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4474. 3
(Claves para indicar tas condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SBE60CE

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de
Trabajo 4474. :
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88).
CUERPO DE ACOPLADOR, BE60BHT

Por remocién solamente. El cargo porla RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo
al Codigo de Trabajo 4474.

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 07, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SE60CHT 6 SE60CC

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo ai Cédigo de
Trabajo 4474. /

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3) N
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPQ DE ACOPLADOR, EG60CHTE 6 ESOCE

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de .

Trabajo 4474.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
-184-

CUERPO DE ACOPLADOR, SE60CHTE 6 SE60CE

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo.4474.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SE60DE 6 SE60EE

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de
Trabajo 4474.

(Claves para indicar las condiciones de los materales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR DE CUALQUIER TIPO “E” ESPECIAL.

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4474.

Este Cddigo de Trabajo puede usarse unicamente para proteger la remocién del cuerpo de
acoplador Tipo “E” especial.

{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SBE67CE 6 SBE67DE

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4474,

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SBE67CC

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de
Trabajo 4474,

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, E67CC

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de
Trabajo 4474.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2, 3) :

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, E67CE 6 E67DE

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4474. '

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, BEG7HT 6 EBTAHT

Por remocion solamente. El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo
al Codigo de Trabajo 4474.

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SBES7BC

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4474.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SBE67BE

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4474. )

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 012,8g3, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
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Cédigo de & Cédigo de
Trabajo Descripcion 3 | Trabajo Descripcién

*2047 CUERPO DE ACOPLADOR, E67BHT 6 E67BC
El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4474.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)

2068 ELEVADOR INFERIOR DE CANDADO DE ACOPLADOR, TIPO E
4 Cualquiera de los tipos articulados E24 6 E25.
E: (Clave para indicar las condiciones de los materiales: 1)
9 (Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 06, 08, 25)
E 2072 TIRADOR DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPO E
Cualquier tipo E30.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
| (Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25)
L 2075 PERNO DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPO NO METALICO
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

2051 MUELA DE ACOPLADOR. E50 OBSOLETA (Claves motivo de reparaciones: 02, 05, 25, 31)
Por remocién solamente. 3 L 2076 PERNO DE MUELA DE ACOPLADOR, METALICO

**2049 CUERPO DE ACOPLADOR, E67BHTE 6 E67BE
El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de
Trabajo 4474.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)

(Claves motivo de reparaciones: 07, 08) " ] Tipo C10
. 1 (Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
2052 MUELA DE ACOPLADOR, TIPO ES0HT, ESOAC O ESOHTQ p (Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 05, 25)

Por remocién solamente.

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25, 41) 2080 TAPA SUPERIOR DEL ORIFICIO DEL ACOPLADOR, SOLDADA

Cualquier tipo soldada al acoplador.

2054 MUELA DE ACOPLADOR ESOHTE, E50AE, ESOARE 6 ESOBE (Claves para indicar las codiciones de los materiales: 1)
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2) - : E (Claves motivo de reparaciones: 02, 03)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25, 41) E 2088 PASADOR DE ACOPLADOR, DE CUALQUIER MEDIDA

2056  CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, E40HT 4 Para usarse con yugos Y40, Y41.
. (Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2) La clave motivo de reparacion 11, Gnicamente puede facturarse en caso necesario para

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25) 3 ’f ascender el pasador del acoplador al material de clasificacién E, de acuerdo a la seccién
2057 CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, E42HT 3 1 (Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves para indicar las condiciones de los materiates: 1, 2) 1 (Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 11, 25, 45)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25) 2104 RETEN DE PASADOR DE ACOPLADOR

2058 CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, E40HTE O E40AE i E Ya sea reglamentario, substituto reglamentario o equivalente aprobado.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales. 1, 2,) 1 4 (Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)

2059 CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, E42HTE O E42AE
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)

2060 ELEVADOR DE CANDADO DE ACOPLADOR, TIPO E OBSOLETO )
Por remocién solamente. Codillo E7, elevador E8, conjunto sencillo E14A y conjunto dobls E15A §
(Claves motivo de reparaciones: 07, 08) . 3

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 25, 45)

; 2108 CANDADO DE RETEN DE PASADOR DE ACOPLADOR
4 Cualquier tipo aprobado independiente.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 25, 45)

116 RONDANA DE PASADOR DE ACOPLADOR

De acuerdo con la Seccion E.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25, 45)

2064 ELEVADOR SUPERIOR DE CANDADO DE ACOPLADOR, TIPO E 4 2
Del tipo E6A. ] 120 RETEN DE PASADOR DE ACOPLADOR, OBSOLETO

(Clave para indicar las condiciones de los materiales: 1) 2 ; Por remoci6n solamente. Cualquiera de los no enumerados en la Seccion E.
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 06, 08, 25) g (Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 07, 08)
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REGLA 16

. REGLA 16
Cédigo de Ccodigo de
Trabajo Descripcién ; Trabajo Descripcién
2159 PLACA DE DESGASTE PARA CARGADOR DE ACOPLADOR O CALZA PARA CAJADE 3 *4474  RyR PARA CUERPO DE ACOPLADOR TIPO E

2160

2161

2162

2164

2166

2246

2999

IMPACTOS (No metalico). 3
No metilica. Usada para ajustar la altura del acoplador Tipo E y/o alinearlo con el aparejo
de traccion. Por cada extremo del carro.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 16, 25, 45)

PLACA DE DESGASTE PARA CARGADOR DE ACOPLADOR O CALZA PARA CAJADE
IMPACTOS (Metalico) b
Metalica, excepto para la de manganeso. Usada para ajustar la altura del acoplador Tipo E
ylo para alinearlo con el aparejo de traccién. Por cada extremo del carro.
(Claves para indicar las condiciones de los mateniales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 11, 16, 25, 45)

PLACA DE DESGASTE DEL CARGADOR DE ACOPLADOR O CALZA PARA CAJA DE
IMPACTO (Manganeso).

Manganeso. Utilizada para ajustar la altura del acoplador Tipo E y/o alinear el acoplador con
¢l aparejo de traccion. Por cada extremo del camo. .
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 16, 25, 45)

CARGADOR DE ACOPLADOR, DE 20 PULGADAS DE LONGITUD O MENOR
Cualquier tipo o clase para abertura de caja de impactos reglamentaria.

Por cada extremo de carro.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 25, 45)

CARGADOR DE ACOPLADOR, MAYOR DE 20 PULGADAS DE LONGITUD
Cualquier tipo o clase para abertura de caja de impactos intermedia.

Por cada extremo de carro.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 25, 45)

CARGADOR DEL ACOPLADOR, MAYOR DE 28 PULGADAS DE LONGITUD 1
Cualquier tipo o clase para abertura de caja de impactos ancha. Disefio tubular fabricado . %
de vigueta tipo 1, incluyendo la placa de desgaste del cargador.
Por cada extremo de carro.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2, 8)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 25, 45)

BARRA SOLIDA O ZANCO DE TIRO; TIPOE, O TIPO F

Cualquier tipo. Para la ubicacion en el carro, referirse a la Figura "E" de la Regla 83.
Este Codigo de Trabajo 2246; debe ser utilizado (nicamente cuando el zanco de tiro
(barra sélida) sea removido completamente del carro (en caso de ser necesario §
para completar una reparacion) o bien, cuando dicho zanco de tiro sea reemplazado. -
En la misma ubicaciéon, no se facturard con el Codigo de Trabajo 4462
Cuando se realicen desconexiones parciales, se facturara utilizando el C6digo |
de Trabajo 4462 de la Regla 75.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3, 9)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 09, 11, 25, 86)

VERLAREGLA 72

6999
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El cargo por la RyR del acoplador debe ser facturado separadamente (utilizando el Cédigo
de Trabajo 4474) cuando el acoplador no sea renovado y la RyR esté asociada con
reparaciones realizadas conforme a lo establecido por las Reglas 19, 20, 21, 59, 69, 72,
74, 75 yiu 82. El cargo por RyR del acoplador, no se debe utilizar cuando unicamente se
apliquen o reparen cargadores o placas de desgaste o lainas de la caja de impactos; esta
RyR cubre al acoplador completo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 9)

(Claves motivo de reparaciones: 09)

Efectivo Enero 1° del 2014, para ser utilizado inicamente cuando no haya un especifico
Cddigo de Trabajo para un componente que requiera el reporte de un componente D AAR.
Reportar la parte del carro con el cadigo de identificacion «HR» para el acoplador aplicado;
y reportar la ubicacién aplicable.
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REGLA 17 - ACOPLADORES TIPO EfF Y SUS PARTES REGLA 17

A Limites de Desgaste, Medidas y Causas para su Renovacion. g. Sielcuerpo del acoplador tiene cualquier parte rota o averiada.
: . h.  Impropio, (no reglamentario del carro).
CUERPO DE ACOPLADOR i, Faltante
1. Condenable en cualquier momento. PARTES MISCELANEAS DEL ACOPLADOR
a. Mismas medidas que las cabezas de los acopladores E, de acuerdo a la Regla 16. i, Cualquier parte del acoplador desgastada, rota, agrietada o faltante.
b. Cuando un acoplador sea removido de un carro, por cualquier razén, midase la

k. Cargadores de acoplador agrietados, rotos, vencidos o faltantes. Véase la Tabla de
Reparaciones Correctas para Placas de Desgaste del Cargador.

I.  Dafios por sobre calentamiento en partes no metalicas.

2 longitud de la cafia y el espesor de su pared posterior. El acoplador debera ser
) cambiado cuando cualquiera de las medidas mencionadas sea menor que las
indicadas en la tabla de la Figura A.

m. Placa cargadora del pemo del yugo: vencida, fracturada, rota o faltante.

FIGURA A 3 ]
3 - n. La placa cargadora del perno del acoplador vertical tiene faltantes o flojos (cualquiera
l L 7 c de los dos defectos) uno o méas sujetadores (aseguradores).
o [ 0. Ensambie del retén del pemo Y-47 vencido, roto o faltante. Consultar las Figuras By C.
; g Nota: el Sujetador (aseguramiento secundario) en la Figura C no es parte del
Ensamble.

p. Las muelas E50 quedan prohibidas en carros para el servicio de intercambio
remuevanse de inmediato.

q. Cuando el desgaste excede los limites del Escantillon No. 44057 al pasario
verticaimente sobre la nariz del acoplador, como se muestra en la en la Figura E de

Tipo de Acoplador Longitud Minima de Espesor Minimo de la Pared la Regla 16.
La Cafa en “A” Posterior en “B” r. Las muelas que se encuentren rotas o con fracturas en cualquier area (incluyendo el
(pulgadas) (pulgadas) orificio para la bandera), esto determinado por una inspecci6n visual y/o utilizando

EG8BHT, E68BC 3513/16 3 pruebas no-destructivas como se encuentra definido en las Especificaciones M-220
SBE68BC 35 13/16 3 de la AAR, deberan ser chatarreadas.
22553?2 E6BBE gg Eﬂg g s. El cuerpo de acoplador es condenabie en cualquier carro tanque DOT que no esté
SEGSBHT‘ SEBRBC 35 13116 3 equipado con acopladores de dable concha.
SEGBBHTiE, SEG8BE 3513/16 3 2. Condenable cuando por cualquier razon el carro esta en taller o en vias de reparacion.
EB9AHTE, E69AE, E69BE 52 13/16 3 a.  Eltomilio retenedor de 7/8 de pulgada tipo F debe ser reemplazado por un ensamble
SBEG9AE 52 13/16 3 de perno que cumpla con los requerimientos de la Especificacion M-119 de la AAR,
SEGQAE 52 13/16 3

cuando un soporte de dos bridas (dos orejas) para la linea de tren (tubo de freno)
esté suspendido del perno.

Como ejemplo de aplicacién, consultar la Figura C. (Un tomillo debe ser utilizado
si el soporte de la linea de tren tiene tnicamente una oreja o brida).

b.  Si el Sujetador (aseguramiento secundario) esta faltante o es ineficaz, debe ser
reemplazado o reparado.

c. Se deben remover y chatarrear todos fos acopladores tipo E/F con bloque de asiento
para el perno (E6BAHT, EBBAHTE, EGOHTE y BESBHT).

Cana vencida o desalineada 1/2 pulgada o mas con respecto a la cabeza.
Caha con desgaste de 3/8 de pulgada o mas de profundidad en la pared inferior, por
contacto con el cargador del acoplador. Las placas de desgaste no se consideran
parte de la cana.
e. Acopladores que no sean del disefio de doble concha en todos los carros tanque que
transportan materiales peligrosos.
f.  Cualquier grieta o rotura en el cuerpo del acoplador las cuales incluyen la cafia entera
y en el 4rea no sombreada como se muestra en la Regla 16, Figuras C-1,C-2y C-3 o
en la concha inferior o superior. Las grietas en las areas sombreadas mostradas en
las Figuras C-1, C-2 y C-3 seran consideradas con el mismo cniterio de renovacion
como en la Regla 16. Una grieta se define como una fractura sin que haya la total
separacion de las partes. Aquellos defectos de fundicion como grietas de contraccion,
o desgranamiento por fundicion que no reduzcan considerablemente Ia resistencia de
los miembros, no seran considerados como grietas. ; 3
-190- : -191-
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REGLA 17

FIGURAB

ENSAMBLE DE PERNO Y-47 (SIN SOPORTE DE LINEA DE TREN)
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APRETAR UNICAMENTE CON LA MANO Y PUNTEAR LA TUERCA CON SOLDADURA
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REGLA 17
FIGURAC o
ENSAMBLE DE PERNO Y-47 CON SOPORTE DE LINER DE TREN)
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EJEMPLO: Si tienes este pasador vertical de retencion coE?\qs%Ep%orte de linea de
tren de dos bridas, entonces, en vias de reparacion reemplazar el tornilio con un
pemo de 7/8". Ninguna otra aplicacion requiere notificacién (como los tomillos de
1.5 pulgadas, los retenes sin soportes de linea de tren).
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B. Reparaciones Correctas:

REGLA 17

TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS - TODOS LOS ACOPLADORES TIPO E/F

QUE USEN PERNO DE CONEXION VERTICAL

REGLA 17

Removido PZLIIiEz’:gfsne Observaciones
SE68BHTE 6 SEG8BE Aplicar Unicamente:
SE68BE SEG8BHTE Muelas ESOHTE , E5S0AE, E50BE 6 ES0ARE y
Doble Concha SE68CE Candados E42AE, E40HTE, E42BE 6 E42HTE.
(Acoplador de 43", SE68DE No usar el Conjunto de Elevador de Candado
con placa de desgaste) E25B.
SE68CE 6 SE68DE
EBOHTE E6SAE Aplicar unicamente:
(Acoplador de 60", EG9AHTE Muelas ESOHTE, ES0AE, ES0BE 6 E50ARE y

con placa de desgaste) SBEGYAE
{Condenable cuando esté | SBEGIBE

Candados E42AE, E40HTE, E42BE 6 E42HTE.
No usar el Conjunto de Elevador de Candado

en vias de reparacion) SBE6SCE E25B con Acopladores tipo SBE69.

EG9BE

EB9CE
EGYAHTE 6 E69AE Aplicar Unicamente:
EG9AE E69AHTE Muelas ESOHTE, ES0AE, ES0BE 6 E50ARE y
(Acoplador de 60", SBEGYAE Candados E42AE, E40HTE, E42BE 6 E42HTE.
con placa de desgaste) SBE69BE No usar el Conjunto de Elevador de Candado
E69BE 6 E6ICE SBEG9CE E25B con Acopladores tipo SBE69.

E69BE

EB9CE
SBEGYAE SBEGOAE Aplicar Gnicamente:
Concha Inferior SBE69BE Muelas ES0HTE, ESOAE, ES0BE 6 ES0ARE y
(Acoplador de 607, SBEG9CE Candados E42AE, E40HTE, E42BE ¢ E42HTE.
con placa de desgaste) No usar el Conjunto de Elevador de Candado
SBE6G9BE 6 SBE69CE E25B.
SEGSAE SE69AE Aplicar unicamente:
Doble Concha SE69BE Muelas ES0HTE, ESOAE, ESOBE 6 ESOARE y
(Acoplador de 60", SEG9CE Candados E42AE, E40HTE, E42BE 6 E42HTE.
con placa de desgaste) No usar el Conjunto de Etevador de Candado
SEG9BE ¢ SEG9CE E25B.

E/F de Tipo Especial Equivalente al
Reglamentario AAR o al

Tipo E/F Especial

Ver Regla 72.

Removido ;)Tiecgz‘e Observaciones
E/F Obsoleto De cualquier No se altere la estructura del carro sin la
Tipo Reglamentario autorizacién de sus propietarios.
que esté Vigente
BE6GBHT E68BC
{Acoplador de 43", E68BHT
con placa de desgaste) EG8BE
(Condenable cuando esté | EG8BHTE
en vias de reparacion) E68CE
E68DE
EBBAHT E68BC
(Acoplador de 43", E68BHT
con placa de desgaste) E68BE
(Condenable cuando esté |E68BHTE
en vias de reparacion) E68CE
E68DE
EGBBHT & EG8BC No usar el Conjunto de Elevador de Candado
E68BC E68BHT E25B con Acopladores tipo SBE68.
(Acoplador de 43", EG8BE
con placa de desgaste) E68BHTE
SBE68BC
SBE68BE
SBE68CE
SBE68DE
E68CE
E68DE
EG8BHTE 6 E68BE Aplicar unicamente:
E68BE E68BHTE Muelas ES0HTE, ES0AE, ES0BE 6 E50ARE y
(Acoplador de 43", SBE68BE Candados E42AE, E42HTE, E42BE 6 E40HTE.
con placa de desgaste) E68CE No use el Conjunto de Elevador de Candado
EBBCE ¢ E68DE E68DE E25B con Acopladores tipo SBE68.
SBE68BE
SBE68CE
SBE68DE
SBE68BC SBEGSBC No usar el Conjunto de Elevador de Candado
Concha Inferior SBE68BE E25B.
(Acoplador de 437, SBEG8CE
con placa de desgaste) SBEGBDE
SBE6G8BE SBE68BE Aplicar dnicamente:
Concha Inferior SBEG8CE Muelas ES0HTE, ES0AE, ESOBE 6 ESOARE y
(Acoplador de 43", SBE68DE Candados E42AE, E42HTE, E42BE 6 E40HTE.
con placa de desgaste) No usar el Conjunto de Elevador de Candado
SBEG8CE ¢ SBEG68DE E25B.
SE68BHT 6 SE68BC No usar Conjunto de Elevador de Candado
SE68BC SE68BHT E25B.
Doble Concha SE68BE
{Acoplador de 43, SE68BHTE
con placa de desgaste) SE68CE
SE68DE
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B. Reparaciones Correctas (continuacion),

. Los componentes Grado E deberan ser reemplazados con otros del mismo Grado E. Los
componentes del Grado C pueden ser reemplazados con otros del Grado E.

2. Cuando falte un acoplador y el carro no tenga estenciles indicando los tipos de acoplador que le

sean reglamentarnios, el que se aplique debera ser de igual tipo que el del otro extremo del carro.

Si faltan ambos acopladores, el caso se tratara con los propietarios para determinar el tipo de

los que deban aplicarseles.

Los acopladores de tipo experimental y partes que se encuentren a prueba se identifican por el

sufijo “X” a continuaciéon de sus nimeros de catalogo reglamentarios. Pueden aplicarse

acopladores y partes de acoplador con nimeros reglamentarios de catalogo considerandose

tales aplicaciones como reparaciones correctas.

4. A todos los carros tanque se les deberan reemplazar los acopladores por los de tipo de doble
concha cuando lleguen a su limite de desgaste, condenacién o que su renovacion sea de acuerdo
a la seccion A de esta regla. Todos los carros tanque con clasificacién DOT y todos los carros
tanque regulados y no regulados por el DOT al servicio de matenales peligrosos deberan estar
equipados con acopladores de doble concha.

5. La aplicacién de candados Grado E se consideran reparaciones correctas para todos los
acopladores. 195
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REGLA 17

6. La aplicacién de elevadores de candado de medio uso, esta prohibida. Estos pueden ser
reaplicados cuando se cambie el cuerpo de acoplador. -

7. Esta prohibida la reposicion de muelas de acoplador por otras que no sean las reglamentarias .
autorizadas por la AAR (ESOAE, ESOHTE, ES0ARE y ES0BE).

8. Los cuerpos de acoplador y las muelas nuevas, deberan fabricarse en instalaciones que hayan
recibido una Certificacion de Aseguramiento de Calidad como se requiere en la Especificacién
M-1003.

9. Los acopladores con conchas superiores soldadas no pueden ser aplicados o reaplicados
cuando sean removidos por cualquier razén.

10. Todos los carros deben cumplir con los requerimientos de la Regla 5.B.12.

11. El tomillo retenedor de 7/8 de pulgada tipo F se debe reemplazar con un retenedor similar al
arreglo mostrado en 17.A.2.a, en la Figura B. El Perno debera ser ensamblado con un retenedor
similar al arreglo de la Figura B. La chaveta del Perno deberé tener ambas patas dobladas.

12. Los pernos de muela det acoptador faltantes, se deberan reemplazar por pemnos de muela dej
acoplador metalicos.

13. La aplicacion inicial del pemo que se muestra en la Figura B puede ser realizada en lugares que
no sean vias de reparacién o taller.

Tabla de Reparaciones Correctas: Placas de Desgaste para Cargador de Acoplador.

Placa de Desgaste Removida

Disefio del Acoplador del Cargador del Acoplador Pueden Aplicarse Observaciones
Con Metélica Metalica
E:Za de Desgaste Al Manganeso Al Manganeso
Cafia de Acoplador  |No-Metalica Metalica o al Manganeso
Ninguna Metalica o al Manganeso
Sin Metalica No-Metalica o al Manganeso,

Placa de Desgaste
Para
Cafia de Acoplador

aprobadas por la AAR

Al Manganeso

Al Manganeso

No-Metalica

No-Metalica o al Manganeso,
aprobadas por fa AAR

Ninguna

No-Metalica o al Manganeso,

REGLA 17
FIGURAD: EJEMPLO DE IMAGEN DE UNA ETIQUETA CON CODIGO DE BARRAS
DEL ACOPLADOR )
Rail Services Corporation
Coupler
AAR Component ID
SHOP1234567890

C. Requisitos para Reacondicionarlos.

1. Los cuemos de acoplador y sus partes deberan ser reacondicionados de acuerdo con |
Especificacion M-212; y este reacondicionamiento debe ser llevado a cabo en instalagione
que hayan sido certificadas conforme a la citada Especificacion M-212.

. 2. Los cuerpos de acoplador deben reacondicionarse en una instalacion que tenga un,
Certificacién de Aseguramiento de Calidad como se requiere en la Especificacion M-100z

Requisitos para Soldarlos.

1. Cuerpo de acoplador Esta permitido soldarlos, ajustdndose a la Especificacion
Candado de muela

M-212de laAAR

2. No esta permitido soldar ninguna otra parte de los acopladores, a excepcion de las parte:
que originalmente vienen soldadas en el disefio original.

3. La aplicacion de conchas de acoplador, por medio de soldadura esta prohibida.

4. Esta permitido soldar al cargador del acoplador las placas de desgaste de manganest
para el cargador o sobre otra placa de desgaste también de manganeso (Estandar AAR S

269), utilizando varilla de soldadura AWS EFeMn o equivalente (11-14% de manganeso)
La soldadura acumulada debe ser removida por medio de soplete de oxi-acetileno.

aprobadas por la AAR

ILUSTRACION DEL ACOPLADOR E/F

14. Siempre que se instalen acopladores disefiados para ser usados sin placas de desgaste enla- |

cafia, se deben aplicar al cargador del acoplador placas de desgaste de acero al manganeso 0 3

no-metélicas aprobadas por la AAR; si es que el cargador no esta ya equipado con las mismas. §
15. Siempre que se instalen acopladores equipados con placa de desgaste en la cafia, se deben
aplicar al cargador del acoplador placas de desgaste de acero al manganeso o metalicas; si es
que el cargador no esta ya equipado con las mismas. ]

16.Efectivo Enero 1° del 2014, todos los acopladores de reemplazo/transferencia deben ser f

reportados por la empresa que repara, junto con el Componente ID AAR del acoplador aplicado, ;
al Railinc (ver la Regla 93 del Manual de Oficina). 4
El reporte debe ser realizado dentro de las 24 horas siguientes al evento de la reparacién.
El Componente ID AAR puede ser encontrado en la etiqueta del acoptador o puede ser obtenido ;
del Railinc para cualquier acoplador producido después de Julio de! 2013, Para cualquier acoplador §
que haya sido transferido o para acopladores producidos antes de Julio det 2013, el Componente
ID AAR puede ser generado/adquirido por medio de un registro de campo en |
hitp://iwww.railinc.com.
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Informacion General.
1. Siempre que sea posible, se procedera de acuerdo con las instrucciones para
acopladores tipo E 6 F en las Reglas 16y 18.

Ef cargo por RyR det acoplador debe ser facturado separadamente (utilizando el Cédig
Trabajo 4478) cuando €} acoplador no sea renovado y la RyR esté asociada con reparaci
realizadas conforme a lo establecido por las Reglas 19, 20, 21, 59, 69, 72, 74, 75 y/u 82
cargo por RyR del acoplador, na se debe utilizar cuando Gnicamente se apliquen

cargadores o placas de desgaste o lainas de la caja de impactos; esta RyR cubre ;
acoplador completo.

Tabla de Datos Adicionales de Fabricantes de Acopladores (Refiérase a la Regla 16).

Lubricacion de cargadores para acopladores de cafa larga.
a. Cuando los carros se encuentren en vias de reparacion por cualquier razén, lo
cargadores de acopladores en carros equipados con placas de desgaste metilica
deberan ser lubricados.
b. El lubricante debera ser de pelicula seca de presion extrema, para engranes expuesto
a laintemperie, o su equivalente. Ellubricante no debers atraer el polvo o la suciedad
debera ser resistente al agua.
c. Aplique un pequefio corddn de grasa (de 1/4 de pulgada a 3/8 de pulgada de diametro;

de un lado a otro del cargador en cada lado de la cafia de! acoptador. Ei acoplador no
necesita ser movido.

Las placas de desgaste de cafia se aplicaran solamente si el acoplador es removido del
carro y si el trabajo se realiza de acuerdo con la Especificacion S-137 de la AAR.

Cuando sean aplicadas las placas de desgaste, toda la escoria de soldadura debera ser

eliminada de la superficie de la placa de desgaste y todas las esquinas filosas en la misma
deberén ser esmeriladas. .

Para propositos de identificacion, a continuacion se muestran 2 diferentes acopladores
tipo E/F en las Figuras D y E.

Pueden hacerse cargos adicionales de acuerdo con la Regla 75 si es necesario levantarel 3
caro para realizar las reparaciones con seguridad. 3
El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se 4
realice la reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacion o por la instalacién

(taller) de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar con gatos,
no sera pérmitida.

Cualquier mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones y/o
atenciones necesarias al equipo articulado, deber ser facturada de acuerdo al Codigo de
Trabajo 4460 de la Regla 75.

10. Cualquier mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones y/o

atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, debera ser facturada de acuerdo
al Codigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.

11 Cualquier mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones yl/o
atenciones necesanas al equipo conectado con barras o zancos de tiro, debera ser facturada

de acuerdo al Codigo de Trabajo 4462 de la Regla 75.
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FIGURAE

FIGURAF

ACOPLADOR ESTANDAR E/F

ACOPLADOR ESTANDAR SBE

Datos Requeridos para Facturar las Reparaciones.

Ubicacion .
a. Indiquese la ubi

gﬁgg?::ése la cantidad de piezas.

Claves para indicar las condiciones de |

1 = Nuevo.

22 e u?i(i)cionado

3 = Reacon ) ) ‘

g p mﬁi S.'S?';' r'§$§¥.'3§y'?§:£ﬁ§§dya r(esaor;gc:: ancab\e cuando los Codigos de Trabajo
correspondientes estén precedidos de un ).

Cédigo de Trabajo aplicado. ]

a. %nétese el Codigo correspondiente.

b. Anotense los datos adicionales segun la Sec
por **

Descripcion. L

a. Hagase la descripcCi

Claves para indicar el m e I

comrespondiente usada para Cadigos

01 = Desgastado.

02 = Roto, {Cuando no esté amp:

03 = Faltante.

05 = Vencido

06 = Vencido, Irreparable

07 = Material Obsoleto )

08 = Impropio (No reglamentario

cacion correspondiente excepto para pemos de muela de acoplador.

os materiales.

cion E para Cédigos de Trabajo precedidos

n correspondiente. .
gtivo de Igs reparaciones (Anotgse solamente la clave
de Trabajo especificos).

arado por otras claves de motivos de reparacion).

del carro)
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09 = Por reparaciones asociadas (Unicamente para Cédigos de Trabajo precedidos de up
11 = Removido en buenas condiciones por reparaciones asociadas.
16 = Desalineado o a una altura incorrecta
23 = Requisitos regulados por el Gobiemo
24 = Atenci6n requerida
25 = A solicitud de sus propietarios
31 = Averiado por fuego o por sobre calentamiento de acuerdo a la Regla 95
41 = Agrietado
45 = Componente de tamafio erroneo
79 = Grietas en la parte posterior del cabezote
82 = Grietas en la cara frontal
86 = Grietas en la ranura del pasador
87 = Grietas en el protector de pemo
88 = Grietas en la parte posterior de la oreja de jalon
7. Cédigo de Trabajo removido.
a. Anotese el Codigo correspondiente.
b. Andtense los datos adicionales segun la Sccion E para Codigos de Trabajo precedidos
por ™
8. Claves para indicar las responsabilidades.
1 = Propietarios.
2 = Linea que maneja
3 = Tarjeta de defectos
9. Cédigos de Trabajo y descripciones reglamentarias para reportar. A
a. Los cargos son netos invariablemente; incluyendo toda la mano de obra y los materiales
necesarios para realizar las reparaciones, sin importar si el trabajo se realiz6 por separado
0 asociado con otras reparaciones, excepto cuando sea aplicable lo indicado en ta Seccién
E de esta Regla.
10. Componente ID AAR

a. Efectivo Enero 1° del 2014, mostrar el Componente (D AAR asignado para el acoplador
aplicado. ' )

Codigo de
Trabajo Descripcién

2051 MUELA DE ACOPLADOR, E50, OBSOLETA

Por remocion solamente.

(Claves motivo de reparaciones: 07)

MUELA DE ACOPLADOR, E50HT, E50AC 6 ESOHTQ

Por remocion solamente.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 25, 41)

MUELA DE ACOPLADOR, E50HTE , E50AE, ES0ARE 6 E50BE
(Claves para indicar las condiciones de los materiales;: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 25, 41)
CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, E40HT

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1,2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)

2052

2054

2056
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. Descripcién

CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, E42HT
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)

CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, E40HTE O E40AE
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)

CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, E42HTE O E42AE
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)

ELEVADOR DE CANDADO DE ACOPLADOR, TIPO E, OBSOLETO
Por remocién solamente. Codillo E7, elevador E8, conjunto E14A y conjunto E15A.
(Claves motivo de reparaciones: 07)

ELEVADOR DE CANDADO SUPERIOR DE ACOPLADOR, TIPO E
Tipo E6A. )

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 06, 25)

ELEVADOR DE CANDADO INFERIOR DE ACOPLADOR, TIPO E
Cualquiera de los tipos articulados E24 o E25.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 06, 08, 25)

TIRADOR DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPO E

Cualquier tipo E30.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 25)

PERNO DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPO NO METALICO
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 05, 25, 31)

PERNO DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPO METALICO
Tipo C 10.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales; 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 05, 25)

TAPA SUPERIOR DEL ORIFICIO DEL ACOPLADOR-SOLDADA
Cualquier tipo, soldada al acoplador.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
{Claves motivo de reparaciones: 02, 03)
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09 = Por reparaciones asociadas {Unicamente para Cédigos de Trabajo precedidos de un *),
11 = Removido en buenas condiciones por reparaciones asociadas,
16 = Desalineado o a una altura incorrecta
23 = Requisitos reguladoes por el Gobierno
24 = Atencion requerida
25 = A solicitud de sus propietarios
31 = Averiado por fuego o por sobre calentamiento de acuerdo a la Regla 95
41 = Agnetado
45 = Componente de tamario erréneo
79 = Grietas en la parte posterior del cabezote
B2 = Grietas en la cara frontal
86 = Grietas en la ranura del pasador
87 = Grietas en el protector de perno
88 = Grietas en la parte posterior de la oreja de jalén
7. Cédigo de Trabajo removido.
a. Anttese el Codigo correspondiente.
b. Andtense los datos adicionales segin la Sceion E para Cédigos de Trabajo precedidos
por ™
8. Claves para indicar las responsabilidades.
1 = Propietarios.
2 =Linea que maneja
3 =Tarjeta de defectos
9. Codigos de Trabajo y descripciones reglamentarias para reportar.
a. Los cargos son netos invariablemente; incluyendo toda la mano de obra y los matenales
necesarios para realizar las reparaciones, sinimportar si el trabajo se realizd por separado
0 asociado con otras reparaciones, excepto cuando sea aplicable lo indicado enla Seccién
E de esta Regla.

10, Componente ID AAR
a. Efectivo Enero 1° del 2014, mostrar el Componente ID AAR asignado para el acoplador

aplicado.
Codigo de
Trabajo Descripcion

2051 MUELA DE ACOPLADOR, E50, GBSOLETA
Por remocion solamente.
(Claves motivo de reparaciones: 07)
2052 MUELA DE ACOPLADOR, E50HT, ES0AC 6 E5CHTQ
Por remocién solamente.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 25, 41)

2054 MUELA DE ACOPLADOR, ESOHTE , E50AE, ES0ARE 6 ES0BE
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Ciaves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 25, 41}

2056 CANDADQ DE MUELA DE ACOPLADOCR, E40HT
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)
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codigo de
Trahajo Descripcién
2057 CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, E42HT

2068

2059

2068

2072

2075

2078

2080

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparacionas: 01, 02, 03, 08, 25)

CANDADO DE MUELA DE ACOPLADQR, E40HTE O E40AE
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03. 08, 25)

CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, E42HTE O E42AE
{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motiva de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)

ELEVADOR DE CANDADO DE ACOPLADOR, TIPO E, OBSOLETO
Por remocion solamente. Codillo E7, elevador E8, conjunto E14A y conjunto E15A.
{Claves motivo de reparaciones; 07)

ELEVADOR DE CANDADO SUPERIOR DE ACOPLADOR, TIPQ E
Tipo EBA.

{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 06, 25)

ELEVADOR DE CANDADO INFERIOR DE ACOPLADOR, TIPO E
Cualquiera de los tipos articulados E24 o E25.

(Claves para indicar las condiciones de los materales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 08, 25)

TIRADOR DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPO E

Cualguier tipo E30.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2}
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 25)

PERNO DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPO NO METALICG
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2}
({Claves motivo de reparaciones: 02, 05, 25, 31)

FERNOQ DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPQ METALICO
Tipo C 10.

(Claves para indicar fas condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 05, 25)

TAPA SUPERIOR DEL ORIFICIO DEL ACOPLADOR-SOLDADA
Cualquier tipo, soldada al acoplador.

{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03)
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Cadigo de

Trabajo
2162

2180

2181

Fipeid

CARGADOR DE ACOPLADOR, DE 20 PULGADAS DE LONGITUD O MENOR
Cualguier tipo o clase, para abertura de caja de impactos reglamentaria.

Por cada extremo del carro.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales; 1,2, 8)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25)

CARGADOR DE ACOPLADOR; MAYOR DE 20 PULGADAS DE LONGITUD
Cualquier tipo o clase, para abertura de caja de impactos intermedia.

Por cada extremo del carro.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1,2, 8)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 25)

CARGADOR DE ACOPLADOR, MAYOR DE 28 PULGADAS DE LONGITUD

Cualquier tipo o clase, para abertura ancha de caja de impactos. Disefio tubular, viguets
tipo I, fabricado, incluyendo la placa de desgaste del cargador. Por cada extremo del carro,
{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 08, 25, 45)

PLACA DE DESGASTE PARA CARGADOR DE ACOPLADOR O CALZA PARA CAJA DE
IMPACTOS, (NO-METALICA)

No metalica. Utilizada para ajustar la altura del acoplador tipos E/F y F y/o para alinear g
acoplador con el aparejo de traccion. Por cada extremo del carro,

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 11, 18, 25, 45)

PLACA DE DESGASTE PARA CARGADOR DE ACOPLADOR O CALZA PARA CAJA DE
IMPACTOS. (METALICA)

Metalica excepto de Manganeso. Utilizada para ajustar la altura del acoplador tipos E/F yF
y/o para alinear el acoplador con el aparejo de traccion. Por cada extremo del carro.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 11, 16, 25, 45)

PLACA DE DESGASTE PARA CARGADOR DE ACOPLADOR O CALZA PARA CAJA DE
IMPACTOS. (MANGANESQ)

Manganeso. Utilizada para ajustar la altura del acoplador tipos E/F y F y/o para alinear el
acoplador con el aparejo de traccion. Por cada extremo del carro.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 11, 16, 25, 45)

CUERPO DE ACOPLADOR, TIPO E/F, OBSOLETO

Por remocion solamente.

(Claves motivo de reparaciones: 07, 08}

CUERPO DE ACOPLADOR, EBSCE 6 EG8DE

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cadigo de
Trabajo 4478.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, U8, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SEE68CE 6 SBESSDE

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de
Trabajo 4478.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
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ripcion

#2483 CUERPO DE ACOPLADOR, SEG8BE

E! cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
o las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2,

§CIaves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87. 88)

CUERPO DE ACOPLADOR, BEGBHT ¢ E68AHT, E69HTE

Por remocién solamente.

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 07, 08, 79, 82, 86, 87, 88)

CUERPO DE ACOPLADOR, E68BHT & E68BC D

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Cnotare. diciones de los materiales: 1, 2, 3)

Claves para indicar las condicionas de los materiales: 1, 2,

EClaves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, EG8BHTE & EG8BE )

El cargo por fa RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4478. » ol (erielos: 1,2, )

Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2,

EC!aves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)

CUERPO DE ACOPLADOR, EB9AHTE & EG9AE .

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
G iciones de los materiales: 1, 2, 3)

Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2,

((Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)

CUERPO DE ACOPLADOR, E69BE 6 E69CE N

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cddigo de
Trabajo 4478. ) ol ferales: 1.2, 3)

Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, .
ECIaves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)

CUERPO DE ACOPLADOR, SBEGYBE ¢ SBEBICE )

El cargo por la RyR de} acopiador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de
s diciories de los materiales: 1, 2, 3)

{Claves para indicar las condiciories de los materiales: 1, 2,

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)

CUERPO DE ACOPLADOR, SBES8SBC o
El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de
Trahajo 4478. ) s foriales: 1.2, 3

Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, )
gC!aves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SBEB8BE o

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de
o diciones de los materiales: 1, 2, 3)

Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2,

ECIaves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, SBEBIAE o

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturade de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4478. '

{Claves para indicar las condiciones de los materiales; 1, 2, 3)

{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 08, 11, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
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PARTES
. ACOPLADORES TIPOFY 5US
REGLA 17 REGLA 18 - A

Codigo de mites de Desgaste, Medidas y Causas de su Renovaclén.
Trabsjo Descripcion ; Condenable en cualquier momento.
ERPOS DE ACOPLADOR
»2195  CUERPO DE ACOPLADOR DE CUALQUIER TIPO E/F ESPECIAL cu o0
El la RyR del . f do d do al Codi . ) o o diato (Ver la Regla 90).
M;g.rgo por la RyR del acopiador. debe ser facturada de acuerdo al Codigo de Tfabafa 5. Prohibidos en intercambio; retirense de lnmegsjus(tiﬁca \a renovacion de las partes que s&

‘ dor en su lugar en el caro,
Este codigo de trabajo puede usarse dnicamente para proteger la remocion del cuerpg Estando el acopla g

acoplador tipo E/F especial. " mencionan en los casos siguientes:

los acopladores debera ajustarse
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 23, 25, 45, 78, B2, 86, 87, 88) (1 )NF:: r:g:\(:o;;\ﬁz%?zo; aco Z e o Figura A

a los requerimientos del escantiton

CUERPO DE ACOPLADOR, SE&SAE, SE69BE o SESICE

ondenable cuando ¢l escantillon pueda pasarse
El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de Trabaje (2).B4

contorno del acoplador es ¢ T sostra, con el punto “A’, haciendo contacto con la

" icion que se
4478, , verticalmente, en 12 PO< ™ ela en posicion de jatar.
{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3) , cara delantera y con1a mu P
{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88) ~ FIGURAA
PERNO DE CONEXION ENTRE EL ACOPLADOR Y EL YUGO TIPO F ‘ ESCANTILLON
Cualquier tipo Y47, NUMERO 47120-2,
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3) . PARA COMPROBAR
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25) EL LIMITE DE

CONDENACION
CARGADOR DEL PERNO DE CONEXION, PARA YUGO TIPO F DEL CONTORNO -~ v
Cualquier tipo ¢ clase, unicamente inferior. o~

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 25, 45)

CONJUNTO DEL RETEN DEL PERNO Y47

De acuerdo a la Regla 17.A., Figura C; y a la Regla 18.A,, Figura |
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 24, 25, 45)

>

VERLAREGLAT72.

W "
RyR PARA CUERPO DE ACOPLADOR, TIPO EfF 6 F o' < % < & w
El cargo por la RyR del acoplador debe ser facturado separadamente (utilizando el Cédige 9 ; 2 ‘2 {ﬁ E @
de Trabajo 4478) cuando el acoplador no sea renovado y la RyR esté asociada con 91:: (o] o o % % ‘é
reparaciones realizadas conforme a lo establecido por las Reglas 19, 20, 21, 59, 69, 72, 74, i o o) % ‘gﬁ‘ X 3 “O"
75y/u 82, El cargo por RyR del acoplador, no se debe utilizar cuando unicamente se apliquen g E o a 2!', uol 8 E 8 F4
o reparen cargadores o placas da desgaste o lainas de la caja de impactos; esta RyR w 28 & P iy 3
cubre al acoplador completo. ‘é{ 7] o4 p 4 w
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 9) o E hY O
(Claves motivo de reparaciones: 03) Z E',;: O \‘k

o :

Efectivo Enero 1° det 2014, para ser utilizado (inicamente cuando no haya un especifico
Cédigo de Trabajo para un componente que requiera el reporte de un compenente 1D AAR.

Reportar la parte del carro con el codigo de identificacion «HR» para el acoplador aplicado; IOR
y reportar la ubicacion aplicable. VISTAFRONTAL VISTA POSTER

INICIALES DE LOS FABRICANTES
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Que se encuentra fuera ge escantillon deberg Cambiarse, gy,
Pueda ser restaurado para ajustarse a jo indicado en I Figir
cantillén Namero 47120-2, habigndosele aplicado ya seq 12 mi,

ela y el perno, cualquiera de estas partes o todag,
RAB

(3).Cualquier acoplador
cuando su contorng
midiéndoio con el Es;
el candado de fa my

REGLA 18

(BB)

ESCANTILLON . .
NUMEROW!ZD—Z, >
PARA I

COMPROBAR
EL CONTORNG
DESPUES DE !
HACER EL h
REEMPLAZO
DE PARTES

-1y C-2 incluyendo cualquier acoplador
N las figuras C-1 y C-2)
en cualquier area.

FIGURA C-1 (AA) -2

uzean considerablemente |

considerados comgo grietas.

Cana vencida o desalineada % Pulgada mas con respecto a la cabeza,

Cafia con desgaste de 3/8 de pulgada mas de profundidad en Ia Pared inferior, por contacto

con el cargador def acoplador. La piaca de desgaste no se considera parte de Iy cafia.

h. Cuando e[ acoplador es removido del carro por cualquier razén, midase la longitud de 13
cafia del acoplador ¥ el espesor de Ja pared posterior. £ acoplador debera ser cambiado
Cuando cualquiera de las m

edidas mencionadas sea menor que las indicadas en fa tabla
de la Figura D.

(AA)

lEpOI tar la ul f o] ion apropi d
i acl ada
bicacion de las g etas usando la Clave Motivo de Repal



REGLA 18

FIGURAC-2 SF70CHT, SF70CC

REGLA 18
FIGURAD
A
hee B'l
) r ) D
g =y
Longitud Minima Espesor Minimo
Tipo de Acoplador que debe tener de la Pared
la Cafia Posterior
(puigadas) {pulgadas)

F70CHT, F70CC 22 116 3
F70CHTE, F70CE 22 116 3
221116 3

SF70CHTE, SF70CE 22 116 3
F71CHT 22 118 3
F72CHT 22 1116 3
F73AHT, F73AC 52 13/16 3
F73AHTE, F73AE 52 13/16 3
F79CHT, F79CC 3513/16 3
F79CHTE, F79CE 3513/16 3
SF79CHT, SF79CC 3513/16 3
SF79CHTE, SF79CE 3513/16 3

F Rotatorio

Utilizar las instrucciones del fabricante

Reportar la ubicacion de las grietas usando la Clave Motivo de Reparacién apropiada.
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REGLA 18
i.  Acopladores que no sean de disefio de doble concha en todos los carros tanque que
transportan materiales peligrosos.

Un acoplador se considera defectuoso cuando el brazo protector se encuentre deformadg
rebasando los limites que se muestran en la Figura E.

FIGURAE

1/2” NORMAL
DEBE PASAR

CHEQUESE PARA
VERIFICAR S1 EL
BRAZO PROTECTOR
ESTA DEFORMADO

DEBE ASENTAR CUANDO
LA MUELA ESTE CERRADA
Y EN POSICION DE JALAR

ESCANTILLON NUMERO 36527-2A 6
NUMERO 36527-3

k. Faltante.

REGLA 18

ESCANTILLON PARA LIMITE DE CONDENACION DEL BRAZO PROTECTOR Y
ALINEAMIENTO DE LA ALTURA VERTICAL DEL ALA DE LA BOLSA

MUELA

l.  Lamuela se considerara defectuosa cuando esté desgastada o deformada rebasando los
limites que se muestran en las Figuras F o G.

<

MUELA DESGASTADA

FIGURAF

O

MUELA NUEVA

ZIMVNYTNOD OLOVLINOD NI NZLSE
Y-d-C SCLNMNG SOTOONYND HYSYd
38330 ON .N.. OLNNd T3 '3 OdIL V13NN V1
30 ZIKYN V1vdvd 31SYOS3T 30 JLIND

N\

EORMA DE APLICAR ANTILLON NUMERQ 4982

LA MUELA ES CONDENABLE CUANDO EL PUNTO "N"
PUEDA PASAR VERTICALMENTE SOBRE LAMITAD O MAS
DE LA MITAD DE LA LONGITUD DE LA NARIZ, CON LOS
PUNTOS "0O", "P" y "R" HACIENDO CONTACTO EN LA
MUELA.



REGLA 18
FIGURAG
DESGASTE ¥

ALARGAMIENTO
MAXIMOS

HABIENDO ASENTADO EL ESCANTILLON SOBRE LANARIZ DE LA MUELA,
EL PUNTO "D" NO DEBE HACER CONTACTO CON LA MUELA, NI DEBE
HABER UNA HOLGURA MAYOR DE 1/4” CON LOS PUNTOS "A", "B", y "C°
HACIENDO CONTACTO.

ESCANTILLON NUMERO 44250-3

PARTES MISCELANEAS DEL ACOPLADOR

m. Partes del acoplador que estén vencidas, rotas, agrietadas o faltantes.
Placa superior del cargador del acoplador que esté agrietada, rota, vencida o faltante.
Vease placa de desgaste del cargador y la tabla de reparacién correcta.

o. Dafios por sobre calentamiento en partes no metalicas.

Placa cargadora del perno del yugo: vencida, fracturada, rota o faltante. ,

q. Laplacacargadora del perno del acoplador vertical tiene faltantes o flojos (cualquiera

de los dos defectos) uno o mas sujetadores {aseguradores).

r. Ensambie del retér del pemno Y-47 desgastado, roto, faltante o flojo. Consuliar las

Figuras H e I. El Sujetador (aseguramiento secundario} en la Figura | no es parte del
Ensamble.

s. Las muelas que se encuentren rotas o con fracturas en cualquier area (incluyendo el
orificio para la bandera), esto determinado por una inspeccion visual y/o
utilizando pruebas no-destructivas como se encuentra definido en las
Especificaciones M-220 de la AAR, deberan ser chatarreadas.

t. Acopladores que no sean del disefio de doble concha en cualguier carro tangue

regulade por el Departamento de Transportes (DOT).
2. Condenable cuando &l carro se encuentra por algun motivo en el taller o vias de reparacion.

a. Ettornillo retenedor de 7/8 de pulgada tipo F debe ser reemplazado por un ensamble

de perno que cumpla con los requerimientas de la Especificacion M-119 de la AAR,
cuando un soparte de dos bridas {dos orejas) para la linea de tren (tubo de freno)
esté suspendido det perno. Como ejemplo de aplicacion, consultar la Figura |, {(Un
tornillo debe ser utilizado si el soporte de 1a finea de tren tiene Unicamente una oreja
o bridaj.

b. 8i el Sujetador {aseguramiento secundario) est4 faltante o es ineficaz, debe ser

remplazado o reparado.

c. Todos los acopladores tipo F con bloques de asiento del perno: F7TOBHT, F70BHTE,
F71BHT, F72BHT, F73HT, F73HTE, F79BHT y F79BHTE.

-212-
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REGLA 18
FIGURAH

EMGAMBLE DE PERNO Y-47 (8IN SOPORTE DE LINEA DE TREN)

- h?

it

:

APRETAR UNICAMENTE CON LAMANO Y PUNTEAR LA TUERCA CON SOLDADURA
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B. Reparaciones Correctas
FIGURA |
TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS - TODOS LOS ACOPLADORES TIPO F

ENSAMBLE OE PERNG ¥-47 CON SOPORTE DE LINER DE TREM) ' QUE USEN PERNOS DE CONEXION VERTICAL
d : p Removido Aisk:ii:?:e Observaciones
: F Obsoleto De cualquier No se altere la estructura del carro sin la
) Tipo Reglamentario | autorizacion de sus propietarios.
| que esté Vigente
CF70HT F70CC
(Acoplador de 28 %") F70CHT
(Obsoleto, F70CE
fundido antes de Marzo de | FTOCHTE
1970) F70DE
CF70AHT F70CC
i {Acoplador de 29 4") F70CHT
{Obscleto, F70CE
/ ) i fundido antes de Marzo de | F70CHTE
: . : " 1970) F70DE
/ PORTE DE DOS ARID ! i kY
. @?g.lﬁs,nﬂ.:;ﬂﬂﬂ L]N@\ESE"TG':EN i i F70BHT F70CC F 70 BHT Facturar de acuerdo a la
; 1 ] i
K Y g P SUJETADOR {(Acoplador de 29 747, F70CHT Regla 72
PERNO DETE oo ™™ s T FSEGURAMIENTO con placa de desgaste)  |F70CE F 70 BHT condenable cuando se encuentre
CON Q’HA'UEI'A - ~ F70CHTE en vias de reparacién.
5 F70DE
FTOBHTE F70CE Aplicar Gnicamente:
(Acoplador de 29 4", F70CHTE Muelas FS1HTE 6 FS1AE y
con placa de desgaste) F70DE Candados F41HTE, F41AE 6 F45AE.
{Condenable cuando esté F 70 BHTE condenable cuando se
en vias de reparacion) gncuentre en vias de reparacion.
F70CHT & F70CC
F70CC F70CHT
{Acoplador de 29 %", F70CE
con placa de desgaste) F70CHTE
e F70DE
s ! . EXTREND F70CHTE 6 F70CE Aplicar Unicamente:
EJEMPLO: Si tienes este pasador vertical de retencion con soporte de linea de tren de dos F70CE F70CHTE Muelas F51HTE 6 F51AE y
bridas, entonces, en vias de reparacion reemplazar el tornillo con un pemo de (Acoplador de 29 %", F76DE Candados F41HTE, FA1AE 6 F45AE.
7/8". Ninguna ofra aplicacion requiere notificacion (como los tornillos de 1.5 pulgadas, con placa de desgaste)
los retenes sin soportes de linea de tren). SF70CHT o SF70CC
5 8 SF70CC SF70CHT
Acoplador de SF70CE
Doble Concha SF70CHTE
{Acoplador de 29 %", SF70DE
ton placa de desgaste)
SF7OCHTE ¢ SF70CE Aplicar Gnicamente:
SF70CE SF70CHTE Muelas FS1HTE ¢ F51AE y
SC(tJ)plador de SF70DE Candados F41HTE 6 FA1AE.
oble Concha
{Acoplador de 29 %",
¢on placa de desgaste)
S$F70DE




REGLA 18

con placa de desgaste)
F78DE

Removido A;;l:f:g?:e Observaciones
F73HT F73AC
(Acoplador de 607, F73AHT Facturar de acuerdo a la Regla 72.
con placa de desgaste) F73AE
F73AHTE
F73BE
F73HTE F73AE Aplicar unicamente:
(Acoplador de 60, F73AHTE Muelas F51HTE 6 F51AE y
con placa de desgaste) F73BE Candados F41HTE 6 F41AE.
Facturar de acuerdo a la Regla 72
F73AHT 6 F73AC
F73AC F73AHT Facturar de acuerdo a la Regla 72.
{Acoplador de 607, F73AE
con placa de desgaste) F73AHTE
F73BE
F73AHTE ¢ F73AE Aplicar nicamente:
F73AE F73AHTE Muelas F51HTE 6 F51AE y
(Acoplador de 60", F73BE Candados F41HTE ¢ F41AE.
con placa de desgaste) Facturar de acuerdo a la Regla 72.
F73BE
CF79HT F79CC
(Acoplador de 43", F79CHT
con placa de desgaste) F79CE
(Obsoleto, F79CHTE
fundido antes de Marzo de | F79DE
1970)
CF79AHT F79CC
(Acoplador de 43", F79CHT
con placa de desgaste) F7aCE
(Obsoleto, F79CHTE
fundido antes de Marzo de | F79DE
1970)
F79BHT F79CC
(Acoplador de 43", F79CHT F 79 BHT Facturar de acuerdo a la
con placa ds desgaste) F79CE Regla 72
F79CHTE
F79DE
F79BHTE F79CE Aplicar Gnicamente:
(Acoplador de 43", F79CHTE Muelas FS1HTE ¢ F51AE y
con placa de desgaste) F79DE Candados F41HT & F41AE.
F79CHT ¢ F78CC
F78CC F79CHT
(Acoplador de 43", F79CE
con placa de desgaste) F79CHTE
F79DE
F79CHTE & F79CE Aplicar anicamente:
F79CE F79CHTE Muelas F51HTE 6 F51AE y
(Acoplador de 43", F79DE Candados F41HTE & F41AE.
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TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS (Continuacion)

Removido

Pueden Aplicarse Observaciongs

Tipo F Rotatorio

Tipo F Rotatorio Substitiiyase con otro de la misma clase.
Cuando no se disponga de este tipo de
acopladores para su substitucion debera

solicitarse autorizacion de los propietarios

del carro.
SF79CHT o SF79CC SF78CC
Acoplador de doble SF79CHT
concha {de 43" F79CE
con placa de SF79CHTE
desgaste) SF79DE
SF79CHTE 0 SF79CE | SF79CE Usar dnicamente muelas
Acoplador de doble SF79CHTE F51HTE o F51AE y candado
concha (de 43" SF79DE F41HTE o F51AE
con placa de
desgaste) SF79DE
Tipo F Especial Equivalente Ver Regla 72.

Reglamentario AAR o
Especial Tipo F

B. Reparaciones correctas {continuacion)

Los componentes Grado E deberan ser reemplazados con otros del mismo tipo E. Los
componentes del Grado C pueden ser reemplazados con componentes Grado E.
Cuando falte un acoplador y el carro no tenga marcas indicando los que le sean
reglamentarios, podréa aplicarse un acoplador de cabeza tipo F, siempre y cuando el carro
esté equipado con cargadores de acoplador soportados por resortes.

En carros que estén equipados con cargadores de acoplador tipo rigido, no deberan aplicarse
acopladores de enlace tipo F.

Los acopladores de tipo experimental y sus partes a prueba, se identifican con el sufijo X
a continuacion de sus numeros de catélogo reglamentarios. Pueden aplicarse acopladores
y sus partes con nameros reglamentarios de catalogo, considerandose tales aplicaciones
COMO reparacionss Gorrectas.

A todos los carros tanque deberan reemplazarles los acopladores por los de tipo de doble
concha cuando leguen a sus limites de desgaste, condenacion o que su renovacion sea
de acuerdo a la Seccién A de esta Regla. Todos los carros tanque con clasificacién DOT y
todos los carros tangue regulados y no regulados por el DOT al servicio de matenales
peligrosos deberan estar equipados con acopladores de doble concha.

La aplicacion de elevadores de candados de medio uso esta prohibida. Estos pueden ser
reaplicados cuando se cambien los cuerpos de acoplador.

La aplicacién de candados Grado E se consideran reparaciones correctas para todos los
acopladores.

El reemplazo de muelas de acoplador con ofras que no sean las reglamentarias AAR
(F51AE, F51HTE) est4 prohibida.

Los cuerpos y muelas de acoplador nuevos deberan fabricarse en instalaciones que hayan
recibido un Certificado de Aseguramiento de Calidad de acuerdo a la Especificacion
M-1003 de la AAR.

. Los acopladores con ias conchas superiores soldadas no pueden ser aplicados o

reaplicados, cuando sean removidos por cualquier razon.
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REGLA 18 REGLA 18

Erlrggll\% g;;/godgnpﬂ?id; areten?doFr’F se debe reemplazar con un retenedor similar o) 2. Siempre que se instalen acopladores equipados con placa dé desgaste en la cafa, se
retenedor similar al arreglo de eln ,?A igura H. EI Pemo debera ser ensamblado con gy deben aplicar placas de desgaste (para cargador de acoplador) de acero al manganeso o
il eglo de la Figura H. La chaveta del Permo debera tener ambag metalicas; en el casc en que estas placas de desgaste an no hayan sido aplicadas.
P58 pemos de > ela del acoplador fat ) 3. Facturanel resorte de la placa de desgaste del cargador del acoplador tipo metélica de mas
Los pemos de Muete o placor faltantes, se deberan reemplazar por pemnos de muely de 20 pulgadas de acuerdo a la regla 72.
La aplicacion inicial d - . ) Requisitos para Reacondiconarlos.

pl el pemo que se muestra en la Figura H puede ser realizada en lugareg Los cuerpos de acoplador y sus partes deberan ser reacondicionados de acuerdo con la

que no sean vias de reparacion o taller. 1. ficaci y ~ . " )
o |~
Efectivo Enero 1° del 2014, todos los acopladores de reemplazo/transferencia deben ser Eﬁﬁ;‘i 'gigfcr}ﬁ"fai;:nde la AAR, en instalaciones que hayan sido certiicadss seqin esta

reportados por la empresa que repara, junto con el Componente ID AAR del acopladar

aplicado, al Railinc {ver la Regla 93 del Manual de Oficina). ; 2. Los cuerpos de acopiador deberan rejacondicionarse en una instalacion que tenga una
E{ rgg%rti gsgﬁe slg f:lgzado dentro de las 24 horas siggientes al evento de la reparacitn, ge{gt;czgon de Aseguramiento de Calidad como se requiere en ia Especificacion M-1003
bt ‘dp L puede ser encontrado en la etiqueta del acoplador o puede ser ° .
obtenido del Railinc para cualquier acoplador producido después de Julio del 2013. Par. . Requisitos para Soldarlos.
Sﬂsloqg:rzzﬁoglae?go%)eohay? sigo transferido o para acopladore§ producidos anfes d: 1. Cuerpo de acoptador Esta permitido soldarios, ajustandose a la
registro de campo en W‘ie ser generadoladquirido por medio de un Candado de muela Especificacion M-212 de laAAR.
= ,  No esta permitido soldar ninguna otra parte de los acopladores, excepto las partes que
FIGURAJ: EJEMPLO DE IMAGEN DE UNA ETIQUETA CON CODIGO DE BARRAS, DEL ’ vienen ldadas en o di59“°g°“9‘“a‘- ’ ’ plo s peee
ACOPLADOR ' 3. La aplicacién de conchas de acoplador por medio de soldadura esta prohibida.

i ; R 4. Esta permitido soldar las placas de desgaste del cargador de! acoplador de manganeso al

Rail Services Corporation ; cargador o sobre otra placa de desgaste también de manganego‘ utilizando varilla de
Coupler coldadura AWS EFeMn o su equivalente (11-14% de manganeso). La remocion de la

AAR Component ID soldadura acumulada debe ser con sopiete de oxi-acetileno.

SHOP12345

4267850 Informacién General

1. Las placas de desgaste de cafia podran aplicarse solamente si el acoplador es removido
del carro y el trabajo es realizado de acuerdo con la Especificacion S-137 de la AAR.

2 Cuando 'as placas de desgaste de [a cafia sean aplicadas, toda la escoria de soldadura
debera ser eliminada de la superficie de la placa de desgaste y todas las esquinas filosas
en la misma deberan ser esmeriladas,

REPARACIONES CORRECTAS - PLACAS DE DESGASTE DE CARGADOR 3. Aplicar chavetas a los pemos de muela de acoplador.
Disefio del Placa de Desgaste 4. No esta permitido hacer cargo de mano de obra por enderezar cargadores de acoplador
Acoplador Remaovida del Pueden Aplicarse Observaciones cuando no sean(qultados de los carros, por Io‘ tanto este trabajo no debera reportarse en
Cargador del Acoplador los datos requeridos para facturar las reparaciones.
Con Metalica Metalica 5. La altura de estos acopladores es iguat a la requerida para los tipos E y E/F.
Placa de Desgaste [ \anzaneso oM 6. El cuerpo de los acopladores no debe pintarse.
garﬁa No-Mata 'angarneso 7 Guando los acopladores con placa de desgaste de cafia son aplicados, la longitud de las
afia de Acoplador |No-Metalica Metalica o al Manganeso placas de desgaste de cafia debera ser igual o mayor que la longitud de las placas de

desgaste del acoplador removido.
8. Los datos siguientes se refieren a las holguras verticales minimas necesarias para asegurar

: o~ ' nte: | ) : L
Placa de Desgaste | Metdlica . rggetghca o al Manganeso, un correcto movimiento angular vertical del acoplador. Las dimensiones minimas son las
para probadas por la AAR siguientes:

Cafia de Acoplador |Al Manganeso Al Manganeso ’ A
No-Metalica No Metalica o al Manganeso, =
aprabadas por la AAR ' ﬁ /‘

Ninguna No-Metalica o al Manganeso, .
aprobadas por la AAR - /-T ACOPLADOR F
|

T

B

Ninguna Metalica o al M
- anganeso

Siempre que se instalen acopladores en dit
1S res que estén disefiados para ser usados sin pl d
gg:?;a:;tle n?;nlga(r:g;% :?1 g%bgg Igaphcar pl;;c%s de desgaste {para cargador de acgpzt‘gggr) ?je
! - icas aprobadas por la AAR o cargadores de i ~
resorte; en el caso en que estas placas de desgaste ain no haygn sido apli:aoggfdor tpe V-
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REGLA 18 REGLA 18

PARTES DE ACOPLADOR TIPO F

A g
Holgura Minima entre la Holgura Minima entre la
Parte Superior de la Cafia Parte Superior def Nido de Resortes y Ia ©
y Ia Caja de Impactos Parte Inferior del Borde del Cargador

Tipo De Acoplador

{pulgadas) { pulgadas)
|F70, F71, F72, 8F70
29 %" de longitud Tm 1578
F79,. 8F79 de , y
43" de longitud 2 38 3%
F 73 de Para las dimensiones en estos Acopladores consUltese a los propietatios de
60" de longitud la unidad, Estos Acopladores se usan en carros de disefio especial ¥ por lo
tanto, las dimensiones varfan. DADD CANDADO TIRADOR DE MUELA
) ) . . . ; (IM. CAT. FABAE PARA NUM. CAT. TIPOF31
Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con gatos; ggﬁﬁ’;ﬂf 'SEA E;ﬁii?i‘é‘éif{, N%PERARIC}NPARTE ACERQ FORJADO O
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75. GRADOE. NOTA 2 SUPERIOR ESPECIFICACION VACIADO
El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se M-211 DE LAAAR. ACERO
realice la reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacion o por la instalacion GRADOE. NOTA 2
(taller) de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar con gatos "
no sera pérmitida. ROT ACODILLADA
. - i X NUM. CAT. TIPO & NUM. CAT. TIPOF5
. Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones ACERO VACIADO O
ylo atenciones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada de acuerdo al Cédigo NOM. CAT. F%%\E%SR M211DE  ACERO VACIADO, GRADO C ESP. M-211 FORJADO
de Trabajo 4460 de la Regla 75. LA AAR, ACERO GRADO C DE GRADO B, M-201 O FIERRO MALEA- REMACHE
NUM CAT. FSTAEESP.M-211DE  BLE GRADO 3;%10 2»‘;?:—:4;\73? ;‘i’:’;g NOM. CAT. £5
. Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones L& AAR, ACERC GRADOE. DUCTIL GRADO £5-45- ) ACERO

y/o atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, debera ser facturada de
acuerdo al Codigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.

. Cualquier tabor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
y/o atenciones necesarias al equipo conectado con barras o zancos de tiro, debera ser
facturada de acuerda al Codige de Trabajo 4462 de {a Regla 75.

. Elcargo por la RyR del acoplador debe ser facturado separadamente (utilizando el Cadigo
de Trabajo 4478) cuando el acoplador no sea renovado y la RyR esté asociada con
reparaciories realizadas conforme a lo establecido por las Reglas 19, 20, 21, 59, 69, 72,
74, 75 yiu 82. El cargo por la RyR del acoplador, no se debe utilizar cuando unicamente se
apliquen  cargadores o placas de desgaste o lainas de la caja de impactos; esta RyR

NOTAS 1Y 2 NOTA4
CANDADO ROTATORIO

% NUM. CAT.F7. NOTA 3

REMACHE
NUM. CAT. F11
i

3/8"x 2" 1/2 CHAVETA

b 127 778 ——d !
e 137 318 -

P NUM. CAT. F8A
PERNOPIVOTE DEMUELA
NUM. CAT. C10 ESP. AAR M-118

| ROTOR (DOBLE)
NUM. CAT. F104 NUM. CAT. FaA

ESPECIFICACION M-211 DE LA AAR ACERO
cubre al acoplador completo. GRADO C O ACERO FORJADO C-1025 A
T ACERO VACIADO GRADO B M-201 AAR O GRA%O c M-‘g
N e EiGE 5 GRADO 32510 O FIERR
. Véase la Especificacion M-211 de la AAR, para las marcas de los acopladores y de las 8 ‘5 E Sg‘ceﬁfgé':‘%g%gfﬁ;%ﬂmm NOTA 4
partes de acopladores; asi como también el Estandar $-119 de la AAR, para las placas de ©

impactos del aparejo de traccion Y46AE,

. Tabla de Claves (Datos Adicionales) de Aprobacion de Fabricantes de Acopladores (Consulte
la Regia 16).

. Lubricacién de cargadores para acopladores de cafia larga.

a. Cuando los carros equipados con acopladores tipo F73 o F79 se encuentren en vias de
reparacién por cualquier razon, los cargadores de acopladores en carros equipados con
placas de desgaste metalicas deberan ser lubricados.

NOTAS:

316"
‘ 117 1518
RN P!

EE RY Y
NUM. CAT. Y47 ESPEC. M-118-AAR.

LAS PIEZAS CON NUMEROS DE CATALOGO F51HTS, F41HTS y FASHTS, SON ANTERIORES
ESTANDARESAAR, Y YANO SE OBTIENEN DE FABRICACION RECIENTE.
TODOS LOS CONJUNTOS DE ELEVADORES DE CANDADO SE SURTEN UNICAMENTE EN

b. Ei lubricante debera ser de pelicula seca de presién extremna, para engranes expuestos 2 FORMA DE CONJUNTO-COMPLETAMENTE-ARMADO. NO SE SURTEN PARTES POR
a la intemperie, 0 su equivalente. El lubricante no deberd atraer el polvo o la suciedad y SEPARADO
deberd ser resistente al agua. . ’ MA DE
i G i DE CANDADO SE SURTEN UNICAMENTE EN FOR
¢. Aplique un pequerio cordan de grasa (de 1/4 de pulgada a 3/8 de pulgada de diametro), 3. TODOSNL%Sc%ﬁ;ILAgTOATAEiTE ARMADO. NO SE SURTEN PARTES POR SEPARADO.
de un lado a otro del cargador en cada lado de la cafia del acoplador. El acoplador no CONJUNTO- -
necesita ser movido. 4. AOPCION DE LOS FABRICANTES.
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REGLA 18 REGLA 18
ILUSTRACION DEL ACOPLADCR TIPO F

CIE

;
Y
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‘o - e oot et b ﬂ}:’_,

LONGITUD DEL o
ACOPLADCR

LINEA DE
ACOPLAMIENTO

3

- 7 , ACOPLADOR ESTANDAR SF

Ed
i
]
N —

]
!
I
]
1
]
|
1
1
1
- g

F. Datos requeridos para facturar las reparaciones.
CTR
1 , 1. Ubicacion.
17. Para prop6sitos de identificacion, a continuacion se muestran 2 acopladores tipo F. a. Andtese ia ubicacién correspondiente, excepto para pernos de muela de acoplador.
2. Cantidad.

a. Andtese la cantidad de piezas.

3. Claves para indicar las condiciones de los materiales.
1 = Nuevo
2 = Medio uso
3 = Reacondicicnado
8 = Misma pieza removida, reparada y reaplicada
9 = Misma pieza removida y reaplicada unicamente para Cédigos de Trabajo precedidos por *)

4. Claves para indicar los materiales aplicados.
a. Andtese |a clave correspondiente.
b. Anotese Ia clave de datos adicionales de la Seccion E para Codigos de Trabajo precedidos
por *

5. Descripcién.
a. Hagase la descripcion correspondiente.

ACOPLADOR ESTANDAR TIPO F
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10.

REGLA 18

Claves para indicar el motive de las reparaciones (Andtese solamente la clave
correspondiente usada para Cédigos de Trabajo especificos).

01 =Desgastado.

02 =Roto,( cuando no esté amparado por otras claves motivo de reparaciones)
03 =Faltante

05 =Vencido

06 =Vencido, irreparable

07 =0Obsoleto

08 =Imprapio (No reglamentario del carro)

09 = Por reparaciones asociadas (Unicamente para Cédigos de Trabajo precedidos de *)
11 =Removido en buenas condiciones por reparaciones asociadas

16 =Desalineado o con altura incorrecta

23 =Requisitos regulados por el Gobierno

24 = Atencién requerida

25 = A solicitud de sus propietarios

31 = Averiado por fuego o por sobre calentamiento de acuerdo a la Regla 95

41 = Agrietado

45 = Componente de tamafio erréneo

79 = Grietas en la parte posterior del cabezote

82 =Grietas en la cara frontal

86 = Grietas en la ranura del pasador

87 =Grietas en el protector del perno

88 =Grietas en la parte posterior de {a oreja de jalén

Claves para indicar los materiales removidos.

a. Anétese la clave comespondiente

b. Muéstrese la clave de datos adicionales ds la Seccién E para Codigos de Trabajo
precedidos por **

Claves para indicar las responsabilidades.
1 = Propietarios

2 = Linea que maneja

3 = Tarjeta de Defectos

Claves de trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados.

a. Los cargos por los mateniales que se apliquen son netos invariablemente; incluyen toda
la mano de obra y todos los materiales necesarios para completar la reparacion, ya sea
que ésta se efectie separadamente o asociada con ofras reparaciones; excepto cuande
sea aplicable lo indicado en la Seccion E de esta Regla.

Componente 1D AAR

a. Efectivo Enero 1° del 2014, mostrar el Componente ID AAR asignado para el acoplador
aplicado.
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REGLA 18
Céodigo de
Trabajo ripgi

2075  PERNO DE MUELA DE ACOPLADOR TIPO NO METALICO
(Claves para indicar |as condiciones de los materiales: 1,2)
(Claves motivo de reparaciones:02, 05, 25, 31)

2076  PERNO DE MUELA DE ACOPLADOR, METALICO

Tipo C10.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales 1, 2)
(Clave motivo de reparaciones: 02, 03, 05, 25)

PLACA DE DESGASTE PARA CARGADOR DE ACOPLADOR O CALZA PARA CAJA DE
IMPACTOS. (NO-METALICA)

No metalica. Utilizada para ajustar la altura del acoplador tipos E/F y F y/o para alinear el
acoplador con el aparejo de traccion. Por cada extremo del carro.

{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

{Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 11, 16, 25, 45)

CARGADOR DE ACOPLADOR, TIPO RESORTE, METALICO, DE 20 PULGADAS DE
LONGITUD O MENOR

Cargador tipo resorte para de caja de impactos de abertura reglamentania. Metalico de
cualquier tipo o clase. Reportense por separado el cargador del acoplador de acero inferior
y/o los resortes del soporte. Por cada extremo del carro.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)

{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 25, 45)

PLACA DE DESGASTE PARA CARGADOR DE ACOPLADOR O CALZA PARA CAJA DE
IMPACTOS. (METALICA)

Metalica. Utilizada para ajustar la altura del acoplador tipos E/F y F y/o para alinear el
acoplador con el aparejo de traccion. Por cada extremo del carro.

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 11, 16, 25, 45)

PLACA DE DESGASTE PARA CARGADOR DE ACOPLADOR O CALZA PARA CAJA DE
IMPACTOS. (MANGANESQ)

Manganeso. Utilizada para ajustar la altura del acoplador tipos E/F y F yfo para alinear el
acoplador con el aparejo de traccion. Por cada extremo del carro.

(Claves para indicar fas condiciones de los materiales: 1)

{Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 08, 11, 16, 25, 45)

CUERPO DE ACOPLADOR, TIPO F, OBSOLETO
Por remacion solamente.
{Claves motivo de reparaciones: 07, 08)

CUERPQO DE ACOPLADOR, F70CHT é F70CC

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cddige de
Trabajo 4478.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87,88)
CUERPO DE ACOPLADOR, F70CHTE 6 F70CE

El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturade de acuerdo al Cédigo de
Trabajo 4478.

{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
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Trabajo

**2211

2213

**2215

“*2216

**2230

2233

2237

**2238

Codigo de

REGLA 18
cripeion

CUERPO DE ACOPLADOR, SF70CHT 6 SF70CC

El cargo por ia RyR del acoplador, d i
e p , debe ser facturado de acuerdo al Codigo dg

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPQ DE ACOPLADOR, SF70CHTE 6 SF70CE

El cargo por la RyR del acoplador, d Odi
e plador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 08, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, F70DE

El cargo por la RyR del a 5
SR 44 \9 coplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparacianes: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, $F70DE

El cargo por la RyR del
S 44;;& yR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de

{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)

CUERPO DE ACOPLADOR, F79DE

El cargo por la RyR del
raeatre y acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de

(Claves par§ indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPQO DE ACOPLADOR, SF79DE

El cargo por la RyR d
St 44;;& yR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPO DE ACOPLADOR, F79CHT 6 F79CC

El cargo por la RyR d
Trabaj344g8, yR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cddigo de

{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones; 01, 02, 03, 05, 08, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)
CUERPQ DE ACOPLADOR, F79CHTE ¢ F79CE

El cargo por la RyR
Trabajgup;a. ¥R del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 23, 25, 79, 82, 86, 87, 88)

9244

2246

2252

2256

2258

2280

2264

_ codigo de
Trabajo

«3250

REGLA 18

Desgripcidn

CUERPO DE ACOPLADOR, GIRATORIO TIPO F, HTE & AE
El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Codigo de

Trabajo 4478.
(Claves para indicar las cendiciones de los materiales: 1, 2,3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 25, 79, 82, 86, 87, 88)

BARRA SOLIDA & ZANGO DE TIRO; TIPO E.OTIPOF
Cualquier tipo. Para la ubicacion en el carro, referirse a la Figura "E" de la Regla 83.
Este Cédigo de Trabajo 2246: debe ser utilizado Unicamente cuando el zanco de tiro
(barra sdlida) sea removido completamente del carro (en caso de ser necesario
para completar una reparacion) o bien, cuando dicho zanco de tiro sea reemplazado.
En la misma ubicacion, no se facturara con el Codigo de Trabajo 4462.
Cuando se realicen desconexiones parciales, se facturara utilizando el Codigo
de Trabajo 4462 de la Regla 75.
{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1,2, 3, 9)
{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 09, 11, 25, 45, 86)
CUERPQ DE ACOPLADOR, DE CUALQUIER TIPO F ESPECIAL
El cargo por la RyR del acoplador, debe ser facturado de acuerdo al Godigo de
Trabajo 4478.
Este Cadigo de Trabajo puede usarse Unicamente para proteger la remocién del cuerpo de
acoplador tipo F especial.
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 11. 23, 25, 45, 79, 82, 86, 87, 88)
MUELA DE ACOPLADOR, TIPO F&1HT 6 F51AC
Por remocion solamente.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25, 41)
MUELA DE ACOPLADOR, TIPO F5THTE & F51AE
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25, 41)
CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPO FA1HT 6 F41AC
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)
CANDADO DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPO F41HTE 6 F41AE
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)
CONJUNTO DE ELEVADOR DE CANDADO DE ACOPLADOR GIRATORIO, TIPO F
Tipo F7.
(Claves para indicar |as condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 06, 08, 25)
ROTOR DE ELEVADOR DE CANDADO DE ACOPLADOR, TIPO F
Cualquier tipo F8.
{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 08, 25)



REGLA 18

Cédigo de

Trabajo Descripeion

2268 TIRADOR DE MUELA DE ACOPLADOR, TIPO F
Cualquier tipo F31.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25)

2272 PERNO DE CONEX!ION DEL ACOPLADOR CON EL YUGO, TIPO F
Cualquier tipo Y47,
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25)

2274 CARGADOR DEL PERNO DE CONEXION, PARA YUGO TIPO F
Cualquier tipo o clase, Unicaments inferior.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 25, 45)

2276 CONJUNTO DEL RETEN DEL PERNO Y47
De acuerdo a la Regla 17.A., Figura C; y a la Regla 18.A., Figura |
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 24, 25, 45)

2009 VERLAREGLA 72

*4478  RyR PARA CUERPO DE ACOPLADOR, TIPO E/F 6 F
El cargo por la RyR del acoplador debe ser facturado separadamente (utilizando el Codigo
de Trabajo 4478) cuando el acoplador no sea renovado y la RyR esté asociada con
reparaciones realizadas conforme a lo establecido por las Reglas 18, 20, 21, 59, 69, 72,
74, 75 yiu 82. El cargo por la RyR del acoplador, no se debe utilizar cuando unicamente se

apliquen o reparen cargadores o placas de desgaste o lainas de la caja de impactos; esta

RyR cubre al acoplador completo,
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 9)
{Claves motivo de reparaciones: 09)

6999 Efectivo Enero 1° del 2014, para ser utilizado Unicamente cuando no haya un especifico
Codigo de Trabajo para un componente que requiera &l reporte de un componente |D AAR.
Reportar la parte del carro con el codigo de identificacion «HR» para el acoplador aplicado;
y reportar la ubicacion aplicable.
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REGLA 19 - YUGOS TIPOE

A Limites de Desgaste, Medidas y Causas de su Renovacion
4. Condenables en cualquier momento

a.  Prohibida por Regla 90. )

b.  Faltantes, vencidos, rotos o agrietados — excepto las grietas en el drea sombreada en la

parte posterior de la ranura del pasador. Ver la figura A.

¢. Banda lateral del yugo desgastada mas del 25% de su seccion transversal.

2. Condenables por cualguier razén cuando el carro se encuentre en tallero en vias de reparacion.

a.  Las grietas en el drea sombreada en la parte posterior de la ranura dei pasador, €n uno o
en ambos lados del yugo, que se extiendan completamente desde el extremo de la ranura
del pasador hasta el lado del block de impactos del yugo. Ver la figura A.

FIGURAA
JO

YUGOS DISENO Y41

YUGO DE DISENO Y40 & Y41

YUGOS DISENOS Y40, SY40 6 YS 93

PARA USARSE CONACOPLADOR TIPO PARA USARSE CON ACOPLADOR

E Y APAREJO DE TRACCION CONVEN- TIPO E Y APAREJO DE TRACCION

CIONAL CON BOLSA DE EMPUJE, DE 36 PUL-
GADAS

B. Reparaciones Correctas

TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS - TODOS LOS YUGOS TIPO E

Removido Pueden Aplicarse Observaciones
Y40 Y40AE
BY40 Y40AHTE
Y40HT Y40AC
Y40AC Y40AHT
BY40HT SY40AE
CY40HT YS93AE
Y40AHT WMNY40AE
Y40AHTE Y40AE
Y40AE Y40AHTE
SY40AE SY40AE
WMNY40AE WMNY40AE
LYSO3AE YSO3AE
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REGLA 19

Remavido Pueden Aplicarse QObservaciones

BY41 Y41AE
Y41AHT Y41AHTE
Y41AC Y41AC
Y41AHT

Y41AHTE Y41AE
Y41AE Y41AHTE

Tipo E Especial | Tipo E Especial Verla Regla 72.

Cuando un carro esté equipado con un acoplador de acero Grado E y que por cualquier
razén se le tenga que remover el aparejo de traccion; entonces, se le debera aplicar un yugo
Grado E.

Los yugos de tipo experimental a prueba, se identifican con el sufijo "X” a continuacién de
sus nimeros de catalogo reglamentarios. Pueden aplicarse yugos con niimeros de cataloge
reglamentarios, considerandose esto como reparacion correcta.

Los yugos nuevos deberan fabricarse en instalaciones que hayan recibido un Certificado
de Aseguramiento de Calidad de acuerdo a la Especificacion M-1003 de ia AAR.

Requisitos para Reacondicionarlos.

1.

Los yugos de medio uso y reacondicionados deberan ajustarse a lo dispuesto en la
Especificacion M-212 de 1a AAR y el trabajo debera llevarse a cabo en instalaciones
certificadas de acuerdo a esta misma especificacion. Los yugos de acero vaciado Grado
B no deberan ser recuperados.

Los yugos deben reacondicionarse en una instalacion que tenga un Certificado de
Aseguramiento de Calidad de acuerdo a la Especificacion M-1003 de la AAR.

Requisitos para Soldarios.

1.

No estan permitidas las soldaduras a los yugos, excepto para procedimientos de
reacondicionamiento de acuerdo a la Especificacion M-212 de Ja AAR.

Informacioén General.

1.
2.

Refiérase a la Especificacion M-211 de la AAR para identificar las marcas de los yugos.
La labor {o mano de obra) aplicable para Reemplazar ( R ) o para Remover-y-Reaplicar
( RyR ) el aparejo y/o &l yuge, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de Trabajo 4470,
La labor incluye la remocion y la reaplicacion del cargador del aparejo, la remacion y la
reaplicacion del conjunto (o arreglo) aparejo/yugo desde que dicho conjunto esta dentro de
la bolsa del aparejo, como también incluye el desensamble/reensamble del mismo conjunto
aparejo-y-yugo, considerando asi mismo todos los medios de aseguramiento necesarios.
Se permite s6lo un cargo por Ia bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el componente es
Reemplazado separadamente, si el componente es Removido-y-Reaplicado (RyR) o si
las reparaciones son realizadas conjuntamente (o en combinacién) con otras reparaciones
de labolsa del aparejo. Todo el material y labor necesarios para los medios de aseguramiento
utilizados para volver a colocar el sisterna del aparejo dentro de [a balsa del aparejo, esta
incluido en el Cédigo de Trabajo 4470; por lo que no se permitird ningun otro cargo adicional
a este respecto.

El cargo por el reemplazo o R y R del acoplador debe ser facturade separadamente, de
acuerdo a la Regla 18, Seccion E.

Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con gatos;
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.
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REGLA 19

ili i se
El procedimiento para levantar el carro con gatos, ut'mzado para q%er:] conrsI:gi;:sr;glaac:: se
realice lareparacion, debera ser determinado por el equupo_de: reparaci ‘ov zcr:tar s
(taller) de reparacion. La excepcion para elegir &l procedimiento para 1e .
no sera pérmitida.
El cargo para Reemplazar { R Yo para Remover- —Rgemplazar { RyR; ) ?IS acoplador, debera
ser facturado separadamente de acuerdo a la Seccién E de la Regla 16. o
En caso de que sea necesario levantar el carro con gatos, el cargo deber3 ser factural
separadamente de acuerdo al Codigo de Trabajo 4458. e, ceperin et
i F4 rtes (0 componentes), del
os por el material, para el reemplafo ‘de pal : i
lf-:;uizl;?os sgparadamente utilizando los Codigos de Trabajo previstos en las Reglas
19, 20 yio 21.
Para el reemplazo ylo Teparacion de conceptos oI pe:rtss 0 cTon;priZ?i?;zsdluzsn:g tuerr;?:ig :tg
I jo; ial, la labor y

Cadigo de Trabajo; los cargos por el material, . i :
debe?én ser facturados por medio de la Regla que aplique, segun sea el caso -

ici i ara efectuar las reparacione;

ier labor o mano de obra adicional que s€ reqynera p I

?/L;a;ctl:rl\iiones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada de acuerdo al Codigo
de Trabajo 4460 de a Regla 76. .
Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectua{ Iasr rfz?l:f;:éc;ngz
ylo atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, debera ser fa
acuerdo al Codigo de Trabajo 4760 de la Regla 81. -
Cualquier fabor o mano de obra adicional que se requiera para efectue:jr |e:§ regz{)a:g e
y/o atenciones necesanas al egquipo conectado con barras 0 zancos de o,
facturada de acuerdo al Codigo de Trabajo 4462 de la Regla 75.

Datos raqueridos para facturar las reparaciones.

1.

2.

Ubicacién. _

a. Indiquese la ubicacion correspondiente
Cantidad.

a. Andtese 1 invariablemente

Claves para indicar (as condiciones de los materiales.
1= Nuevo

2 = Medio uso

3 = Reacondicionado

g = Misma pieza removida ¥ reaplicacada

Claves para indicar los materialgs aplicados.

a. Andtese la clave correspondiente

Descripcion. ‘
a. Hagase la descripcion correspondiente ‘ e
Claves para indicar el motivo de las reparaciones. (Anotese \a clave correspandiente ano
para Codigos de Trabajo especificos).
01 = Desgastado
02 = Roto
03 = Faltante
05 = Vencido
07 = Obsoleto
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08 = Impropio (No reglamentario del carro)
09 = A causa de reparaciones. Por reparaciones asociadas
11 = Removido en buenas condiciones, por reparaciones asociadas
25 = A solicitud de los propietarios
41 = Agrietado
Claves para indicar los materiales removidos.
a. Andtese la clave correspondiente.
Claves para indicar las responsabilidades.
1 = Propietario
2 =Linea que maneja
3 = Tarjeta de Defectos
Claves de trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados
a. Los Cédigos de Trabajo indicados con asterisco * » son Cédigos de Trabajo que solamen{e

incluyc?n el material. Para realizar una apropiada facturacion de la labor, consultar lg
Seccién E.

Cddigo de

Trabajo

*2312

Descripcion

YUGO DE ACOPLADOR, Y40 6 BY40

Por remocién solamente. E| cargo por la labor para completar la reparacién, debe ser
hechq de acuerdo a la Seccién E de la Regla 19, Se permite s6lo un cargo por la bolsa dej
apareJo" sin tomar en cuenta si el yugo es Reemplazado separadamente, si el yugo es
Remo_wdqy—Reaplicado (RyR) o si las reparaciones son realizadas conjuntamente(o en
combinacién) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 07, 08, 11, 25, 41)

YUGO DE ACOPLADOR, Y40HT, BY4OHT 6 CY40HT

Por remocién solamente, El cargo por la labor para completar la reparacion, debe ser
hechq de gcuerdo a la Seccion E de la Regla 19. Se permite sélo un cargo por 1;1 bolsa det
aparejo, sin tomar en cuenta si el yugo es Reemplazado separadamente, si el yugo es
Removido-y-Reaplicado (RyR) o si las reparaciones son realizadas conjuntamente
(o en combinacion) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo,

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 11, 25, 41)

YUGO DE ACOPLADOR, Y40AHT 6 Y40AC

Este Cédigo de Trabajo solamente incluye el material, E| ¢argo por la tabor para completar
la reparacion, debe ser hecha de acuerdo a la Seccién E de la Regla 19. Se permite sélo un

. cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el yugo es Reemplazado

sepfaradamente, si el yugo es Removido-y-Reaplicado (RyR} o si las reparaciones son
realizadas conjuntamente (0 en combinacion) con otras reparaciones de fa bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 11, 25, 41)
YUGO DE ACOPLADOR, YA0AHTE, Y40AE, SY40AE, YS93AE ¢ WMNY40AE
Este Cédlg’o de Trabajo solamente incluye e! material. El cargo por la labor para completar
lareparacian, debe ser hecha de acuerdo a la Seccién E de la Regla 19. Se permite sélo un
cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el yugo es Reemplazado
sepgradamente, si el yugo es Removido-y-Reaplicade (RyR) o si las reparaciones son
realizadas conjuntamente (o en combinacion) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25, 41)
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Descripcién

YUGO DE ACOPLADOR, Y41 AHT ¢ YA1AC

Este Cddigo de Trabajo solamente incluye el material. El cargo por la labor para completar
la reparaclon, debe ser hecha de acuerdo a la Seccién E de la Regla 19. Se permite s6lo un
cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el yugo es Reemplazado
separadamente, si el yugo es Removido-y-Reaplicado {RyR) o si las reparaciones son
realizadas conjuntamente (o en combinacion) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Ctaves motivo de reparaciongs: 01, 02, 03, 05, 08, 11, 25, 41)

YUGO DE ACOPLADOR, Y41AHTE o Y41AE

Este cadigo de trabajo solamente incluye el material. El cargo por la labor para completar
la reparacion, debe ser hecha de acuerdo a la seccion E de la Regla 19. Se permite solo un
cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el yugo es reemplazado
separadamente, si el yugo &s removido -y - reaplicado (R & R) o si las reparaciones son
realizadas conjuntamente (o en combinacién) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01,02,03,05,08, 25, 41)

VERLAREGLAT2

LABOR, APAREJO DE TRACCION y/o YUGO
Reemplazo { R ) o Remocién-y-Reaplicacion (RyR) del aparejo de traccién y/o el yugo,
desde el momento en que dichas partes estén dentro de la bolsa del aparegjo. La labor
incluye la remocion y la reaplicacion del cargador del aparejo, la remocitn y la reaplicacion
del conjunto (o arreglo) aparejo/yugo desde que dicho conjunto esta dentro de la bolsa del
aparejo, como también incluye el desensamble/reensamble del mismo conjunto
aparejo-y-yugo, considerando asi mismo todos los medios de aseguramiento necesarios.
Se permite s6lo un cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si ef componente es
Reemplazado separadamente, si el componente es Removido-y-Reaplicado (RyR) o si
las reparaciones son realizadas conjuntamente (o en combinacion) con otras reparaciones
de la bolsa del aparejo. Todo el material y labor necesarios para los medios de aseguramiento
utilizados para volver a colocar el sistema del aparejo dentro de la bolsa del aparejo, esta
incluido en el Cédigo de Trabajo 4470; por lo que no se permitira ningun otro cargo adicional
a este respecto.
El cargo para Reemplazar { R ) o para Remover-y-Reaplicar (RyR) el acoplador, debe ser
facturado separadamente de acuerdo a la Seccion E de la Regla 16 6 17 & 18.
Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con gatos;
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.
E! procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se
realice la reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacién o por la instalacién
(taller) de reparacién. La excepcién para elegir el procedimiento para levantar con gatos,
no sera permitida.
Los cargos por el material, para el reemplazo de partes (o componentes), deben ser
facturados separadamente utilizando los Cédigos de Trabajo previstos en las
Reglas 19, 20 y/o 21.
Para el reemplazo y/o reparacion de canceptos o partes o componentes que no tengan un
Cadigo de Trabajo; el cargo por el material, la labor y los medios de aseguramiento deben
ser facturados por medio de la Regla que aplique, segun sea el caso.
No debe ser utilizado conjuntamente con yugos amortiguados de extremo-de-carro,
consultar la Seccién E.11 de la Regla 59.
(Claves para indicar las condiciones de los materiaies: 1, 9)
(Claves motivo de reparaciones: 09, 25)
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A

Limites de Desgaste, Medidas y Causas de su Renovacién.
1. Prohibida por la Regla 80

2. Faltantes, vencidos, rotos o agrietados. 4
3. Banda lateral del cuerpo del yugo desgastada mas del 25% en su seccion fransversal,

Reparaciones Correctas
TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS - TODOS LOS YUGOS TIPOEIF Y F

REGLA 20 - YUGOS TIPOS EIF Y F

Observaciones

Removidos | Pueden

Aplicarse
Y37 Y45AE mam&mmammemmm
BY37 Y4SAHTE | Cambiarel aperejo de taoitn, contacter a dueio gl caro pera nstucciones deinstalacion,
Y37THT Y45AC de&mmd@@mmmmm
BY37HT YA5AHT mdmmm,mdmwmmmdam
Y37AC
Y45 Y45AE
BY45 Y45AHTE
BY45HT Y45HTE
Y45HT Y45AC
Y45AC Y45AHT
Y45AHT
Y45HTE Y45AE
Y45AHTE | Y45AHTE
Y45AE YASHTE
Y48HT Y49AE

Y49HTE

Y49AC

Y49HT
Y49AC Y49AE

YA9HTE

Y49AC
Y49HTE Y49AE
Y40AE Y49HTE
Tipo F Tipo F Ver la Regla 72
Especial Especial

REGLA 20

Cuando un carro que esté equipado con un acoplador de acero Grado E, af que tenga que
removérsele el aparejo de traccion por cualguier razen, deberd aplicarsele un yugo Grado E.

Los yugos de tipo experimental a prueba, se identifican con el sufijo “X” a continuacion de
sus numeros de catélogo reglamentarios. Pueden aplicarse yugos con nimeros de catalogo
reglamentarios considerandose como reparaciones correctas.

Los yugos nuevos deberan ser fabricados en instalaciones que hayan recibido un Certificado
de Aseguramiento de Calidad de acuerdo a la Especificacion M-1003 de la AAR.

Requisitos para Reacondicionarios

1.

2.

Los yugos de medio uso y reacondicionados, deberan ajustarse a la especificacion M-212
de la AAR y el trabajo debera llevarse a cabo en las instalaciones certificadas de acuerdo a
esta misma especificacion. Los yugos de acero vaciado grado “B”, no se deben recuperar.
Los yugos deben reacondicionarse en instalaciones que tengan un Certificado de
Aseguramiento de Calidad de acuerdo a la especificacién M-1003 de la AAR.

Requisitos para Soldarlos.

1.

No estd permitido soldarlos, excepto para el procedimiento de reacondicionamiento de
acuerdo a la Especificacion M-212 de fa AAR,

Informacién General.

1.
2.

Refiérase a la Especificacion M-211 de la AAR para identificar las marcas de los yugos.

La labor (o mano de obra) aplicable para Reemplazar { R ) o para Remover-y-Reaplicar
(RyR) &l aparejo y/o el yugo, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de Trabajo 4470,

La labor incluye la remocion y la reaplicacién del cargador del aparejo, la remocion y la
reaplicacién del conjunto {o arreglo) aparejolyugo desde que dicho conjunto ests dentro de
la bolsa del aparejo, como también incluye el desensamble/reensamble del mismo conjunto
aparejo-y-yugo, considerando asi mismo todos los medios de aseguramiento necesarios. Se
permite s6lo un cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el componente es
Reemplazado separadamente, si el componente es Removido-y-Reaplicado (RyR) o si las
reparaciones son realizadas conjuntamente {0 en combinacién) con otras reparaciones de fa
bolsa del aparejo. Todo el material y labor necesarios para los medios de aseguramiento
utilizados para volver a colovar el sistema def aparejo dentro de la bolsa del aparejo, esta
incluido en el Codigo de Trabajo 4470; por lo que no se permitira ningan otro cargo adicional
a este respecto.

El cargo para Reemplazar { R ) o para Remover-y-Reaplicaraplicado {RyR) el acoplador,
debe ser facturado separadamente de acuerdo a la Seccion E de la Regla 16 6 17 6 18.

Si para realizar con seguridad las reparaciones, es nevesaric levantar el carro con gatos;
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.

El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para gue con seguridad se realice
la reparacién, debera ser determinado por el equipo de reparacion o por la instalacién (taller)
de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar con gatos, no serd
pérmitida.

En caso de que sea necesario levantar el camro con gatos, el cargo debera ser facturado
separadamente de acuerdo al Cadigo de Trabajo 4458.

Los cargos por el material, para el reemplazo de partes (o componentes), deberan ser
facturados separadamente utilizando los Cédigos de Trabajo previstos en las Reglas 19, 20
ylo 21,

Para el reemplazo y/o reparacion de conceptos o partes o componentes que no tengan un
Cédigo de Trabajo; el cargo por el material, la fabor y los medias de aseguramiento deberan
ser facturados por medio de la Regla que aplique, segun sea el caso,
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\C{:l:alfguier_ labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones

atenciones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada d i

de Trabajo 4460 de la Regla 75. ® scuerdo o Cadiga

4, Cualquier‘ labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones -
yio atenc«ongs’necesanas al equipo interconectado de tanques, debera ser facturada dg
acuerdo al Codigo de Trahajo 4760 de la Regla 81.

5. Cualquie; labor o mano de ob(a adicional que se requiera para efectuar las reparacionsg .
y/o atenciones necesarnas al equipo conectado con barras o zancos de tiro, debera ser facturada
de acuerdo al Cédigo de Trabajo 4462 de la Regla 75.

6. LaFigura A ilustra los yugos de disefios Y-45 & Y-49.

FIGURAA

YUGOS DE DISENO Y-4

PARA USARSE CON ACOPLADORES TIPO E/F yF
Y CON APARE.JOS DE TRACCION CONVENCIONALES.

REGLA 20

FIGURAA (Continuacion)

=

U[..

L

YUGOS DE DISENO Y49

PARA USARSE CON ACOPLADORES TIPO EfF y F

Datos requeridos para facturar las reparaciones.

Ubicacion.
a. Indiquese la ubicacién correspondiente.

Cantidad.
a. Andtese 1 invariablemente.

Claves para indicar las condiciones de los materiales.
1 =Nuevo.

2 =Medio Uso.

3 =Reacondicionado.

9 = Misma pieza removida y reaplicada.

Claves para indicar los materiales aplicados.
a. Anotese la clave correspondiente.

Descripcion.
a. Hégase la descripcion correspondiente.

Claves para indicar el motivo de las reparaciones (Anétese solamente la clave
correspondiente usada para Cédigos de Trabajo especificos).

01= Desgastado
02= Roto

03= Failtante
05= Vencido
08= Impropio (No reglamentario del carro)
09= Por reparaciones asociadas

Y CON APAREJOS DE TRACCION CON BOLSA DE EMPUJE DE 36 PULGADAS
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11= Removido en buenas condiciones por de reparaciones asociadas codigo de REGLA 20

25= A solicitud de los propietarios ‘ .

41=Agrietado Trabajo _Descripcion
*2354 YUGQ DE ACOPLADOR, Y45 6 BY45

Claves para indicar los materiales removidos.
a. Andtese la clave correspondiente.

Claves para indicar las responsabilidades.

1 = Propietarios.

2 = Linea que maneja.

3 = Tarjeta de defectos.

Claves de trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados, *2355
a. Los Codigos de Trabajo indicados con asterisco *, son Cédigos de Trabajo que solamente

incluyen el material. Para realizar una apropiada facturacion de la labor, por favor consuliar
la Seccion E.

*2356

*2358

2366

2999

Por remocion solamente. £l cargo por la labor para completar la reparacion, debe ser
hecha de acuerdo a la Seccidn E de la Regla 20. Se permite sdlo un cargo por la bolsa del
aparejo, sin tomar en cuenta si el yugo es Reemplazado separadamente, si el yugo es
Removido-y-Reaplicado (RyR) o si las reparaciones son realizadas conjuntamente {0 en
combinacion) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 11, 25, 41)

YUGQ DE ACOPLADOR, Y45HT, Y45AHT, BY45HT 6 Y45AC

Este Codigo de Trabajo solamente incluye el material. El cargo por la labor para completar
la reparacitn, debe ser hecha de acuerdo a la Seccion E de la Regla 20. Se permite solo un
cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el yugo es Reemplazado
separadamente, si el yugo es Removido-y-Reaplicado (RyR) o si las reparaciones son
realizadas conjuntamente (0 en combinacién) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3}

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 11, 25, 41)

YUGO DE ACOPLADOR, Y45AHTE 6 Y45AE

Este Cadigo de Trabajo solamente incluye el material. Ef cargo por la labor para completar
la reparacion, debe ser hecha de acuerdo a la Seccion E de la Regla 20. Se permite solo un
cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el yugo es Reemplazado
separadamente, si el yugo es Removido-y-Reaplicado (RyR} o si las reparaciones son
realizadas conjuntamente (o en combinacion) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25, 41)

YUGO DE ACOPLADOR, Y45HTE

Este Codigo de Trabajo solamente incluye el material. El cargo por la labor para completar
la reparacion, debe ser hecha de acuerdo a la Seccion E de fa Regla 20. Se permite sélo un
cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el yugo es Reemplazado
separadamente, si el yugo es Removido-y-Reaplicado (RyR) o si las reparaciones son
realizadas conjuntamente (o en combinacion) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales; 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25, 41)

YUGQ DE ACOPLADOR, YASHTE 6 Y49AE

Este Codigo de Trabajo solamente incluye el material. El cargo por la labor para completar
la reparacion, debe ser hecha de acuerdo a la Seccién E de la Regla 20. Se permite sélo un
cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el yugo es Reemplazado
separadamente, si gl yugo es Removido-y-Reaplicado (RyR) o si las reparaciones son
realizadas conjuntamente (o0 en combinacion) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25, 41)
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LABOR, APAREJQ DE TRACCION y/o YUGO
Reemplazo ( R ) o Remocion-y-Reaplicado (RyR) del aparejo de traccién y/o el yugo,
desde el momento en que dichas partes estén dentro de la bolsa del aparejo. La labor
incluye la remocion y la reaplicacion del cargador del aparejo, la remocion y la reaplicacion
del conjunto (o arreglo) aparejo/yugo desde gue dicho conjunto esta dentro de la bolsa del
aparejo, como también incluye el desensamblefreensamble del mismo conjunto
aparejo-y-yugo, considerando asi mismo todos los medios de aseguramiento necesarios.
Se permite sélo un cargo por la bolsa del apargjo, sin tomar en cuenta si el componente es
Reemplazado separadamente, si el componente es Removido-y-Reaplicado (RyR) o si
las reparaciones son realizadas conjuntamente (o en combinacién) con otras reparaciones
de la bolsa del aparejo. Todo el material y labor necesarios para los medios de aseguramiento
utilizados para volver a colocar el sistema del aparejo dentro de la bolsa del aparejo, esta
incluido en el Codigo de Trabajo 4470; por lo que no se permitira ningtin otro cargo adicional
a este respecto.

El cargo para Reemplazar ( R ) o para Remover-y-Reaplicaraplicado (RyR) el acoplador,
debe ser facturado separadamente de acuerdo a la Seccion E de la Regla 16 6 17 6 18.
Si para realizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con gatos;
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.

El procedimiento para levantar el carro con gatos, utllizado para que con seguridad se
realice la reparacién, debera ser determinado por el equipo de reparacion o por lainstalacion
(taller) de reparacién. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar con gatos,
no seré pérmitida.

Los cargos por el material, para el reemplazo de partes (o componentes), deben ser
facturados separadamente utilizando los Codigos de Trabajo previstos en las Reglas
19, 20 y/o 21.

Para el reemplazo y/o reparacion de conceptos o partes 0 componentes que no tengan un
Cédigo de Trabajo; el cargo por el material, la labor y los medios de aseguramiento deben
ser facturados por medio de la Regla que aplique, segun sea el caso.

No debe ser utilizado conjuntamente con yugos amortiguados de extremo-de-carro,
Cuando la unidad amortiguada se reemplaza en la misma localidad. Consultar

la Regla 59.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 9)

(Claves motivo de reparaciones: 09, 25)

A

REGLA 21 -

APAREJOS DE TRACCION, CARGADORES Y PLACAS DE IMPACTO

Limites de Desgaste, Medidas y Causas de su Renovacién,

1. Se consideran invariablemente condenables

a.  Aparejos de Traccidn

(1)

()

(6)
@)
(8)
(9)

(10)

b. Carga
(1)

Cuando el cilindro exterior esté rotg o partido o ¢ i

r i te uando tenga grieta i
Qgﬁ'tﬂﬂﬁj grtczas criticas, como se muestra en los sigu?en?es diggsa?#:;qlger
bien, o exterior.nga grietas de 1 puigada o mas largas en cualquier lugar del
Las grietas menores a 1 pulgada de longi | iti z
céonsideradas Tores defegtog. ongitud en dreas no criticas, na seran

uando las fundiciones del yugo que son parte int
Ie | | def ensamble del ji

de traccion estéi se mu ouientes
Sagaoian n rotas o con grietas. Como se muestra en los siguientes
Cuando la pared posterior del cilindro i A
4o 316 o o £0 exterior estd pandeada o combada mas
Cuando las partes del aparejo, en donde se recarga la placa de impactos

estén rotas o agrietadas; esto sucede en Cualquier momento durante el

gequ%ﬁag no son defectos,
uando haya separacion o cuarteadura del metal con el cau
cho

hule) de las placas de metal, como se muestra en los siguientes ggiggn;:n?as
(excepto los sistemas los sistemas Twin-Pack de los grupos Q yR
Los que presenten dafios evidentes causados por fuego o calentamiento en
Egarejos de t:jaccnén de hule o de friccidn de huje

S apare|os de traccion que Unicamente tengan Ia barra o tornill i0
exterior roto o faltante, no se consi : © tomilo de retencién
Perior 1« sideraran defectuosos.
Impropio (no reglamentario del carro).
Prohibidos de acuerdo a la Regla 90.

dores del aparejo de traccién.
Cargadores del aparejo de traccion agrietado, roto o con un desgaste mayor a

50% de su es igi
des; Jesu: pesor original, con placa de desgaste faltante o completamente

(2) Impropio (no reglamentario del carro)

¢. Placas de impactos.

(1)
()

Rotas, faitantes o vencidas 1/2 pulgada o mas.
Impropias (no reglamentarias del carro).

2. Condenable cuando el carro se encuentre en taller o en vias de reparacion, por cualquier

motivo.

a.  Aparej
(1)

@)
3)

(4)

b. Placas

M

0 de Traccién
Aparejo de traccion instalado con la longitud d ji
- el apare, i
gge!?e _Secglé? B, Reparaciones correctgs de estapRegj;l)amenora] sspeciicado
0 de Traccion con componentes de fricci ; i
gCﬁgO crando pogieriil rregn'midos). ccion sueltos (excepto los National
uando el aparejo de traccion sea removido en combinacion

) 3 tras
reparaciones, cuando haya tornillo: i6 i tantoe
oparacionos y. los de detencidn o varillas faltantes o
Cuando los componentes de friccion estan rotos que no hacen contacto con la

placa de impacto, solamente si el j ji i
Poca de im aparejo de traccion es removido por alguna

de impactos
El espesor con desgaste ma)](or a 1/8 de pulgada en cualquier parte.
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ASF - KEYSTONE
Twin Pack E-325

i Miner
J'lg—;“,:‘sgo CROWN SE

Grupos Q &R
RF-444 CROWN SG (Grupos )
- ; 4 4 CROWN TG
e longtd Itre ASF - KEYSTONE
tongitud cubierta longitud cubierta Twin Pack F-325
22 116" 2 4B {Grupos Q & R)
longitud instalada longitud instalada Nota (5) No aplica
238 } ( para los Grupos Q y R longitud cubierta
- sistema Twin Pack 24 -3/8"
longitud instalada
24 508"

L b & longitud b e

longitud libre)T e Cardwell , onzg;{s{ ibre #

\ f 2 d—5c/t?t:ie 2 b ! MARK 325 LAl longitud cubierta Nota (5) No aplica ]

ongz\; -1/8" : 2 MARK 70E 1 21-718" para los Grupos Q y R fongitud cubierta

longitud instalada MARK75G longitud instalada sistema Twin Pack 24 38"
"0 L i ; J 22 -38" longitud instalada

24 -5ig"

Nota {5) No aplica
Stucki para los Grupos Q y R
PowRGuard XE sistema Twin Pack
PowRGuard GX

Jongitud cubierta
24 -3/8"
longitud instalada
. 24 -5/8"

%A% 1 / longitud ﬁbrl

22 /2"
MARK R500 : i i longitud cubierta
MARK 558 AR 21 15/32"

MARK H60 fedi © longitud cubierta longitud msgakgda
L2 21-7/8" 22 -3/ 1
longitud instalada -
l 22 -3/8"

I
il

ZZ) Las areas sombreadas a traves de agujeros, franjas, contactos
elevados no son criticas.

Las areas sombreadas se identifican criticas a traves de agujeros y
franjas. Las areas de contactos elevados no son criticas.
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REGLA 21

Reparaciones Correctas

TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS - TODOS LOS APAREJOS DE TRACCION
APROBADOS POR LA AAR

Grupo A - M-901 Bolsa Standard

Removido A??f:g?:e Observaciones
Grupo J La sustitucién del Grupo J, Grupo K, Grupo P, Grupo Q o Grupo
Grupo K R por el Grupo A sdlo podra efectuarse con la autorizacién del
Grupo M propietarioc del carro, excepto cuando el carro haya sido
Grupo A Grupo N construido después del 1 de Enero, 1965 o si esta equipado con
Grupa P acoplador Tipo "F",
Grupo Q
Grupo R
Claves de Especi- L.ongitud Longitud
Datos Norgtr)l:s(;q‘“lpo ficacion Instalada Bolsa
Adicionales AAR {pulgadas) {puigadas)
*01 Miner-A-22-XB, Cylinder D-7935 Mo01 22 38 24 5/8
*02 Miner-A-22-XL M901 22 38 24 5/8
*03 National M-17-A M0 22 3/8 24 5/8
*04 Mational M-17-A {Revision No. 1) M901 22 3/8 24 5/8
*05 Peerless T-1 Maa1 22 38 24 5/8
*08 Waugh Gould 403 M0 22 3/8 24 5/8
*07 Waugh Gould 403 A M901 22 3/8 24 5/8
*08 Waugh Gould 420 M301 22 3/8 24 5/8
*09 Waugh Gould 420 A M901 22 3/8 24 5/8
*10 W estinghouse NY-11-E M801 22 3/8 24 5/8
1 Westinghouse NY-11-F M801 22 38 24 5/8
"2 Cardwell Westinghouse Mark 40° MS01 22 3/8 24 5/8
13 Cardwell Westinghouse Mark 40-A | M801 22 3/8 24 5/8

*Ya no se fabrican
Grupo B - M-801 Bolsa estandard, requiere dos placas de impacto

Removido Puleden Observaciones
Aplicarse
Grupo J
Grupo K L.a sustitucion def Grupo J, Grupo K, Grupo P, Grupo Q o
Grupo M Grupo R por el Grupo B sélo podra efectuarse con la
Grupo B Grupo N autorizacion del propietario del carro, excepto cuando el carro
Grupo P haya sido construido después del 1 de Enero, 1965 o si estd
Grupo Q equipado con acoplador Tipo "F"
Grupo R
Claves de Grupo B E_spe'ci- Longitud Longitud
Datos Nombre y Tipo ficacion Instalada Bolsa
Adicionales Y AAR (pulgadas) {pulgadas)
*01 Miner A 2XB, Cylinder D-7940 | M801 201/8 24 5/8
‘02 Westinghouse NZ-11-E Ma01 201/8 24 5/8
*03 Westinghouse NZ-11-F Mg01 201/8 24 5/8

*Ya no se fabrican.

REGLA 21
Grupo C - Bolsa Estandard, de Caucho y/o de Friccién de Caucho
Removido ;p‘:iig?sne Observaciones
Grupo J
Grupo K La sustitucién del Grupo J, Grupo K, Grupo P, Grupo Q o
Grupo M Grupo R por el Grupo C, sélo podra efectuarse con la
Grupo C Grupo N autorizacién del propietario del carro, excepto cuando el
Grupo P carro haya sido construido después del 1 de Enero de 1965
Grupe Q o si esta equipado con acoplador Tipo “F".
Grupo R
Cl;;ti :e Grupo C Espe\:gir; Longitud | Longitud
Al Nombre y Tipo icac Instalada Bolsa
i : AAR | (pulgadas) | {pulgadas)
01 Cardwell Westinghouse Type R -20 M301A 201/8 24 5/8
*02 Miner FR-20-18 M201A 201/8 24 5/8
*03 Miner FR-24-58 M801A 24 5/8 24 5/8
*04 National Rubber Cushion MF-260 M901A 24 5/8 24 5/8
*05 National Rubber Cushion MF-260-1 M901A 24 5/8 24 5/8
*06 National Rubber Cushion MF-275 M301A 24 5/8 24 5/8
*07 National Rubber Cushion MF-275-1 MSO1A 24 5/8 24 5/8
*08 National Rubber Cushion MF-400 MY01A 24 5/8 24 5/8
*09 National Rubber Cushion MF-400-1 M801A 24 5/8 24 5/8
*10 Waughmat Twin Cushion W M-4-8 MSO1A 24 5/8 24 5/8
*11 Waughmat Twin Cushion W M-4-6F M901A 245/8 24 5/8
"2 Waughmat Twin Cushion W M-4-6R M801A 24 5/8 24 5/8
*13 Waugh-Gould 700 M501 22318 24 6/8
*14 Miner RF-333 Mg01 22 3/8 24 5/8
*15 Cardwell Westinghouse Mark R-310 M801D 22378 24 518
*16 National Rubber Cushion MF400-A M8010 24 5/8 24 5/8
17 National Rubber Cushion MF400-A1 M901D 245/8 24 5/8
“18 National Rubber Cushion MF491-A M901D 2458 24 5/8
*19 National Rubber Cushion MF491-A1 M901D 24 5/8 24 5/8

“Ya no se fabrican.
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upo F (Vacante
Grupo D - M-901, bolsa corta Grupo F { }

Removido Pueden Observaciones Grupo G (Vacante)
| Aplicarse e
{3 sustitucién del Grupo E por el Grupo D sdlo podré efectuarse Grupo H - M-901C, con carrera de 4 pulgadas 3/4, bolsa de 36 puigadas, de friccién.
Grupo D Grupo D155 I autorizacion del propietario del carro. ~
we indica en la Regla 72 _ Corgid s
RrTy e Especi- Longitu 0 ; ;
Ciaves de Grupo D ﬁcgcic’)n instalada Bolsa _ Removido Aplicarse Observaciones
dfj‘?tos‘ . Nombre y Tipo AAR {pulgadas) (pulgadas) "GrupoH Contactar al propietario del carro para instrucciones
A scic())r;a . Cardwell V-18 M801 16 5/8 18 172 Claves de Grupo H Especi- Longitud Longitud
02 Miner A-69XB M901 16 5/8 18 1/2 ~ Datos Nombre v Tipo ficacion Instalada Boka
-03  |Waugh-Gould 451 MO0 16 1/4 18112 _Adicionales yie AAR | (pulgadas) | (pulgadas)
. ; ' M901 15 518 LA — 01 Cardwell Westinghouse Type Mark 80 | Ma01C 333/4 36
04 Miner-A100-D
02 Miner RF-75 MgD1C 333/4 36
*yano se fabrican.
Grupo E - Bolsa corta, de Caucho y/o de Friccisn de Caucho Grupo | - (Vacante)
Pueden Observaciones Grupo J - M-801 E, con carrera de 3 pulgadas 1/4, bolsa estandard.
Removido Aplicarse : S .
Grupo E Grupo ED Eacturar de acuerdo a la Regla 72 , Removido Aplicarse Observaciones
ru - G J
Claves de Grute Espec- | Longitud Longitud G,’S,?f,’ K
aves Grupo E ficacion Instalada Bolsa Grupo M La suslitucién del los Grupos K, Grupo P, Grupo Q o Grupo R por
_D?tos Nombre y Tipo AAR uloadas) {pulgadas) Grupo J Grupo N el Grupo J solo podra efectuarse con la autorizacitn del
Adicionales _ MoOIA 18 1/3 18112 - Grupo P propistario del carro.
*01 Miner-FR-100-8 1712 Grupo Q
02 Miner-FR-100 M901A 171/2 T Grupo R
*03 Miner-FR-100-1 MOO1A 17112 72 Claves de Grupo 4 Especi- Longitud Congitud
- National Type-MF-290 MSO1A 17172 17 1/2 . AdpthS‘ Nombre y Tipa fchacgm Ins!ajada Bolsa
04 2 .0 yp MIO1A T2 17112 . iclonales i AR (pulgadas) | (puigadas)
*05 National Type-MF-290-A 1812 01 Cardwell Westinghouse Mark R500 MSO1E 22 3/8 24 5/8
*06 National Type-MF-294 M901A 181/2 03 Mingr RF 444 MYO1E 22 3/8 24 5/8
» National Type-MF-294-A MBO1A 181/2 18172 04 National NC-440 MA0iE 24 5/8 24 5/8
'07 ij_na Ve 1 se R-18 MOO1A 16 5/8 18 1/2 : 08 Dresser inds., Waugh Type 650 MOQ1E 24 5/8 24 58
08 Cardwell Wes! §n9h°U A 1712 17112 06 Dresser Inds., Waugh Type 650-1 M9O1E 24 5/8 24 5/8
*09 Cardwell Westinghouse R-17 M301 17102 07 Stucki Dynam |Q 742 M9O1E 22 38 24 5/8
10 Cardwel Westinghouse R-175 M901A 171/2 ‘ 08 National NC-660 M9OIE 22 3i8 24 5/8
. Cardwell Westinghouse R-185 MO01A 181/2 18 1/2 08 Dresser inds., Waugh Type 735 MYO1E 22 3/8 24 5/8
" il “MO0IA | 1658 18112 ~ Z7T30 [ Carawel Westinghouse Mark 50 MSOIE 22358 24 518
*12 Miner Type FR-69 | 18172 18112 L National NGC-550 M901E 22 3/8 24 5/8
T 13 |National MF 491B M901D 8 *12 National NG-440-1 M301E 24 5/8 24 518
“14 National MF 491-83 M901D 18112 181/2 13 Minar SL-76 M801E 22 318 24 5/8
*15 National MF 481-D MY01D 171/2 17172 14 Miner TF-880 M901E 22 3/8 24 5/8
' 15 Miner SF-79 M801E 22 3/8 24 5/8
Muonal MF 491-D-3 Me01D | 17142 A 16 |Miner SF-81 MOO1E 22 378 24 518
- "7 National NC-660 A M901E 22 318 24 5/8
*Yano se fabrican. 18 Miner Crown SE M8O1E 22 3/8 24 5/8
**19 Cardwell Westinghouse Mark 325 MQOE 22 3/8 24 518
“20 Keystone XK-25 M801E 22 3/8 24 5/8
21 Stucki Pow R Guard XE MO01E 22 3/8 24 5/8
22 Cardwell Westinghouse Mark 70E MY01E 22 3/8 24 5/8

anose fabrican, no deberan ser reaplicados.
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REGLA 21
Grupo K - M-801G, carrera de 3 pulgadas 1/4, bolsa estandard
i Pueden i upo N - M-901 ™
Rem ovido Aplibarse Obssarvaciones Grup E, con Carrera de 2 pulgadas 3/4, Bolsa Estandard, Friccién Hidraulica
Lo sustitucion dal Grupo J, Grupo @ o Grupo R por ef Grupo K
g::p:::( solo podra efectuarse con la autorizacion del propietario del Removido Ap‘;‘i{;e” Observacionss
Grupo K GruSo a carro. Cuando se cambie e} Grupo J por el Grupo K, verificar Gpruporsf ¢
que este de acuerdo con las lim itaciones del peso del caro de La titugi
GrupoR S occion 3 de la Regla 88 del Manual de Oficina de la AAR, Grupo K a :”g r'u“p%"’};ds;f'e“)pg rtpi“;f"s;frgsq M.fGrlupo P, Grupo
- L % T - upo h 5 ! . podra efectuarse con la
cupen | GiboN |sueraacen del popletar del carr, oxcepts cuanc o car
Adicionales Nombre y Tipo AAR vigadas vlaadas Grupo P e:tyeaes'd? C!;hstrurdo de'spués del 1 de Enero de 1865 o cuands
2 § Gru quipads con acepladores tipo “F”
o1 |Miner SR-24 WMG01G | 24 58 24508 Grupo @ | E i ese como se mdica en & Regla 72
*02 Cardwell Westinghouse Mark H-60 M901G 22 3/8 24 5/8 ETvede pe R .
03 |Miner SR-24F M901G 24 5/8 24 5/8 5 Espaci Conaid -
04 |Miner Crown TG M301G 22 3/8 24 5i8 datos Nombeey Y ioo feacon | nsiamda | “Bolea:
05  |Miner Crown SG M901G 22 3/8 24 5/8 Adicionales P AAR (pulgadas) | (pulgadas)
08 Keystone K-2500 M201G 22 3/8 245/8 L *Cardwell Westing house Mark L-H MYG1E 27 a8 245/
07 Cardwell Westinghouss Mark 558 M301G 22 318 24 5/8 8
08 Stucki PowRGuard GX M801G 22 3/8 24 5/8 *Ya no es fabri
09 Cardwell Westinghouse Mark 756G MO01G 22 3/8 24 5/8 cado.

*va no se fabrican Grupo P - M-901K, Carrera de 3 pulgadas 1/4, Bolsa Estandard, Hidraulico

Grupo L - M-901H, de carrera de 4 pulgadas 3/4, bolsa de 36 pulgadas Fusden
Removido .
. i Ob
Removido :\;9den Observaciones AGprhcarsKe _ servaciones
Aplicarse upo La sustitucion del Grupo K, Grupo Q y Grupo R por el Grupo P
" " P > G po p
Grupo L Contactar al propietario del carro para instrucciones. Grupo P rupo P s6lo podra efectuarse con la autorizacidn del propietario del
Clavesde Grupo L Especi- | Longitud | Longitud grupo g carro
Datos Nombr«g Tioo ficacion Instalada Bolsa Ciave do Tupo Factdrese como se indica en la Regla 72.
Adicionales v AAR _| (pulgadas) | (pulgadas) datos Grupo P Especi- | Longitud | Longitud
*01 Miner SR-36 M901H 38 36 Adicionales Nombre y Tipo hfﬁ:?n (Ins'talgda Bolsa
N Miner SR-36 1 : pulgadas) | {puigadas
02 . r F M301H 36 36 01 Oleo Pneumatics Lid. Hycon M901K 223/8 24 518 :
*Ya no se fabrican.
Grupo M - M-901E, carrera de 2 pulgadas 3/4, bolsa Estéandard, Friccion.
By + Grupo Q - M-901G, C
- Pusden - ; , Con Carrera de 4 pulgadas 1/4, Bolsa Estdndard Todo-caucho, Sin-
Removido Aplicarse Observaciones Friccién, Yugo y placa de impacto integral. > Sin
e Removido | xpicarse
g:ﬁsg; La sustitucion del Grupo J, Grupe K, Grupo N, Grupo P, Grupa Observaciones
Q o Grupo R por el Grupo M sodlo podra efectuarse con & La sustituci
Grupo N N o ustitucién del Grupo R, Grupo K o G J
Grupo M G:ugo P autorizacion del propietario del carro, excepto cuando el cama Grupe Q s6l0 podr efectuarse con Ia Eutoprizaci()n dr:‘psmp?eot;;; Sét}ig:rrig,
Grupo Q haya sido construido después del 1 de Enero de 1965 6 cuando Grupo Q Grupo R Cuando se sustituya el Grugo J por el Grupo Q, veriticar que
Grupo R esté equipado con acopladores tipo “F". po Grupo K estén de acuerdo con las limitaciones del peso del carro de la
p Grupo J Seccion 3 de la Regla 88 del Manual de Oficina de la AAR.
Claves de Grupo M Especi- Longitud Longitud Factirese como se indica en la Regla 72.
Datos Nom brg y Tipo ficacion | Instalada Bolsa roween
Adicionales AAR | (puigadas) | (pulgadas] Pats Grupo Q Especk | Longiud | Longitud
*01 Dresser Inds., Waugh Type 730E MOO1E 22318 24 5/8 Adicionales Nombre y Tipo ficacion | Instalada Bolsa
*02 Miner RF-361 MGO1E 22318 24 5/8 o7 YT i AAR | {pulgadas) | {pulgadas)
*03 Miner CF-7-24 MSO1E 22 3/8 24 5/8 3 o Keystcne E-425G Tw!n»Pack Draft System |MS01G 24-5/8 24.5/8
*04 Cardwell Westinghouse Mark M M9O1E 22 3/8 24 5/8 53 - SF‘KQV""’"B E-425C Twin-Pack Draft System |M901G 24-5/8 54578
05 Cardwell Westinghouse Mark L MgO01E 2238 24 5/8 -Keystone R-425G Twin-Pack Draft System |M801G | 24°5/8 S5
*06 Cardwell Westinghouse Mark L-R MOO1E 2238 24 5/8 425G .
07 Vacante requiere un cargador especial. Contactar al propietario del carro para instrucciones.

*Yano se fabrican.
-248-
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Grupo R - M-901G, Carrera de 3 pulgadas 1/4, Bolsa Estandérd, todo de Caucho, Sin ) ¢. Requisitos para Reacondicionarlos.
Friccion, Placa de impacto y Yugo Integral ) ) ) . i . .
Pueden 1. Los aparejos de traccion deberan reacondicionarse segln la especificacion de la AAR
Removido Ao Ohsarvadones M2018.

La sustitucion del Gupo Q Grupo K o Grupo J por & Grupo R,
s0lo podra efectuarse con la autorizacion del progietario del camo,
GuoR QxardosemsﬁMyaelG-uponorelG'upoR,veriﬁcarmeAeste
Grupo Q de acuerdo con las limitadones del peso del camo de la Secdn 3
Gupo R dea Regla 88 del Manual de Oficina de la AAR

2. Losaparejos de traccion deberan reacondicionarse en una instalacion que tenga un Certificado
de Aseguramiento de Calidad como se requiere en la especificacién M-1003 de la AAR.

3. Los aparejos de traccion que sean reacondicionados en una instalacién (taller) que no sea
la del fabricante original, deberan tener una etiqueta(s) 1.D. adicional soldada o remachada
a la caja, mostrando el nombre de Iz instalacion que hizo el reacandicionamiento.

Fact(rese cono se indica en la Regla 72,

Marca de identificacion de reacondicionamiento v esténcil de

i ud ud Probado y Pasado en Aparejos de Traccién
Caves de GupR Es‘m" ILrggzda LugiBolsa o
Datos T icacon Cédigo o simbolo
Adiconales Nombre y Tipo AR | (pulgadas) | {puigadas) de identificacion de

los

*M ASFKeystone E-3250 Twin-Pack Draft System | MB01G 24-5/8 2458 reacondiclonadores Ma;ca de lgs

- trad | reacondicionadores.

02 ASF-Keystone F-325G Twin-Pack Draft System | MI01G 24-58 24-58 —g?ﬂu:;a‘:‘ ‘_:_"‘; : So ancortras on s

03 ASF-Keystone R-325G Twin-Pack Dreft System | MBO1G | 24-58 2458 estencilado en la etigueta de Nombre corporativo de los
caja reacondicionamiento reacondicionadores

*E-325G requiere un cargador especial contactar propietario para instrucciones.

KEYSTONE Amsted Rail Company, Inc.
Grupo Z - Obsoletos o no identificables oN CN TCONA CN. Inc.
| Removido Fuoden Observaciones —} }
i Aplicarse & CARDWELL Cardwell Westinghouse Co.
Contactar at —_ e Wabtec Corporation
propietaric del :
Grupo Z carro para Facturar de acuerdo a la Regla 72. DG INDEPENDENT A, Stucki Company
con::lgz;: ual : ey MINER Miner Enterprises. Inc,
Claves de Especk | Longitud Longitud Norfolk Southern Railway Co.
Datos N GLUDO %_ ficacion | Instalada Bolsa N§ Norfolk Southerr G
Adicionales ombre y Tipo AAR {pulgadas) | (pulgadas) Noriolk Southern Lorp.
01 Obsoleto. {Cualquier marca o tipo) Ninguna Todos Todﬁ?’j ; PRS PROGRESS Progress Rail Services, Inc.




D.

E.

REGLA 21

Requisitos para Soldarlos.

1.

La soldadura no esta permitida a menos que se especifique de otra manera.

Informacion General.

1,

ial debe ajustarse al Estan E ) T
igm (versién)laminada) o la Especificacion M-211 (version fundido y forjado)

i i das 1/4 no deben ser usadas con log
a5 de impactos reglamentarias de 2 pulga : t S
:gzrgljig dz traccign Mark 40, puesto gue este tipo _de apareJOSIrS%u\}arsag\ g;asczz d; ?gr?izﬁ;
un realce de 1/2 pulgada, segin se’mdlca en el dibujo F-948
‘\ql\lljzsiiar%g%nuse Co., este {ipo de placa se utilizara con acopladores tipo “E” ¥ la placade

impactos Y48 con acopladores tipo "F".

os Grupos A al P seran considerados obsoletos,

j i i en | :
L it e abatos p rueba, que podran sustituirse con otros de igual

con la excepcion de los aprobados para p
clase en carros asi estencilados.

j ion apl imeros de catalogo Y44, YA4A,

impactos de aparejo de traccion aphc'ados'con nUMero A4, YA,
sf:aﬁ'gec: Y?MAE, deberan tener nimero de identificacion o estampa alternativa "E" y
deberan usarse con los acopladores de cafia rigida:

{Surcos opcionales; ver M-211 Fig. A-8.)

dar 5-119 del Manual de Estandares y Practicas Recomendadias
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4. Placas de impactos de aparejo de traccién con nimeros de catalogo Y46HTE & Y46AE,
para acopladores de pemo de conexién vertical.

E{ material debe ajustarse al Estandar M-211 del Manual de Estandares y Practicas Recomendadas
delaAAR.

5. Los aparejos de traccion aprobados para prueba, podran ser reemplazados por otros de
igual clase (grupo) en carros asi estencilados.

6. Los aparejos de traccion nuevos, deberan estar fabricados en talleres que hayan recibido el
certificado de Aseguramiento de Calidad de acuerdo a la especificacion M-1003 de la AAR.

7. La labor (o mano de obra) aplicable para Reemplazar ( R ) o para Remover-y-Reaplicar
(RyR) e! aparejo y/o el yugo, debe ser facturado de acuerdo al Cédigo de Trabajo 4470.
La labor incluye ta remocién y la reaplicacion del cargador del aparejo, la remocion y la
reaplicacion del conjunto (o arregio) aparejo/yugo desde que dicho conjunto esta dentro de
la bolsa del aparejo, como también incluye el desensamble/reensamble del mismo conjunto
aparejo-y-yugo, considerando asi mismo todos los medios de aseguramiento necesarios. Se
permite solo un cargo por la bolsa dei aparejo, sin tomar en cuenta si el componente es
Reemplazado separadamente, si el componente es Removido-y-Reaplicado {RyR) o si las
reparaciories son realizadas conjuntamente (o en combinacion) con ofras reparaciones de la
bolsa del aparejo. Todo el material y labor necesarios para los medios de aseguramiento
utilizados para volver a colocar el sistema del aparejo dentro de la bolsa del aparejo, esta
incluido en el Cadigo de Trabajo 4470; por lo que no se permitira ninglin otro cargo adicional
a este respecto,
Ef cargo para Reemplazar ( R ) o para Remover-y-Reaplicar (RyR) el acoplador, debera ser
facturado separadamente de acuerdo a fa Seccién E de la Regla 16, 17 6 18.
Si para realizar con seguridad las reparacionas, es necesario levantar el carro con gatos;
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75,
El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se realice
la reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacion o por la instalacion (taller)
de reparacion. La excepcian para elegir el procedimiento para levantar con gatos, no sera
pérmitida.
Los cargos por el material, para el reemplazo de partes (o componentes), deberan ser
facturados separadamente utilizando los Cédigos de Trabajo previstos en las Regias 19, 20
ylo 21.
Para el reemplazo y/o reparacion de conceptos o partes o componentes que no tengan un
Cadigo de Trabajo; los cargos por el material, la labor y los medios de aseguramiento deberan
ser facturados por medio de la Regla que aplique, segun sea el caso.

-253-



REGLA 21

REGLA 21 ' . Datos requeridos para facturar las reparaciones.
- . 1. Ubicacion.
Cualguier labor o mano de obragdlClopaI que se requiera para efectuar las reparaciones a. Indiquese 1a ubicacion correspondiente.
ylo atenciones necesarias al equipo articulado, deber4 ser facturada de acuerdo al Cédigg 2. Cantidad.

de Trabajo 4460 de [a Regla 75.
Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciongs
ylo atenciones necesarias al equipo conectado con barras o zancos de tiro, debera ser facturady

a. Andtese la cantidad de piezas.
3. Claves para indicar las condiciones de los materiales.

de acuerdo al Codigo de Trabajo 4462 de la Regla 75. , 1 = Nue\{o

. Cualquier fabor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparacion 2 = Medio uso.
ylo atenciones necesarias al equipo interconectado de tangues, debera ser facturada de 3= Rgaconrjtctonado ‘ '
acuerdo al Cadigo de Trabajo 4760 de la Regla 81. ‘ 9 = Misma pieza removida y reaplicada

4. Claves para indicar los materiales aplicados.
a. Anotese la clave correspondiente .
b. Anotese la clave de datos adicionales de acuerdo a la Seccion B para Codigos de
Trabajo precedidos por ™

5. Descripcion
a. Hagase la descripcion correspondiente.

6. Claves para indicar el motivo de las reparaciones (Anotese la clave correspondiente
para Cédigos de Trabajo especificos )
01 = Desgastado
02 = Roto
03 = Faltante
05 = Vencido
07 = Obsoleto
08 = Impropio {No reglamentario del carro)
09 = Por reparaciones asociadas
11 = Removido en buenas condiciones por reparaciones asociadas
12 = Inoperativo
14 = Abolsado
25 = A solicitud de los propietarios
31 = Averiado por fuego
41 = Agrietado
45 = Componente de tamario erroneo

7. Claves para indicar los materiales removidos.
a. Andtese la clave correspondiente.
b. Anétese la clave de datos adicionales de acuerdo a la Seccién B para Codigos de
Trabajo precedidos por **

8. Claves para indicar las responsabilidades.
1 = Propietarios
2 = Linea que maneja
3 = Tarjeta de defectos

9. Claves de trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados.
a. Los Codigos de Trabajo indicados con asterisco * , son Cadigos de Trabajo que
solamente incluyen el material. Para realizar una apropiada facturacion de la labor,

por favor consultar la Seccién E.
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REGLA 21

b. Los cargos correspondientes a todos los demas Cédigos de Trabajo, por los materiales

que se apliquen son netos invariablemente; incluyen toda la mano de obra y toq;asctlc?s
materiales necesarios para completar 1a reparacion, ya sea que ésta se efectie
separadamente o asociada con otras reparaciones.

igo de .
2400 APAREJO DE TRACCION, GRUPO A

**2408

2436

*r

*2440

ion, debe ser
cion solamente. Ei cargo por la labar para corppletar la reparacion,
r\‘g:;i:ae T;e? acuerdo a la Seccion E de la Regla 21. Se permite s6lo un cargo porla bols; dat
aparejo, sin tomar en cuenta si el aparejo es Reemplazado separadamante, Removtqo y
Reaplic;ado (RyR) o si las reparaciones son realizadas conjuntamente (o en combinacién)
con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 11, 12, 14, 25,31, 41)

APAREJO DE TRACCION, GRUPQ G -
Por remocién solamente. Et cargo por la (abor para comple?ar la reparacién, debe ser
hecha de acuerdo ala Seccion E de la Regla 21. Se permite solo un cargo par la bolsg del
aparejo, sin tomar en cuenta st el aparejo es Reemplazadp separadamente, Rerr}owqo y
Reaplicédo (RyR) o si las reparaciones son realizadas conjuntamente {o en combinacién)
con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 11, 12, 14, 25, 3141)

£ TRACCION, GRUPO J
é:éFéEsd?gE de Trabajo solamente incluye el mater)ai, E) cargo por la labor para fr:omgnlletar:
la reparacion, debe ser hecha de acuerdo ala Seccién E de‘la Regla Zj. Se permite s:oz(; go
cargo por Ja bolsa del aparejo, sin tomar en cuem‘a si el aparejo es Reempra 2
separadamente, Removido y Reaplicado (RyR) o si las reparaciones son realizadas
conjuntamente (o en combinacién) con ?tras retpa’ralC|on1es?-de::3 )la bolsa del aparejo.
Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, <,
%Claves ﬁwﬁvo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 11, 12, 14, 25, 31 A1)

EJO DE TRACCION, GRUPO K
é:é:RCOdigo de Trabajo solamente incluye el maier_ial. El cargo por la labor para ?mﬂlef;
la reparacion, debe ser hecha de acuerdo ala Seccion E deAIa Regla 2.1. Se permite ?o Zc; il
cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenga si el aparejo es Reempl.a -
separadamente, Remavido y Reaplicado (RyR) o si las reparacionies son realiza
conjuntamente (0 en combiniacion) con ofras repa_ralclon1eszde:,; )Ia bolsa del aparejo.
Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2,
}Claves gwtivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 11, 12, 14, 25, 31,41)
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codigo de
Trabajo ripcié
%2448  APAREJQ DE TRACCION, GRUPO M

ax

*2450

»r

*2452

*2453

*2454

2456

Este Cédigo de Trabajo solamente incluye el material. El cargo por la labor para completar
la reparacion, debe ser hecha de acuerdo a la Seccion E de a Regla 21. Se permite s6lo un
cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si el aparejo es Reemplazado
separadamente, Removido y Reaplicado (RyR) o si las reparaciones son realizadas
conjuntamente (0 en combinacién) con otras reparaciones de ia bolsa del aparejo.
{Claves para indicar las condiciones de ios matenales: 1, 2, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 11, 12, 14, 25, 31, 41)

APAREJO DE TRACCION, OBSOLETO GRUPO Z

Par remocidn solamente.

Cualquier aparejo no listade en los Grupos del Aal R.

(Claves motivo de reparaciones: 07)

PLACA DE IMPACTOS DE APAREJO DE TRACCION, SIN RANURAS O ESTAMPADO
ALTERNATIVO"E"

Por remocién solamente. Sin identificacion de ranuras o estampado "E" de acuerdo al
Estandar S-119 de la AAR de 2 1/4 puigadas de espesor o tipo Y44. El cargo por la labor
para completar la reparacion, debe ser realizado de acuerdo & la Seccién E de la Regla 21.
Se permite sélo un cargo por la bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si la placa de impactos
es Reemplazada separadamente, sies Removida y Reaplicada (RyR) o si las reparaciones
son reglizadas conjuntamente (0 en combinacion) con otras reparaciones de la bolsa del
aparejo.

{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25)

PLACA DE IMPACTOS DE APAREJO DE TRACCION, CON RANURAS O ESTAMPADO
ALTERNATIVO "E"

Este Cédigo de Trabajo solamente incluye el material. El cargo por fa labor para completar
la reparacién, debe ser hecha de acuerdo a la Seccion E de Ja Regla 21. Se permite s6lo un
cargo por ia bolsa del apargjo, sin tomar en cuenta si la placa de impactos es Reemplazada
separadamente, si es Removida y Reaplicada (RyR) o si las reparaciones son realizadas
conjuntamente (o en combinacion) con otras reparaciones ds la bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los mateniales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25)

PLACA DE IMPACTOS DE APAREJO DE TRACCION PARA ACOPLADORES CON
PERNO DE CONEXION VERTICAL.

Este Codigo de Trabajo solamente incluye el material. El cargo por ia labor para completar
la reparacién, debe ser hecha de acuerdo a la Seccion E de la Regla 21. Se permite solo un
cargo por la bolsa del apargjo, sin tomar en cuenta si ia placa de impactos es Reemplazada
separadamente, si es Removida y Reaplicada (RyR} o si las reparaciones son realizadas
conjuntamente (o en combinacién) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiates: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones; 01, 02, 03, 05, 08, 25)

PLACA DE IMPACTOS DE APAREJO DE TRACCION, DEL TIPO CON REALCE DE
1/2 PULGADA

Este Codigo de Trabajo solamente inciuye el material. El cargo por ia labor para completar
la reparacion, debe ser hecha de acuerdo a la Secciéon E de la Regla 21. Se permite sélo un
cargo porla bolsa del aparejo, sin tomar en cuenta si la placa de impactos es Reemplazada
separadamente, si es Removida y Reaplicada (RyR) o si las reparaciones son realizadas
conjuntamente (o en combinacidn) con otras reparaciones de la bolsa del aparejo.
(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 08, 25)
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REGLA 21

Cédigo de

Trabajo

2468

CARGADOR DE APAREJO DE TRACCION

Para cualquier tipo, excepto para los dispositivos amortiguadores del bastidor inferior.
(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1, 2)

{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 08, 25, 41, 45)

VERLAREGLA 72

LABOR, APAREJO DE TRACCION yio YUGO

Reemplazo ( R ) o Remocion y Reaplicacién (RyR) del aparejo de traccion y/o el yugo, de
la bolsa del aparejo. La labor incluye la remocion y la reaplicacién del cargador del aparejo,
la remocion y la reaplicacién del conjunto desde el momento en que dicho conjunto esta
dentro de la bolsa del aparejo; como también incluye el desensamble/reensamble dei mismo
conjunto aparejo/yugo, considerando asi mismo todos Jos medios de aseguramiento
necesarios. Se permite s6lo un cargo por la bolsa del aparegjo, sin tomar en cuenta si el
componente es Reemplazado separadamente, si el componente es Removido y Reaplicado
(R y R) o si las reparacionas son realizadas conjuntamente (o en combinacion) con otras
reparaciones de la bolsa del aparejo. Todo el material y labor necesarios para los medios
de aseguramiento utilizados para volver a colocar el sistema del aparejo en la bolsa dal
aparejo, esta incluido en el Codigo de Trabajo 4470; por lo que no se permitira ningtin otro
cargo adiciona! a este respecto.

El cargo para Reemplazar o para Remover y Reaplicar (RyR) el acoplador, debe ser
facturado separadamente de acuerdo a la Seccion E de la Regla 16 0 17 ¢ 18.

Si para reafizar con seguridad las reparaciones, es necesario levantar el carro con gatos;
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.

El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se
realice 1a reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacion o por la instalacion
{taller) de reparacidn. La excepcién para elegir el procedimiento para levantar con gatos,
no sera pérmitida.

Los cargos por el material, para el reemplazo de partes (o componentes), deben ser
facturados separadamente utilizando los Codigos de Trabajo previstos en las Reglas
19, 20 y/o 21.

Para el reemplazo y/o reparacion de conceptos o partes o componentes que no tengan un
Codigo de Trabajo; el cargo por el material, la labor o los medios de aseguramiento deben
ser facturados por medio de la Regla que aplique, segln sea el caso.

No debe ser utilizado conjuntamente con yugos amortiguados de extremo-de-carro. Cuando
la unidad amortiguada se reemplaza en la misma locafidad.

Consultar la Regla 59.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 8)

(Claves motivo de reparaciones: 09, 25)

REGLA 22 - PALANCAS DE DESACOPLAR Y SOPORTES DE LA
MENSULA

A Limites de Desgaste, Medidas y Causas de Renovacion o Atencion

1. Condenables en cualquier momento.
a. Palancas de desacoplar
1. Faltante
2. Rota o agrietada
3. Con un desgaste mayor al 50% de su espesor original
4. Vencida
5. Vencida, irreparable
6. Impropio-no reglamentario del carro
b. Soportes para palancas de desacoplar y ménsulas para soporte de palanca de desacoplar
1. Con un desgaste mayor al 50% de su espesor onginal
2. Roto 0 agrietado
3. Faltante
4. Vencido al grado que impida o restrinja el funcionamiento de la palanca de desacoplar.
5. Vencido, irreparable
2, Condenable cuando el carro se encuentre en taller o en vias de reparacion por cualquier

motivo.

a. Reemplazar la palanca de desacoplar telescopica utilizando la Clave Motivo de
Reparacién (4= Defectuoso, si ambos insertos no-metalicos estan faltantes en el extremo
de enganche o si ambos estari faltantes en el extremo del maneral.

b. Faltante en el espaciador del soporte de la palanca de desacoplar no-telescopica.

B. Reparaciones Correctas

TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS - TODAS LAS PALANCAS DE
DESACOPLAR APROBADAS POR LAAAR.

Grupo A - Palancas de Desacoplar Reglamentarias AAR o Palancas de Tipo Ajustable para, Carros de
Carga con Aparejos de Traccién Reglamentarios con una Carrera Total de 6% pulgadas.

Remuovido P:&;j;dsgr Observaciones
Grupe A Deberan ser Fabricados de acuerdo a
Grupo A Grup los Estdndares $-131 de la AAR(Figura 1) ¢ $-133
po B ;
{(Figura 2)

Grupo A Nombre y Tipo

AAR 8-131 (Figura 1)
AAR 5-133 (Figura 3}
*Garbe FL-4265
*Holland Unirod

Jaxon UE2

Jaxon UE3

LeverX Model LX-1
*Pick Ind, 851-82
Stanrail Style SA
Stanrail Style EZ-SA
*Stanray Style R-T
*Teams Inc. Model 7320
*Triax Style R-T

“Triax Style RT2

*Ya no se fabrican,



REGLA 22
Grupo B - Palanca Tipo Ajustable Reglamentaria AAR, para Carros de Carga con Aparejos de Traccion
Reglamentarios o Carro con Extremo Amortiguado con una Carrera Total hasta de 15 pulgadas,
Equipados con Acoplador E60, E67 6 F70.
Pueden
Aplicarse

Removido Observaciones

Deberan sar aplicados de acuerdo con el Estédndar
Grupo B Grupo B S-134 de la AAR (Figura 3)
Grupo B Nombre y Tipo
AAR 5-134
Jaxon UE1
Stanrail Style 1A
*Triax Style 17

*Ya no se fabrican.

Grupo C-1 - Palancas de Desacoplar Aprobadas, para Carros Equipados con Caja de Impactos de
Abertura Ancha, Extremo del Carro Amortiguado o Centro del Carro Amortiguado.

Pueden

Removido Alicarse

Observaciones

Fabriquense de acuerdo con la Especificacion
M-961 de la AAR. Como guia para la aplicacion,
utilice Ias tablas Mostradas en la Seccion E.6.
Grupo C-1 _Nombres y Tipo Tabla Color

Chief B758 A-B Azul

Jaxon CLE A-B Azul

Jaxon UTB A-B Azul

LeverX TLX-2 A-B Azul

Stanrail 586 A-B Azul

Grupo C-1 Grupo C-1

Grupo C-2 - Palancas de Desacoplar Aprobadas, para Carros Equipados con Caja de Impactos de
Abertura Ancha, Extremo del Carro Amortiguado o Centro del Carro Amortiguado.

Pueden

Removido Aplicarse

Observaciones

Fabriquense de acuerdo con la Especificacion
#M-961 de la AAR. Como guia para la aplicacion,
utilice las tablas Mostradas en la Seccién E.6.
Grupo C-2 Nombres y Tipo Tabla Color

Chief Y745 C-D-E Amarillo

Jaxon CLY C-D-E Amarillo

Jaxon UTY C-D-E Amarillo

Stanrail TTEF-15W C-D-E Amarilio

Grupo C-2 Grupo C-2

REGLA 22

Grupo C-3 - Palancas de Desacoplar Aprobadas, para Carros Equipados con Caja de Impactos de
Abertura Ancha, Extremo del Carro Amortiguado o Centro del Carro Amortiguado.

Removido F;;’;‘.gh;:r Observaciones
| Gruno C-3 Fabriguense de acuerdo con la Especificacion
i Grupo C-3 Grugg C2 M-961de la AAR. Como guia para la aplicacion,
utilice las tablas mostradas en la Seccién E.6.
Grupo C-3 Nombre y Tipo Tabla Color
Hofland 2D-119 C-D-E Verde
Grupo D - Palancas Telescopicas que Ya No Se Fabrican.
Removido P:;?;réggr Observaciones
g:ﬁgg g; Productos que ya no se fabrican o que no cumplen
Grupa -D Grupo C-3 con la Espgcﬁigacién M-961 de la AAR, Como guia
Grupo D para la aplicacion, consuite la Seccién E.6.
Grupo D Nombre y Tipo
ACF 4-H-4776 {Operada con cable) Nordek RH-3782 Stanrail Style 1-TXE
Garbe Iron Works TL-B3172 Pick 852-83K Stanrail Style 1-TXF
Garbe Iron Works TL-3272 Resco 6381 Stanrail Style 4J8
Garbe Iron Works TL-B3285 Resco 8081 Stanrail Style 5
Garbe Iron Works TL-3586 Resco 8081 A Triax TXE
Holland D-101 Stanrail 1-TXE Triax 4C
Holland 2-55 Stanrail TTE-12 Triax 5
Holtand 2D-117 Stanrail TTE-12W Triax Style 4J8
Holland ECON-3 Stanrail Style 500 Triax 4CX
Holland ECON 2-33 Stanrail 4C Triax TXE2
Holland 2-44 Stanrail TTEF-15 Triax TXF
Nordek RH-3168 Stanrail Style 4C

C. Requisitos para su Reacondicionamiento.
1. No est4 permitido su reacondicionamiento

D. Requisitos para Seldarias.
1. No esta permitido soldar las palancas de desacoplar, ni los soportes y ménsulas de las
mismas, a excepcion de las partes que vienen soldadas en el disefio original.

E.  Informacién General.

1. Todas las palancas de desacoplar nuevas o soportes de palanca de desacoplar nuevos
que se apliquen a los carros, deberan cumplir con las normas de la AAR o deberan estar
aprobados conforme a la Especificacion M-961 de la AAR.

2. Las palancas de desacoplar o soportes de medio uso no aprobados y/o de medio uso no
reglamentarios o palancas de desacoplar o soportes de medio uso aprobados por la AAR
no listados en la Seccion B, pueden volver a aplicarse en el mismo carro, siempre que su
condicién no sea alguna de las indicadas en la Seccidn A de esta misma regla.
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REGLA 22
Unicamente las palancas de desacoplar de una sola pieza podrén ser pintadas por alguien
diferente a su fabricante original. Nombre del |Designacién  |Longitud Minima |Longitud Maxima | Cabeza del
Fabricante (pulgadas) {puigadas) Acoplador
Palancas de Desacoplar folland Eoanz:8s 48 % 98 £ef
a. Los propietarios de los carros no seran responsables por el reemplazo de las palancas J:;Zn 0te bt 83 7. £ o F
de desacoplar, cuando estan faltantes a propoésito de embarques cuya transportacion Stanrail *Style 500 46 a2 * E&F
requiera de dos o tres carros. Stanray “Style 6 45 % 82 % E&F
b. No esta permitido hacer cargos por mano de obra por enderezar palancas y sus soportes Triax 5 45 % 82 % ESF

o ménsulas sin quitarlos de los carros. No se deberd anotar en los datos requeridos para
facturar las reparaciones. *Ya no se fabrican.
Las palancas de desacoplar telescopicas deberan mantenerse del mismo tipo. Estas
aplicaciones deberan ser de un disefic que proporcione suficiente cierre y extension para
una operacion apropiada en todas las posiciones de amortiguacién, de traccion y de
movimiento lateral con el acoplador. Este tipo de palancas no deberan ser pintadas por ofra
persona gue no sea el fabricante original.

c. Para carros plataforma con longitud de 60 a 89 pies, que tengan dispositivos de
amortiguamiento EOC o CQOC.
Se requiere un soporte de palanca tipo grillete, de acuerdo a la Especificacion M-961 de

laAAR.
Los listados de la parte inferior son tablas de referencia para el auxilio en el reemplazo
apropiado de las palancas de desacoplar. . Nombre del | Designacion Longitud Minima | Longitud Cabeza del
a. Para furgones de alta capacidad clbica de 86 pies de longitud y hasta de 60 pies, con Fabricante (pulgadas) Maxima Acoplador
dispositivos de amortiguamiento EOC o COC y con una carrera de amortiguamiento de {pulgadas)
30 pulgadas en el bastidor inferior. ' Chief Y745 3% 68 % EGF
Todos los tipos de carros que tengan una carrera de amortiguamiento de 30 pulgadas, Garb TL-3272 0 ‘/‘ 7 3;8 E6F
requieren de una ménsula de 24 pulgadas y de un soporte de palanca tipo grillete, de arbe N o
acuerdo a la Especificacion M-961 de la AAR. g::gz $.'l‘.'§ggg2 g; 2523 E g E
Nombre del Designacion | Longitud Minima | Longitud Méxima | Cabeza del :0“3"3 ,ECS n1 ?7 33 "% gg 3 E o E
Fabricante {pulgadas) {pulgadas) Acoplador nggg p st con 2.4 gg y i = o
Chief B758 6% 83 % EGF Jaxon LY 2 68 v E6F
Garbe TL-3586 357/8 86 E6F Jaxon OTY 32 68 1 EoF
Garbe JL-B3285 32 85 EGF , Nordek “Model RH 3168 | 31 68 E6F
Holland oo a0% e EoF RESCO *Model 6381 N% 67 % E
J:gn UTh 37 a3 1/2 EoF Stanrail *#Style TTEF-15 |32 68 E6F
LeverX TLX2 29 a4 E6F Stanrail Style TTEF-15W |32 68 EOF
Nordek *Model 3782 |37 82 EOF Stanrail e 0% 687 Eof
) ) Stanray *Style 4C 30% 68 %4 E6F
Pick 852-83K 33 82 EG6F Triax 4C a2 68 % E6F
RESCO *Model 8081 {37 % 80 % E Triax 4CX 0% 88 % E&F
Stanraif 586 38 84 % E6F Triax TXE 35 64 % E
Stanray *Style 4JB 37 % 82 E6F Triax STXE 2 35 64 v, E
Triax *4JB 37 83 % EGF 2

*Ya no se fabrican.
# No se deben utilizar con acopladores que tengan concha inferior.

*Ya no se fabrican.

b. Para todos los carros de menos de 60 pies de longitud con dispositivo de amortiguamiento
EOC o con dispositivo de amortiguamiento COC de hasta 20 pulgadas de carrera en 6l
bastidor inferior.

Las palancas de desacoplar listadas bajo el parrafo a., pedran ser substituidas por las
listadas en la siguiente tabla.

Stﬁgulare un soporte de palanca tipo grillete, de acuerdo a la Especificacidn M-961 de
la §
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d. Para carros plataforma con longitud de 60 a 89 pies, con caja de impactos de aberturg
ancha y aparejo de traccion reglamentario o dispositivo de amortiguamiento tipo EQC de
més de 12 pulgadas de carrera. Unicamente con cabeza de acoplador tipo E.

Las palancas de desacoplar listadas bajo el parrafo c. superior, podran ser substituidas
por las listadas en la siguiente tabla.

Utilice un soporte deslizante o un soporie de palanca tipo grillete, de acuerdo a la
Especificacion M-961 de Ja AAR, segun se reguiera.

Nombre del | Designacion | Longitud Minima | Longitud Maxima | Cabeza del
Fabricante {pulgadas) (pulgadas) Acoplador
Jaxon CLY 32 [2: E

Jaxon uTyY 32 68 % E

Stanrail *Style 1-TXE {35 % 62 E

Stanrafi *TTE-12 a7 62 E

Stanrail *TTE-12W a7 62 E

Stanrail TTEF-15W 32 68 E

Stanray *Style 1-TXE |35 % 82 E

* Ya no se fabrican.

(o]

. Para carros plataforma con longitud de 85 a 89 pies, con caja de impactos de abertura
ancha y aparejos de traccion reglamentarios o dispositivo de amortiguamiento tipo EQC de
10 pulgadas de carrera. Unicamente con cabeza de acoplador tipo F.

Las palancas de desacoplar listadas bajo el parrafo c. para usarse con cabeza de
acoplador, podran ser substituidas por las listadas en la siguiente tabla.

Utilice un soporte deslizante o un soporte de palanca tipo grillete, de acuerdo a la

Especificacion M-861 de la AAR, segun se requiera.

Nombre del Designacion Longitud Minima | Longitud Méxima |Cabeza det
Fabricante {pulgadas) {puigadas) Acoplador
Holland Econ 2-33 34 57 F

Jaxon CLY 32 68 % F

Jaxon uTY 32 68 ¥ F

Stanrail TTEF-15W 32 68 F

Stanray *Style 1-TXF 133 3/4 55 F

Triax TXF 34 % 58 F

* Ya no se fabrican.

f. Las palancas de desacoplar aprobadas que ya no se producen o fabrican pero son
aceptables para intercambio, RESCC modelo 8081A.

REGLA 22

7. Los cargos por la renovacion de ménsulas para los soportes de las palancas de desaco-
plar se harén mediante el Codigo de Trabajo 4204, el cual cubre lo referente al material, los
medios de aseguramiento deberan reportarse adicionaimenie para complementar ef car-
go.

B. Los dispositivos de desacoplar tipo regulable o universal deberan ser soidados o mecani-
camente asegurados segun las especificaciones de los fabricantes en su aplicacién ini-
cial al carro, posteriormente se consideraran como palancas de desacoplar de una pieza y
de tipo no telescopico.

LA LONGITUD MAXIMA O MINIMA ES DETERMINADA
MEDIANTE LA MEDICION DE LA DIMENSION “X”,
CUANDO LA PALANCA ESTE COMPLETAMENTE
EXTENDIDA C COMPRIMIDA, RESPECTIVAMENTE.

9. Para el reemplazo de componentes con medida incarrecta Codigo de Trabajo 2482, repor-
tar la Clave para indicar el Motivo de Reparacion 45. Para el reemplazo de componentes
aplicadas y removidos con medida incorrecta que estén en diferentes Cadigos de Trabajo,

reportar la Clave para indicar &l Motivo de la reparacién 08.
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PALANCA DE DESACOPLAR - CABEZA DE ACOPLADOR TIPO F

REGLA 22

10. Dimensiones y tolerancias requeridas.

ones y Libramientos Requeridos

imensi

Di

PALANCAS DE DESACOPLAR - CABEZA DE ACOPLADOR TIPO E

FIGURA2
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REGLA 22 , REGLA 22

VARILLA OPERADORA ROTATORIA ‘ FIGURA4
Para usarse con acopladores tipo “E” y "F”

-
Tipos E60, E67 y F70 : IERRE/BROCHE (SUJETADOR) DE %"
Teniendo el aparejo de traccion reglamentado o el dispositivo de ' ACOPLADOR
oy . . » L}
amortiguacion de extremo con una carrera o movimiento total hasta 15 pulgadas e mmmn 1 v TIPOE o~
: gy
.
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CURVATURA CARGADOR Y CON LAMUELA COMPLETAMENTE CERRADA

¥ ASEGURADA, DEBE QUEDAR UN ESPACIQ DE 1/4° A 1/2”
ENTRE EL QJILLO DE LA PALANCA DEL ACOPLADOR Y EL
OJILLO DEL ROTOR.

COMO SE MUESTRAEN LA DIMENSION "A”
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REGLA 22
FIGURA4

F70 E6D, ER1, ERY
. ACOFLADOR

1
8" 3/8 REF,

CON EL ACOPLADOR CENTRADO EN EL CARGADOR Y LA
MUELA COMPLETAMENTE CERRADA Y ASEGURADA, DE-
BERA QUEDAR UN ESPACIO DE %" A" ENTRE EL OJILLO
DE LA VARILLA OPERADORA Y LA PALANCA DE ELEVA.
DOR DE CANDADO, GOMO SE MUESTRA EN LA DIVEN-
SION "A"

REGLA 22

Datos requeridos para facturar las reparacicnes.

1.

Ubicacion
a. Indiquese la ubicacién correspondiente.

Cantidad
a. Indiquese la cantidad de piezas.

Ciaves para indicar las condiciones de los materiales.
1= Nuevo

2 = Medio uso

8 = Misma pieza removida, reparada y reaplicada

Claves para indicar los matenales aplicados.
a. Anbtese la clave correspondiente.

Descripcién.
a. Hagase la descripcion correspondiente.

Claves para indicar los motivos de las reparaciones. (Andtese solamente las claves co-

rrespondientes mostradas para Cédigos de Trabajo especificos).

01= Desgastado

02= Roto

03= Faltante

04= Defectuoso

05= Vencido

06= Vencido, irreparable

08= Impropio (No reglamentario del carro)

25= A solicitud de sus propietarios.

45= Comporente de tamafio erronec (aplica cuando se remueve y aplica el mismo
Codigo de Trabajo)

Claves para indicar los materiales removidos.
a. Andtese la clave correspordiente.

Claves para indicar |las responsabilidades.
1= Propietarios

2= Linea que maneja

3= Tarjeta de defectos

Claves de frabajo y descripciones reglamentarias para los materiales aplicados.

a. Los cargos por los materiales que se apliquen son netos invariablemente, incluyendo
toda la mano de obra y materiales necesarios para completar la reparacion, ya sea que

se efectlie separadamente o asociada con otras reparaciones.



REGLA 22

Cadigo de
Trabajo scripcién
2480 PALANCA DE DESACOPLAR, NO TELESCOPICA

2482

2484

2486

Cualquier reglamentaria AAR de una pieza, o de tipo mecanico ajustable asegurada a un
larguero fijo. Completa por cada extremo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)

(Claves motivo de reparaciories: 01, 02, 03, 05, 06, 08, 25, 45)

PALANCA DE DESACOPLAR, TIPO TELESCOPICA

Palanca de desacoplar de los Grupos C-1, G-2, C-3 6 D.

Cualquier palanca aprobada que tenga rodillos o inserciones sintéticas, es considerada
como una palanca telescopica. Completa, por cada extremo.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2, 8)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 04, 05, 06, 08, 25, 45)

ESPACIADOR, SOPORTE DE LA PALANCA DE DESACOPLAR NO-TELESCOPICA
Cualquier tipo, un espagiador, utilizado continuamente con los medios de aseguramiento
de la palanca de desacoplar al soporte. Completo por cada extremo del carro. Na utilizar
este Codigo de Trabajo con el Codigo de Treabajo 2486,

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)

(Claves motivo de reparaciones: 03)

PARTES DEL SOPORTE PARA LA PALANCA DE DESACOPLAR

Cualquier tipo de soporte, guia o soporte tipo grillete u horquilla, cualquiera o todos, usados
con cualquier tipo de palanca de desacoplar. No incluye ménsula para soporte en el carro,
Completo en cada extremo.

(Claves para indicar las condiciones de log materiales: 1, 2, 8)
{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 06, 25, 45)

REGLAS 23 ALA 35 - VACANTES
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REGLA 36 - BALEROS

A Limites de Desgaste, Medidas y Motivos para su Renovacion.

1.

- NOTA:

Por descarrilamiento

a. Descarrilamiento Mayor. Las mancuernas de ruedas deben removerse y mangjarse de
acuerdo con ef Manual de Ejes y Ruedas y los baleros deberan removerse y desarmarse
para inspeccionarlos y efectuar las reparaciones que requieran.

b. Descarrilamiento Menor. En mancuernas de ruedas en carros vacios o cargados que se
hayan descarrilado a una velocidad no mayor de 10 millas por hora (16km/h) o que no
hayan recorriclo mas de 60 metros (200 pies) fuera de los rieles, deberan inspeccionarse
los baleros de 1a forma siguiente:

1. Quitar las mancuernas de ruedas.

2. Limpiar perfectamente el balero para efectuarle una inspeccion adecuada a todas
sus partes exteriores.

3. Inspeccionar cuidadosamente el exterior de la taza del balero por grietas o fisuras.

4. Comprobar que los sellos frontales y posteriores no se encuentren flojos v averia-
dos.

5. Comprobar que la tapa de extremo del balero no se encuentre agrietada o rota y
que los tornillos de tapa de extremo no esten flojos o faltantes.

6. Observar gue el anillo de respaldo no esté fiojo.

7. Inspeccionar los baleros de acuerdo con las indicaciones de la Regla 36.A.3.

8. Comprobar que el eje no se encuentre vencido de acuerdo a las indicaciones de la
Regla 43.E.

9. Inspeccionar que {a tapa de extremo no tenga grictas ni astiltas o partes rotas,

melladas, con abolladuras o acanalamientos en exceso con 1/8 de puigada de pro-
fundidad

10. Si estas comprobaciones resultan satisfactorias, (as mancuernas de rueda podran
continuar en servicio. De otra forma los baleros deberan ser removidos, desarma-
dos e inspeccionados por dafios. La reparacion en campo de los baleros no esta
permitida.

. Alos carros que sean internados en talleres de sus propietarios incluyendo talleres
contratistas y lingas particulares o privadas sin un registro de las inspecciones realiza-
das a los baleros, se les deberd remover las mancuernas de ruedas y desarmar los
baleros para inspeccionarlos de acuerdo al Parrafo a . de esta seccion.

(]

Daflado Por haber sido sumergido o por arco eléctrico,

Por defectos en partes internas detectados como se indica a continuacion:
a, Al percibir asperezas u la obstruccion intema mientras se giran presionando los rodillos
contra cada una de las pistas del mismo, durante una vuelta completa de ambos, es
decir del balero y de la rueda como sigue:
1.Empujar la taza hacia Ja pista interna del balero y girar la taza en una sola direccion,
por lo menos dos vueltas completas.

2.Jalar la taza del balero hacia Ia pista exterior del balero y girar la taza en la misma
direccin como en ¢l paso 1 por lo menos dos vueltas completas.

3.Girar la rueda alrededor de 1/3 de una vuelta completa, (120°) como se muestra en la
Figura A, y repetir los pasos 1y 2.

4.Girar la rueda alrededor de 1/3 de una vuelta completa, (120°) en la misma direccion
y repetir los pasos 1 y 2 nuevamente.

El ruido puede ser engafioso. Los golpes secos (click) pueden ser el resultado del despla-
zamiento normal de los rodillos dentro de la jaula. Elf desplazamiento de los rodillos tam-
bién puede sentirse, particularmente cuando se cambia la direccion del giro de la taza.
Ninguna de estas condiciones indicara la presencia de un defecto.
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b. Comprobar manualmente que no hay movimiento excesivo lateral en el balero empujar.
do la taza del mismo hacia la rueda y luego jaléndolo hacia afuera de la rueda mientrag
que ofra persona comprueba el dezplazamiento por medio de una escala o una cintg de
acero colocada a lo largo del balero, con el extremo de la cinta o escala apoyado en la
cara de la maza de |a rueda. Cualquier dezplazamiento lateral que exceda las toleran.
cias siguientes se considera como un defecto, si se usa ésta técnica.

Baleros conicos - 1/16 de pulgada

Baleros cilindricos - 1/8 de pulgada.

FIGURAA

Girarse en la misma direccion.
4. Detector acUstico de defectos de Baleros.
a. Acustica, No-verificada
Deteccion de la acustica del balero no-verificada Nivel-1, con validacion ABD en
el sitio inicial completada satisfactoriamente. No-verificada Nivel-1 ABD baleros
pasar la inspeccion de rodillo manual en A.3. Ver MSRP Seccion F para la
definicion de ABD Nivel-1 y Manual de Campo Apéndice G para validacion inicial.
Clave motivo de reparacion 91.
Acustica, Venficada.
La deteccion de Ja aclstica verificada del balero Nivel-1, con la
validacion en el sitio inicial con ABD completada satisfactoriamente.
Verificada Nivel -1 ABD baleros no pasan la inspeccion con el rodillo
de mario en A.3. Ver Ver MSRP Seccién F para definicion de ABD Nivel-1 y
Manual de Campo Apéndice G para la validacion inicial.
Clave motivo de reparacion 985.
Aparato de acUstica no-validado.
La deteccion de la acUstica del balero sin ningiin sistema /equipo . El
equipo removido debe desarmarse para la inspeccion y debe exhibir
evidencia de ABD
Nivel-1 defecto(S) intermo Nivel-1
Clave Motivo de Reparacion 91.
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REGLA 36

Partes externas visiblemente agrietadas, rotas o vencidas.

Prohibido en intercambio (ver regla 90), remover de inmediato.

Cuando los baleros sean de medidas impropias, no reglamentarios en los camos.
Cuando una mancuema de la rueda defectuosa sea removida def truck y los baleros sean
SKF Certificados Numeros 4, 4A y 4B.

Anillo de respaldo flojo. Cuande un anifio de respaldo pueda ser movido con la mano sera
considerado como flojo.

Sello flojo, fuera de su lugar o averiado.
a. Cuando a un sello se e pueda mover o dar vuelta manualmente empleando una herra-

mienta adecuada, como se muestra en la Figura B, o cuando el sello se encuentre fuera

de su posicion.
b. Cuando el sello esté visiblemente dafiado.

Cuando uno o mas tornillos de la tapa de extremo estén visiblemente ficjos o faltantes,
placa candado faltante, grasera o tapén faitante, excepto cuando sea por disefio.
Dafiados por fuego o calentamiento de acuerdo a la Regla 95.

Dafiados por uso impropio de acuerdo a fa Regla 95 (otros dafios que no sean por: fuego,

inundacién o descarrilamiento).

FIGURAB

Método para comprobar si el sello esta flojo en el contrabarreno de la taza.

-275-




REGLA 36

REGLA 36 B.Reparaciones Correctas
TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS- TODOS LOS BALEROS APROBADOS POR LAAAR
14. Los baleros equipados con sellos en los tornilios de tapa. Estan prohibidas para intercambig Grupo B- Baleros Cénicos (Con Tapa de Extremo Rotatoria).
de acuerdo a la Regla 80. La siguiente informacion servira para identificar los baleros con Removido Pueden Aplicarse Observaciones
sellos en los tornillos de la tapa: Grupo B Grupo B Los baleros que se apliquen deberén ajustarse 8 los requerimientas de
Grupe B1 ios adaptadores respectivos para acomodarse adecuadamenie en los
a. No habra sellos, si la . Grupo 82 pedestales axistentes,
b. No habra sol » St tapa de exiremo tiene una grasera. Grupo B Grupo B3 Aplicar baleros Grupn B3 solo con la autorizacion del propietario del
. No habra sellos, si la fecha marcada en la placa candado es Mayo de 1988 o posterior, carro. Cambiar adaptadores si se aplica of Grupe B3,
¢. No habra sellos, si la fecha en la taza es Mayo de 1988 o posterior, Grupo B Grupo B4 ] —
d.No haPra sellos, cuando la fecha marcada en la masa de la rueda sea Mayo de 1988 o e reionaios Fgﬁg:n?es 2:2?&3: Descripeion
posterior, o1 Timken Company 7 AP B2 %10
&. Entre el 1ero. de Octubre de 1989 y Marzo 1ero. de 1994 si los seflos fueron removidos, o N1agn}a) 8 "‘g x 2
las placas candado fueron marcadas con las iniciales de la empresa/del ferrocarnil o it
marcas del lugar del taller o las iniciales de la empresa que mont los baleros, o3 Brenco, Inc. A By
f. Después de Marzo 1ero. de 1994, si los sellos de los anillos fueron removidos. a placa {7 Vorde) i ”;‘ 15
PRI p e ? *
(;anda}ci_o1 fue marcada con las iniciales de la empresa o ferrocarril, las iniciales del taller 04 Hyatt Manufacturing 5
y las iniciates “EC”. , 64 Hyatt, 51/2x10
" v Azul Bx11
g. Sila placa del seguro esta fechada antes de Mayo de 1988, 0 si la placa del seguro esta . s12x12
ilegible y Ia fecha de fabricacién de la rued i 1o
y rueda es anterior a Enero1, 1988. 08 Hyatt Manufacturing - E8 ) Hyalt, RSN
™ Azul X
15. Balero Sobrecalentado (WMC 50) I
x12
a. Una tempfaraturg absoluta de 200 grados F (93.33 grados C) en la superficie de la “10 Nachi Fujikoghi Ltd. 2 Nachi, SH2x10
ta‘za,, medida utilizando un dispositivo manual-portatil aprobado por la AAR. Los 6 12 b };
S|gu1entes dispositivos estan aprobados por la AAR: tempilstick, termémetro, o T2
dispositivos que utilicen infrarmojo, termopar, o sensores termistores. " FAG Kugelfischer (omo)  |FagTarsl,  512x10
Una temperatura medida por un detector lateral de balero caliente en al mencs t 2x1:
170 grados F (76.67 grados C) por encima de la temperatura ambiente. La medicién ° 27:1122
debe ser confirmada manualmente y debe ser significativamente més caliente que el 12 Koyo seiko Co. Lid. - bla Kore: P
préxima t?alero mas caliente en el mismo lado del equipo para asegurar que se {7 Plnee) s17zx12
ha escogido el balero correcto, ry 3 5 nsz:
A i i i 1 NSK,
Una temperatura medida por un detector lateral de balero caliente en al menos " Kibpon Setko Kabushki 6x11
9§ grado§ F (35 grados C) por encima de la temperatura del balero compariero en el ¢ ”; : 1%
mismo eje. La medicion debe ser confirmada manualmente y debe ser 15 NTN Coorp. NTN Toyo 10A619 ;
significativamente mas caliente que el préximo balero mas caliente en el mismo lado Bearing (7 Popua) - NTN-Than. 8 1%1‘12
del equipo para asegurar que se ha escogida e! balera correcto. Mg Co. Ltd. suzxi2
Tx12
- ; 16 22 NSK, §12x 10
18. Rendimierto, del Balero, a la Temperatura (WMC 51) Nippon Seiko Kabushiki St
a. Cualquier combinacion de mediciones de deteccion lateral que cumpla con los Kaisha, T
requerimientos especificados en el Manual MSRP Seccién F, Estandar 5-6001
parrafos 2.0 y 4.1 ! 17 Aktiebolaget SKF - Aisa oy BHE. 5 wg X :z‘x
B1/2x12
. 7xi2
17. Rendlmlentg, del Bal’em,‘a la Temperatura (WMC 52) 18 FAG 26 FAG, §12x% 10
a. Cualquier combinacion de mediciones de deteccian lateral que cumpla con los e s %12
requerimientos especificados en el Manual MSRP Seccién F, Estandar $-6001 S
parrafos 2.0y 4.2 19 Raller Bearing i Ral. o
industries, Inc. (** Dorado) suix 12
20 FAG 2 FAG Fx it

Baleros que ya no se fabrican.

El color de la placa-candado, cuando se use una tapa de extremo de tipo intercambiable de
otro fabricante.

Aprobado Condicionalmente.

e

LS
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REGLA 36 ~ REGLA 36

B3-B Conicos (Con T xtremo Rotatoria
Grupo B1- Baleros Conicos (Con Tapa de Extremo Rotatoria) Grupo B3- Baleros cos (ConTapade E )
Pueden Pueden
Removido Aplicarse Observaciones , . Aplicarse i
Grupo B1 Grupo B1 Las renovaciones de los baleros de este Grupo B1 Removido Grupo B3 Observaciones
deberan hacerse, siempre que sea posible, con otros de .
igual clase. Grupo B3 Grupo B3
Grupo B1 Grupo B Los baleros que se apliquen deberan ajustarse a los : N L o
Grupo B2 requerimientos de los adaptadores respectivos para Grupo B3 Grupo B Aplicar los baleros B, B1, B2 y B4 unicamente con la autorizacion
acomodarse adecuadamente en los pedestales existentes, ; Grupo B1 del duefio del carro. Es aplicable el intercambic de
Grupo B1 Grupo B3 Aplicar baleros Grupo B3 solo con la autorizacién del Grupo B2 adaptadores en caso de que se apliquen baleros que no sean
propietario del carro. Cambiar adaptadores si se aplica el Grupo B4 del Grupo B3 6 BS.
Grupo B3. Grupo BS
Grupoe Bt Grupo B4
Claves ds Claves de
"™ Datos Grupo B3 Certificado
Datos Grupo B1 Certificado - L ; . -~
Adicionales Fabricantes Numero Descripeion ~ Adicionales Fabricantes Nimera Descripcion
01 Timken Company 20 “XP” 6% x12 o1 Timken Gompany. 27 6%x9
0z Hyatt Manufacturing 21 6% x12 02 Brenco, Inc. 28 6% x4
03 Koyo Seiko Co., Ltd. 24 “ME", 6% x12
03 SKF 30
04 Brenco, Inc 25 "KL, 6% x12 6% x9
04 BRENCO, INCL 3 6% x9
Grupo B2- Baleros Conicos (Con Tapa de Extremo Rotatoria)
Pugden
Removido Aplicarse Observaciones
Grupo B2 Grupo B Los baleros que se apliquen deberdn ajustarse a los

Grupo B1 requerimienros de los adaptadores respectivos para
Grupo B2 | acomodarse apropiadamente en los pedestales existentes.

Grupo B2 Grupo B3 Aplicar baleros Grupo B3 solo con la aulorizacién del
propietario del carro. Cambiar adaptadores si se aplica el
Grupo B3.
Grupo B2 Grupo B4
Claves de
Datos Grupo B2 Certificado
Adicionales Fabricantes Nimero Descripcion
*03 Bower Roller Bearing y 8 6x11
Div. 6 ¥x12
*04 Nippon Seiko 11 NEK, 5% x 10
Kabushiki Kaisha 6x11
7x12
05 Magnus Metal Div. 16 Magnus, Bx 11
National Lead Co. 6 ¥%x12
* 06 NTN Corp. Toyo 10 NTN, 5%x 10
Bearing Mfg. Co. Ltd 6x11
6%x12

* Baleros que ya no se fabrican.
q
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REGLA 36
Qmm B.4 - Baleros Conicos {Con Tapa de Extremo Rotatoria). Con anillo de respaldo de ajuste Grupo B5- Baleros Cénicos (Con Tapa de Extremo Rotatoria)
universal.
Pueden
i Pueden ) . Removido | icarse Obsernvaciones
Removido Aplicarse Observaciones Grupo BS Grupo B3
Grupo B4 Grupo B4 Grupo BS
Grupo B4 Grupo B Grupo BS Grupo B Aplicar los baleros B, B1, B2 y B4 Unicamente con la
Grupn B1 , Grupo B1 | autorizacion del duefio del carro. Es aplicable el
Grupo B2 Grupo B2 | intercambio de adaptadores en caso de que se apliquen
Grupo B4 baleros que no sean del Grupo B3 o BS.
Aplicar los baleros B3 unicamente con fa autorizacion del :
Grupo B4 Grupo B3 duefio del carro. Es aplicable el intercambio de Claves de .
adaptadares en caso de que se apliquen baleros que no Datos Grupo B5 Cer}lflcado o
sean del Grupo B3. Adicicnales Fabricantes Nimero Descripcion

Claves de 02 Brenco, Inc. 28 6% x 9 (con anillo de respaldo de ajuste
Datos Grupo B4 Certificado ‘ universal)

Adicionales Fabricantes Momero Descripcion
1 “AP*, Bx11,6%x12
01 Timken Company. 1A

(**Naranja}

03 Brenco, Incorporated 5 6x 11,6 %x12
5A
(*Verde)
6

04 Hayatt Manufacturing Hyatt 6x 11, 62 x12
6A
(™ Azul)
08 Hayatt Manufacturing 6B Hyatt 6x 11,6 ¥%x12
(**Azuly
*10 Nachi Fujikoshi, Limted 12 Nachi 6 %x12

11 FAG Kugelfischer 13 FAG-Tarol6x 11, 6 % x12
{**Rojo)
12 Koyo Seiko Company, 14 Koyo 6x 11, 6% x12
Limifed {**Blanco)
14 Nippon Seiko Kabushki 11A NSK  6x11,6%xi2
Saisha
15 NTN Corp. NTN Toyo 10A NTN-Titan 6 x 11, 6 %L x12
Bearing MFG.Co. Ltd 18

{*"Parpura}
16 Nippon Siko Kabushki 22 NSK 6x11,8%x12
Kaisha
17 Aktieholaget SKF 23 SKF 6x11,6%x12
{**Amariflo}
18 FAG 26 FAG 6x11,6%x12
(**Cafe)
19 Roller Bearing Industries, 29 RBI  6x11,6%x12
Incorporated {**Dorado)
20 FAG 32 FAG 6x11

21 Koyo Seiko Company, 24 KOYO 6x 11,6 %4x12
Limited )
22 Magnus Metal Division, 16 MAGNUS 8x 11,6 % x12
Nationat Lead Company *
Baleros que ya no se fabrican.

** El color de la placa-candado, cuando se use una tapa de extrema de tipo intercambiable de
ofro fabricante.

*
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Grupo E - Baleros Obsoletos

REGLA 36

Pueden

Removido Aplicarse Observaciones

Grupo £ Grupo B Los baleros que se apliquen deberan ajustarse a los
Grupo B1 requerimientos  de ios adaptadores respeclivos para
Grupo B2 acomodarse apropiadamente en los pedestales existentes.

Grups E Grupo B3 Agplicar los baleros B3 unicamente con la autorizacion def
duefio del carro. Es aplicable @l intercambio de adaptadores
en caso de que se apliquen baleros que no sean del Grupo
B3,

Grupo E Grupo B4 Los baleros que se apliguen deberdn ajustarse a los
requerimientos de los adaptadores respectivos para
acomoedarse aproplade ite en los pedestal i 1t

Claves de
Datos Grupo E Certificado
Adicionales Fabricantes Numero Descripeidn
o1 SKF Industries, Incorporated 7 Piggybacker 8 x 11
02 Hyatt Division of General Motors 2 Hy-Roll de todas las medidas
Corporation

03 BKF Industries, Incorporated 4 Expeditor de todas lag medidas

04 SKF Industries, Incotporated 4 A Expeditor de todas las medidag

05 SKF industries, Incorporated 48 Expeditor de todas las medidas

06 Nippon Seikp Kabushiki Kaisha k| NSK 6% x 12

o7 Timken Company Tipe cartucho C. y C.L, contapade
extremne no rotatoria (para cejas de
lubricacion integrales)

08 Timken Company Tipo para trabajo pesado WP y WPL,
con tapa de extreme no rotatoria (para
pedestal ancho)

09 Hyatt Bearing Division Tipo paguete para uso general, con
tapa de extreme no rotatoria (para
osjas de lubricacién integrales)

10 Hyatt Bearing Division Tipo ceaja de tamano ordinario, con
tapa de exireme o no rotatoria (para
pedestal ancho).

kh! BKF indusiries, Incorporated Tipo caja, con tapa de extremo no
rotatoria.

12 Bower Franklin Tapa de extremo rotatoria

13 A B Svenska Kullagerfabriken 3 SKF-RBUSx 8, 5% x10,6x 11,

B¥x12

14 A B Svenska Kullagerfabriken 3A SKF-RBUSx 9, 5% x 10, 6x 11,

8lx12

15 A B Svenska Kullagerfabriken 3B SKF-RBU 4% X8,8X9 5% X 10,

X1, 8% X12
16 SKF tndustries, Incorporated L17 Despachador 6 x 11,8 % x 12
17 A B Svenska Kullagerfabriken L8 LMU 4% X8 5X9 5%X10,6X 11,
6 X12,7X12
18 ALL Equipada con sellos de hule en los

tornillos de la tapa del balero

REGLA 36

Requisitos para Reacondicionarlos

1.

2.

Los baleros deberan reacondicionarse de acuerdo con el Manual de Baleros de la AAR en
un taller autorizado para su mantenimiento. Las reparaciones deberan efectuarse en talleres
de reparacién de baleros, autorizados en conformidad con la Seccion M, Parte Il det Manual
de Estandares y Practicas Recomendadas de fa AAR, Manual de Baleros.

Los baleros deberan ser reacondicionados en un taller que cuente con un Certificado de
Aseguramiento de Calidad, de acuerdo a la Especificacion M-1003 de a AAR.

Requisitos para Soldarlos

1.

No esta permitido soldarlos.

Informacién General

Los carros con baleros dafiados por haber estado bajo el agua o dafiados por fuego,
deberan tener los baleros reacondicionados de acuerdo con la seccién C. Los carros no
deberan ser enviados al taller de sus propietarios sobre sus propias ruedas caon la tarjeta de
defectos aplicada.

Los propietarios de los carros seran responsables por todas las demas fallas de baleros
que no sean las indicadas en la Regla 95.

Cuando haya acumulacion de grasa en el bastidor lateral del truck o en el bastidor inferior
del carro, limpiar bien éstas superficies para evitar falsos indicios de fuga de grasa, esto no
es motivo de cambio de un balero. Defecto de inspeccion respecto a la seccion A.
Siempre que por cualquier motivo tenga que removerse el balero de un eje, deberan
removerse ambos baleros de fa mancuerna de ruedas y manejarse de acuerdo con la
Regla 36.C.1.

Cuando un gje {con haleros) es removido de un carro, debido a la sospecha o confirmacion
de un balero sobrecalentado, incluyendo los removibles para desempefio en temperatura
de los baleros {WMC 50, WMC 51, WMC 52 y WMC 95), entonces el eje debe ser marcado
con la descripcion "balero sobrecalentado” (“RB overheated”, en inglés); la taza del balero
debe ser marcada solamente en la circunferencia con una franja de 2- pulgadas de ancho
de pintura blanca o de pintura amarilla o bien, con la indicacion alterna disponible; la taza del
balero debe ser legiblemente marcada (utilizando una pluma de pintura) con la inicial y
numero del carro, [a ubicacién del eje, la fecha y el WMC; y debe ser preparado un formato
MD-11, para que a través del fax o fascimil 719-585-1895 sea remitido al TTCL.

Cuando una mancuerna sea removida por las Claves Motivo de Reparaciones 50 6 95 y
ademas,se encuentre que los adaptadores sean condenables por Ja Regla 37; entonces, €l
adaptador debe ser asegurado a la mancuerna y luego ser regresado (todo el conjunto) al
taller de ruedas.

Vacante

Para el reemplazo de componentes con madida incorrecta, que estén dentro de los Codigos
de Trabajo 2814 6 2861, reportar Clave 45 Para indicar el motivo de la reparacion. Para el
reemplazo de componentes aplicados y removidos con medida incorrecta que involucren
diferentes Cadigos de Trabajo reportar Clave 08 para indicar el motivo de reparacion.
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8. Cuando un eje (con balercs) es removido de un carro, debido a un balero no-verificado por el
“detector de la actstica del balero" (ABD, Acoustic Bearing Detector) en el Nivel-1 (solamente gl
WMC 91), entonces el eje debe ser marcado con la descripcion "ABD-1" ia taza del balero debe
ser marcada circunferencialmente con una franja de 2-puigadas de anche de pintura blanca o
de pintura amarilla o bien, con la alternativa disponible; la taza del balero debe ser legiblemente
marcada (utlizando una pluma de pintura) con la inicial y nimero del carro, la ubicacion del gje,
la fecha y el WMC,; y debe ser preparado un formato MD-11 para que a través de! fax o fascimit
719-585-1895 sea remitido al TTCI. Los baleros verificados fisicamente con el ABD Nivel-1 (no
pasa una inspeccion con rodillo manual, WMC 96),

10.-El balero con anillo de respaldo de ajuste universal, debe ser identificado con un sello en el anilio
de respaldo y etiquetas en el extremo de la pista del balero y en el anillo de respaldo (Figura C),

11.-Los Baleros removidos por condiciones Regulatorias del Gobierno que sean diferentes a los que

estan en esta Regla, seran facturados de acuerdo a la Clave Motivo de Reparacion 04.

12. A cualquier carro eguipado con baleros que tienen sellos en [os tornillos de la tapa se le podran
remover los sellos cuando el taller tenga una Certificacion 9 6 9A. Remover y reaplicar log
tornillos de la tapa de extremo y las placas candado de acuerdo con la del Manual de Ruedas y
Ejes y con cualquier otra regla aplicable de dicho Manual.

13. a. Los talleres de montaje de baleros deberan estar aprobados para esa finalidad de acuerdo a
la introduccion del Marual de Ruedas y Ejes y deberd cumplir con las reglas aplicables a
dicho manual.

b. Los talleres e instalaciones de montaje de baleros deberan tener un Cerfificado de Asegura-
miento de Calidad de acuerdo a la Especificacién M-1003 de la AAR.

c. Los talleres {de montaje que no cuenten actuaimente con un Certificado de Aprobacion de la
AAR) que remuevan y reapliquen tapas de extremo deberan estar aprobados para taf prop6si-
to de acuerdo a lo indicado en la introduccidn del Manual de Ruedas y Ejes y deberan cumplir
con la Regla 1.8.8 y con cualquier otra regla aplicable de dicho Manual.

d. Queda prohibido apretar o reemplazar los torniflos fiojos o faltantes de la tapa, segun se indica
en la Seccion A de esta regla.

14, Todos los baleros de las mancuernas aplicadas a los carros deberan ser nuevos 0
reacondicionados. Sin embargo, esto no prohibe el transferir mancuernas dentro de un taller
entre carros del mismo propietario, previendo que los baleros sean inspeccionados de acuerdo
a la Seccién A de esta regla y que no tengan defectos en las ruedas o en los gjes. Se debe
solicitar un permiso para esta transferancia de provision y debe ser entregado a la AAR para su
aprobacion. Todas las mancuemnas que tengan ruedas de plato recto, estan prohibidas para ser
reaplicadas bajo esta prevision de transferencia.

15. Los baleros nuevos deberan ser fabricados en talleres que hayan recibido un Certificado de
Aseguramiento de Calidad, de acuerdo a la especificacion M-1003 de la AAR.

aseguramiento de calidad de acuerdo con la especificacion M-1003 de la AAR

16. La grasa para baleros debe ser fabricada en un taller que ha recibido una certificacion de

REGLA 36
FIGURA C

Datos Requeridos para Facturar las Reparaciones.
1. Ubicacion.

a. Indiquese la ubicacién correspondiente

2. Cantidad.

a. Indiquese invariablemente 1.

3. Claves para indicar las condiciones de los materiales.

0= Mano de obra empleada.

1= Nuevo.

3= Reacondicicnado.

7= Atencion periodica o de servicio.

4. Claves para indicar los materiales aplicados.

a. Anotese la clave correspondiente.

b. Cuando los Cédigos de Trabajo correspondientes estén precedidos por {**), en la

columna de datos adicionales, se anotaran las claves aplicables de las indicadas en la
Seccién B.

5. Descripcién:

a. Hagase la descripcion correspondiente.
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9. Cédigos de Trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados.

Claves para indicar el motivo de las reparaciones (andtese la clave correspondiente pagg a. Los Cadigos de Trabajo deben ser reportados.
Cddigos de Trabajo especificos). b.El Cédigo de Trabajo 2857 es un cargo neto aplicado invariablemente; incluyeno toda la
02 = Roto (incluyendo agristado) mano de obra y todos los materiales necesanos para completar la reparacion, ya sea
03 =Faltante que ésta se efectle separadamente o asociada con otras reparaciones; excepto cuando

L li indi [ i Regla.
04 =Defectuoso en las partes interiores sea aplicable lo indicado en la Seccidn E de esta Regla
05 =Vencido codigo de
07 =Obhsoleto Trabajo Descripcién

08 =Impropic (No reglamentario del carro)

11 =Removido en buenas condiciones, por reparaciones asociadas

24 = Atencion requerida

25 = A solicitud de los propietarios

31 = Averiado por fuego o calentamiento, segun la Regla 95

32 =Sumergido de acuerdo con la Regla 95

33 = Averiado por descarrilamiento, segln la regla 85

34 =Averiado por manejo impropio, segun la Regla 85 (Excepto por fuego, por haber
estado bajo el agua o por descarrilamiento)

35 =8umergido de acuerdo con la Regla 89

45 = Componente de tamafio erroneo (Aplica cuando se remueve y aplica el mismo Codigo

de Trabajo)

2614

#2816

50 =Baleros sobrecalentados.

51 = Balera, desempefic de la Temperatura de acuerdo al Manual MSRP Seccidn
F parrafo 2.0y 4.1.

52 = Balero, desempefio de la Temperatura de acuerdo al Manual MSRP Seccion
F parrafo 2.0y 4.2

91 =Al detector acustico de baleros Nivel-1, balerc no-verificado.

92 =Tomillos de tapa de extremo flojos o faltantes u otras piezas faltantes, excepto por
diseno.

93 = Sellos flojos o fuera de su lugar.

94 = Averias ocasionadas por el paso de corriente al efectuar soldaduras con arco eléctrice.

95 = Baleros fundidos debido al sobrecalentamiento.

96 =Detector actstico de baleros Nivel-1, balero verificado girandolo manualmente.

97 = Anillo de respaldo flojo.

99 =Sellos averiados.

Claves para indicar los materiales removidos.
a. Andtese la clave correspondiente.

b. Cuando los Cédigos de Trabajo correspondientes estén precedidos por **, en la columna
de datos adicionales se anotaran las claves aplicables de las indicadas en la seccion B.

Claves para indicar ias responsabilidades.
1 = Propietarios

2 =Linea que maneja
3 = Tarjeta de defectos

BALEROS, GRUPO B, DE 6 x 11 PULGADAS O MENORES

De Rodillos Conicos de & x 11 pulgadas segun la Seccién B.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)

{Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35,45, 50, 51, 52,
91, 92,93, 94, 95, 96, 97, 99)

BALEROS, GRUPO B, DE 6 1/2 x 12 PULGADAS

De Rodillos Cdnicos, de 6 1/2 x 12 pulgadas, segun la Seccién B.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35, 50, 51, 52, 91,
92, 93, 94,95,96, 97, 99)

BALEROS, GRUPO B, DE 7 x 12 PULGADAS

De Rodillos Conicas, de 7 x 12 pulgadas, segun la Seccion B.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35, 50, 51, 52, 91,
92, 93, 94,95, 96, 97, 99)

BALEROS, GRUPO B1, DE 6 1/2 x 12 PULGADAS

De Rodillos Conicos, de 6 1/2 x 12 pulgadas, segun Ja Seccion B.

(Claves para indicar fas condiciones de los materiales: 1, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35, 50, 51, 52, 91,
92, 93, 94,95,96, 97, 99)

BALEROS, GRUPO E
Por remocién solamente. Obsoletos, segln la Seccion B, de cualquier medida.
{Claves motivo de reparaciones: 07, 31, 32, 33, 34, 35, 96,97)

INSPECCION DE BALEROS

Inspeccionar el par de baleros en un truck equipado con cualquier tipo de balergs, segln lo
indica la Seccion A.1.b de la Regla 36. Girar manualmente los mismos para detectar cual-
quier indicio de fatiga, poniendo especial atencion en los sellos y en tazas. Este Cddigo de
Trabajo procedera solamente cuando las ruedas, ejes, o baleros no tengan defectos.  El
material defectuoso de los propietarios sera reportado por separado para hacer un cargo.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 0)

{Claves motivo de reparaciones: 33)

BALEROS, GRUPO B2, 6 x 11 PULGADAS © MENORES

De Rodilios Conicos, de 6 x 11 pulgadas, segun la Seccion B.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 3)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35, 45, 50, 91, 92,
93, 94,95, 96, 97, 99)
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Codigo de
Trabajo Descripcién

*2862 BALEROS, GRUPO B2, 6 1/2 x 12 PULGADAS
De Rodillos Cénicos, de 8 1/2 x 12 pulgadas, segdn la Seccion B.
(Claves para indicar las condiciones de los mateniales: 3)
(Claves motivo de reparaciones; 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35, 50, 51, 52, 91,
92, 93, 94,95,98, 97, 99)
**2863 BALEROS, GRUPO B2, 7 x 12 PULGADAS
De Rodillos Conicos, de 7 x 12 pulgadas, seguin la Seccion B.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35, 50, 51, 52, 91,
92, 93, 94,95, 96, 97, 99)

“*2864 BALEROS GRUPO B4, 6 ¥ x 12 PULGADAS
De Rodillos Cénicos, de 6 1/2 x 12 pulgadas seguin la Seccion B,
(Claves para indicar as condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35, 50, 51, 52,
91,92, 93, 94, 95, 96, 97,99)

**2865 BALEROS, GRUPO B4, 6x11 pulgadas segun la Seccién B.
De Rodillos Coénicos, de 6 x 11 pulgadas, segun la Seccion B.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35, 50, 51, 52, 91,
92, 93, 94, 95, 96, 97, 99)

**2866 BALEROS, GRUPO B3, 6 1/2 X 9 pulgadas
De Rodillos Cénicos, de 6 1/2 x 9 pulgadas, segan la Seccion B.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)
(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35, 50, 51, 52, 91,
92, 93, 94, 95, 96, 97, 99)

** 2867 BALEROS, GRUPO BS, 6 1/2 X 9 pulgadas
De Rodillos Conicos, de 6 1/2 x 9 pulgadas, segdn la Seccién B.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 3)

(Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 04, 05, 08, 11, 25, 31, 32, 33, 34, 35, 50, 51, 52, 91,
92, 93, 94, 95, 96, 97, 99)

3999 VerRegla72
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REGLA 37 - ADAPTADORES PARA BALEROS.

Limites de Desgaste, Medidas y Causas para su Renovacion.
1. Agrietados, rotos, faltantes.

2. Adaptadores desgastados al grado de que en cualquiera de los extremos de la taza del
balero, se note una franja angosta brillante, segun se muestra en Ia figura de abajo.

a Para el Adaptador PENNSY PLUS, un elemento elastomérico desgastado o
deformado con menos de 1/18" de espacio libre entre ei techo del pedestal y
el tope superior de la guia del adaptador.

b Para el PAD de truck de carro estandar, cualquier estiramiento por presion que
sea mas alla de 1" desde los componentes de metal.

Ancho de Franja Causado
por Desgaste Normal

,{jlndicio de Contacto con el Desahogo
Magquinado del Hombro, Debido al
Desgaste Excesivo del Adaptador

Franja de Desgaste que se Extiende
Hacia la Orilla lzquierda de la Taza
debido al Desgaste Excesivo del
Adaptador
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3. dC:;:%crx‘ las mancuernas sean removidas por cualguier razon o motivo, los adaptadores 2. Si la corona en la parte superior del adaptador se ha desgastado al grado de que los
poigadol é;rulnsgeCCIonados empleando cualquiera de Jos escantillones coma se mues- bastidores laterales se apoyen en aiguna parte de la ranura de desahogo, segun se
‘gura 2. , muestra en la Figura 2, el adaptador debera sef renovado.

FIGURA1 FIGURAZ

CORONAS

Escantifion Reglarnentario

F 1/32"
T

SR i —
090HYS3IA A VNNV v 3a CIVGICINﬂ:!Ogg
ESCANTILLON
PARA

Sl
DESGASTE DEL CUERPO ADAPTADOR ; ADAPTADOR ANGOSTO NUEVO,
— DESGASTE DEL. HOMBRO " CON RANURAS DE DESAHOGO AL

CENTRO Y EN LOS EXTREMOS.

1/40" —-0" ADAPTADOR ANGOSTO TIPO
ANTIGUO, CON RANURA DE
 DESAHOGO SOLO AL CENTRO.

312

Escantillon Reglamentario Alterno

132"

———r— 140"
=t [

090HVYSIA 30 VNNV v 30 AVAIANNZ0Hd
GA DESGASTE AL GRADO QUE EL BASTI-

ESCANTILLON
—¢— PARA
ADAPTADOR
DOR LATERAL DEL TRUCK HAGA CONTAC-

l DESGASTE DEL CUERPO i

- Sy TO CON CUALQUIER PARTE DE LA RANURA
DE DESAHOGO, ENTONGES EL ADAPTADOR

DEBERA SER DESECHADO.

EL!

DESGASTE DI
HOMBRO

CUANDO LACORONA DELADAPTADOR TEN-

6"1/4
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b. ﬁgazdzztf?i?g;egeigz ztaeyzs Ejd&a;:as&:eizfzgizﬂizﬁsz s?tUé‘es Isel_l?s haya aplicady ¢. El hombro de empuije de los adaptadores angostos deberd medirse y si hay un desgas-
que el adaptador tenga un desgaste a tal grédogque la cuiia :‘;‘ﬁ; dlglul;aas:*t'i d%‘?:‘a te de 0.025 de pulgada & mayor en cualquiera de sus lados, los adaptadores deberan ser
contacto con cualqpier parte de la ranura de desahogo del adaptador, el adaptador ae%g {iehg?‘v;gc;tsr:dcarr:‘b;gdgsb\g:la Figura & para métodos de meclidn,uséndose el oscar-
desechado. (Ver Figura 2). Los adaptadores en buen estado o utiles que hayan sjge o8 o i
usados en bastidores con cufias en la superficie superior interna, siempre deberan usarse
en éste tipo de bastidores y nunca en bastidores de servicio general.

FIGURA 3 FIGURA 4

Adaptador Seccionado

ADAPTADOR MOSTRANDO DESGASTE CONDENABLE EN EL HOMBRO DE EMPUJE, YA
QUE LA PUNTA DEL ESCANTILLON NO HACE CONTACTO CON EL HOMBRO, INDICANDO
UN DESGASTE MAYOR A 0.025" DEL DESGASTE PERMITIDO (ESTE DESGASTE ES CAUSA-
DO POR LA CARGA AXIAL DEL EXTREMO DE LA TAZA DEL BALERO). VERIFICAR AMBOS
HOMBROS DEL ADAPTADOR DONDE EL DESGASTE SEA MAYOR.
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d. La profundidad de las ranuras de desahogo debera ser de 1/32 de pulgada & mayer
deberan verificar totalmente las 4reas de asentamiento de los baleros para compran
que no tengan desgaste excesivo; (Figura 5), usando el Escantillon para Desgasts
Adaptador (Figura 1)

FIGURA5

Adaptador Seccionado

ADAPTADOR CON DESGASTE CONDENABLE EN SU DIAMETRO INTERIOR, YA QUE NO
EXISTE UN CLARO ENTRE EL ESCANTILLON Y LA RANURA DE DESAHOGO.
COMPROBAR LA SUPERFICIE INTERIOR DEL ADAPTADOR EN SUS DOS EXTREMOS,
A LO LARGO DE TODA SU CONCAVIDAD.

e. Adaptadores con torceduras o cualquier otra deformacion. Para comprobar las defor-
maciones, el adaptador se colocard en el anillo exterior del balero. Sobre el cuél se
debera asentar firmemente sin bambolearse o sin trabarse al presionar con la mano 18

parie superior del adaptador.

-

REGLA 37

2 lados, entre las orejas,

cuales estan desgastados en uno de sus e .

o :}225%1: Igi ;?:nos, pero que por lo demas estén en buenas co?cgglol?;is Zargo \rl\0l|a

po: e a usar, deberan invertirse en los pedestales de l0s bastidores al c;a & ioarse . o

\;;?)ri,"én desg'astada hacia los resortes. Cuz(ajngo qmbofi’li‘:adro;da% Lops i:dorp\/er bt
' 1/8 de pulgada, ya no se debera reu g ‘
ggrgees;g uass:tnedi?Escantiltl)én para Desgaste del Cuerpo del Adaptador (Figura 1)

FIGURA®
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FIGURA 6 (Continuacién) . Adaptador de medidas impropias, no reglamentario del carro.

Los adaptadores anchos y angostos fabricados con anterioridad a Julio de 1965 deberan
ser renovados al efectuar cambios de ruedas o baleros. (Con ranura de desahogo de poca
profundidad y sin chaflan en el hombro de empuje).

Adaptador fabricado antes de Julio, 1965

Adaptadores con ranuras de desahogo fundidas o forjadas de poca
profundidad y sin chafidn en el hombro de empuje.

'

ADAPTADOR NUEVO EN EL QUE SE MUESTRA COMO

6. Adaptadores en carros equipados con pads elastoméricos para adaptadores, no
TO COMPLETAMENTE A TODO Lo EL ESCANTILLON HACE CONTAC.

LARGO DEL‘ COSTADO, ENTRE LAS OREJAS. , ::gé?;n:gtarios al carro. Ver las Secciones B.4 y B.5 de la Regla37, y la Tabla 3 de la

7.  ElPad Elastomérico del Adaptador, no reglamentario al carro. Ver las Secciones B.4 y
B.5 de la Regla37, y la Tabla 3 de la Regla 46.

Reparaciones Correctas

1. Deber tenerse cuidado al efectuar el cambio de un adaptador, ya que el que se aplique
debera tener un disefio apropiado, tanto para el bastidor lateral del truck y coma para el
balero.
a.Las marcas de fas medidas del adaptador que se vaya a reemplazar como repuesto,
deberan coincidir con las marcas de las medidas del bastidor lateral del truck y de los
baleros.
b. El adaptador suplente debera ser probadn en la quijada del pedestal del bastidor lateral del
truck, para asegurar su ajuste correcto.
c. El adaptador suplente debera ser probado en fa taza del balero, para asegurar su ajuste
correcto.
/ d. El adaptador se instalard de modo que el lado del cuerpo que tenga un desgaste mayor de
1/8 de pulgada este hacia los resortes.
e. Los PADS adaptadores deberan ser reemplazados por PADS del mismo tipo con
componentes originales. Referirse a las instrucciones de los fabricantes para
una apropiada instalacion.

ADAPTADOR CON DESGASTE CONDENABLE EN E

ENTRE EL ESCANTILLON Y EL L. CUERPO, YA QUE EXISTE UN CLARO

CUERPO DEL ADAPTADOR.

Es requerido el uso de adaptadores aprobados por la AAR.

Los adaptadores nuevos deben ser fabricados en talleres que hayan recibido certificado de
aseguramiento de calidad de acuerdo con la especificacion M~1003 de la AAR.
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REGLA 37

Los adaptadores y los pads elastoméricos de los adaptadores en carros equipados cop 2. Cuando se intercambien adaptadores de acuerdo a la Regla 36, en caso de que el adaptador
Pzds ;Lasmmégcos para adaptadores deben ser reemplazados por la misma clase de. no esté defectuoso, entones podria utilizarse la Clave Motivo de Reparacion 11,
?aban!z:a moer es y de pads elastoméricos para adaptadores, del mismo modelo y del mismg 3. Para el reemplazo de componentes con medida indirecta, de los Cédigos de Trabajo2870
Ex ” N c truid trucks Mot 6 2878, reportar la Clave para indicar el Motivo de Reparacién 45. Para el reemplazo de
cepcion: Garros construidos con trucks Motion Control antes de Enero 1, 2009, que ge componentes aplicados y removidos que involucren diferentes Codigos de Trabajo, reportar
les hayan aplicado pads ASF 10454 para adaptadores, cuando se construyeron nuevosg. la Clave para indicar el Motivo de Reparaxion 08
Estos trucks Motion Control pueden continuar en servicio con los pads ASF 10454 & . . . N ) . .
pueden ser convertidos a pads ASF 10601 con la asutorizacién del propietario del carg 4 S;'n‘fgﬁggﬂ';f;,f %’;zsfsinffsdcffg:,Zpsé?;f::;Z'se;en:ccfzzj?ﬁfgglg ch;lrro con getos
para utilizarse en los carros de su propiedad. )
Todos los pads de adaptadores en un care, deben ser convertidos al mismo tiempg El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se
{Nota: Los Trucks NO pueden ser convertidos de pads ASF 10601 a pads ASF 10454) ) realice la reparacién, debera ser determinado por el equipo de reparacién o por la instalacion
Todos los adaptadores y pads elastoméricos de los adaptadores en un carro equipade Ssllseerzéd;ssiir:;:lon La excepcion para elegir el procedimienta para levantar con gatos,
con pads elastoméricos para adaptadores deben ser del mismo modelo y del mi )
fabricante. P P y smo 5. Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
y/o atenciones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada de acuerdo al Cadigo
de Trabajo 4460 de la Regla 75.
6. Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones

~

ylo atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, deber4 ser facturada de
acuerdo al Codigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.

Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
yfo atenciones necesarias al equipo conectado con barras o zancos de tiro, debera ser
facturada de acuerdo al Codigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.

Datos requeridos para facturar las reparaciones

1.

Ubicacion.
a. Indiquese la ubicacién correspondiente.

Cantidad
a. Anbtese invariablemente 1.

Claves para indicar las condiciones de los materiales.

1=Nuevo

2= Medio uso

Claves para indicar los materiales aplicados

a. Andtese la clave correspondiente

Descripcién

a. Hagase la descripcion correspondiente

Claves para indicar el motivo de las reparaciones (usar solamente claves para indicar el motivo de las
reparaciones para Cédigos de Trabajo especificos)

Requisitos para Reacondicionarlos

1. No esta permitido reacondicionarlos. 02=Roto

03= Faltante

05= Venicido

07= QObsoleto

08= Impropio {(No reglamentario del carro)

01= Desgastado

Requisitos para Soldarlos
1. No esta permitido soldarlos ni recuperarlos con soldadura.
Informacién General

1. Cuando una mancuerna de ruedas es removida de acuerdo ai Cédigo de Trabajo 50 6 85
y el adaptador es encontrado condenable de acuerdo a la Seccion A de esta Regla, €l
adaptador debe ser asegurado o unido a la mancuerna y regresado al taller de ruedas.
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REGLA 37

Los adaptadores y los pads elastoméricos de los adaptadores en carros equipados con
pads elastoméricos para adaptadores deben ser reemplazados por la misma clase de

adaptadores y de pads elastoméricos para adaptadores, del mismo modelo y del mismg

fabricante.

Excepcion: Carros construidos con trucks Motion Control antes de Enero 1, 2009, que sg

les hayan aplicado pads ASF 10454 para adaptadores, cuando se construyeron nueves
Estos trucks Motion Control pueden continuar en servicio con los pads ASF 10454 ¢

pueden ser convertidos a pads ASF 10601 con la autorizacién del propietario del carry

para utilizarse en los carros de su propiedad.

Todos los pads de adaptadores en un carro, deben ser convertidos al mismo tiempo
(Nota: Los Trucks NO pueden ser convertidos de pads ASF 10601 a pads ASF 10454), :
Todos los adaptadores y pads elastoméricos de los adaptadores en un carro equipade

con pads elastoméricos para adaptadores deben ser del mismo modelo y del mismo
fabricante.

Requisitos para Reacondicionarlos

1. No esta permitido reacondicionarios.

Requisitos para Soldarlos

1. No esté permitido soldarios ni recuperarlos con soldadura.
Informacion General

1. Cuando una mancuerna de ruedas es removida de acuerdo al Cédigo de Trabajo 50 6 95

y el adaptador es encontrado condenable de acuerdo a la Seccion A de esta Regla, el
adaptador debe ser asegurado o unido a la mancuerna y regresado al taller de ruedas.

-298-
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Cuando se intercambien adaptadores de acuerdo a la Regla 36, en caso de que el adaptador
no esté defectuoso, entones podria utilizarse la Clave Motivo de Reparacion 11.

Para el reemplazo de componentes con medida indirecta, de los Cédigos de Trabajo2870
6 2878, reportar la Clave para indicar el Motivo de Reparacion 45. Para el reemplazo de
componentes aplicados y removidos que involucren diferentes Codigos de Trabajo, reportar
la Clave para indicar el Motivo de Reparaxion 08.

Si para realizar con seguridad las reparacionss, es necesano levantar el carro con gatos,
entonces deben hacerse los cargos adicionales de acuerdo a la Regla 75.

El procedimiento para levantar el carro con gatos, utilizado para que con seguridad se
realice la reparacion, debera ser determinado por el equipo de reparacion o por la instalacion
(taller} de reparacion. La excepcion para elegir el procedimiento para levantar con gatos,
no sera pérmitida.

Cualquier labor 0 mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo articulado, debera ser facturada de acuerdo al Codigo
de Trabajo 4460 de la Regla 75.

Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
y/o atenciones necesarias al equipo interconectado de tanques, deberd ser facturada de
acuerdo al Codigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.

Cualquier labor o mano de obra adicional que se requiera para efectuar las reparaciones
ylo atenciones necesarias al equipo conectado con barras o zancos de tiro, debera ser
facturada de acuerdo al Cédigo de Trabajo 4760 de la Regla 81.

Datos requeridos para facturar las reparaciones

1.

Ubicacion.
a, Indiquese la ubicacion correspondiente.

Cantidad
a. Andtese invariablemente 1.

Claves para indicar las condiciones de los materiales.
1=Nuavo

2= Medio uso

Claves para indicar los materiales aplicados

a. Andtese la clave cotrespondiente

Descripeion

a. Hagase la descripcion correspondiente

Claves para indicar el motivo de las reparaciones (usar solamente claves para indicar el motivo de las
reparaciones para Cédigos de Trabajo especificos)
01=Desgastado

02=Roto

03= Faltante

05= Vencido

07= Cbsoleta

08= Impropie (No reglamentario del carra)
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11= Removido en buenas condiciones, por reparaciones asociadas
25= A solicitud de los propietarios
33= Dadado por descarrilamiento de acuerdo a la Regla 85
41= Agrietado
45= Componente de tamafio erroneo (Aplicar cuando se remueva y aplique el mismo
Cadigo de Trabajo)

Claves para indicar los materiales removidos
a. Andtese la clave correspondiente

Claves para indicar [as responsabilidades
1= Propietarios

2= Linea que maneja

3= Tarjeta de defectos

Claves de trabajo y descripciones reglamentarias para reportar los materiales aplicados

a. Los cargos por los materiales que se apliquen son netos invariablemente; incluyen
toda la mano de obra y todos los materiales necesarios para completar la eparacion,
ya sea que ésta se efectle separadamente o asociada con ofras reparaciones;
excepto cuando sea aplicable lo indicado en la Seccion E de esta Regla.

Cadigo de

Trabajo

2870

Descripcién

ADAPTADOR PARA PEDESTAL, ANGOSTO DE 6 X 11 PULGADAS O MENOR
Adaptador para pedestal de bastidor lateral, tipo angosto, para baleros de 6 x 11 pulgadas ¢
menores, No deben ser usados con baleros del Grupo B3.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 07, 08, 25, 33, 41, 45)

ADAFTADOR PARA PEDESTAL, ANGOSTO DE 6 1/2 X 9 PULGADAS
Adaptador para pedestal de bastidor lateral, tipo angosto, para baleros del Grupo B3, de 6 1/2x 8
pulgadas.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 07, 08, 11, 25, 33, 41)

ADAPTADOR PARA PEDESTAL, ANGOSTO DE 6 1/2 x 12 PULGADAS

Adaptador para pedestal de bastidor lateral, tipo angosto, para baleros de 6 1/2 x 12 pulgadas.
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 07, 08,11, 25, 33, 41)

ADAPTADOR PARA PEDESTAL, ANGOSTO DE 7 x 12 PULGADAS

Adaptador para pedestal de bastidor lateral, tipo angosto, para baleros de 7 x 12 pulgadas. Para camos
de doble estiba.

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

{Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 07, 08, 25, 33, 41)

ADAPTADOR PARA PEDESTAL, ANCHOQ, DE 6 X 11 PULGADAS 0 MENOR

Adaptador para pedestal de bastidor lateral, tipo ancho, para baleros de 6 x 11 pulgadas & menores.
{Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motiva de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 07, 08, 25, 33, 41, 45)
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2880

2882

2884

2886

2887

2889

2891

Ccédigo de
Trabajo

REGLA 37

Descripgion

PAD ADAPTADOR ELASTOMERICO (Standard Car Truck)
Adaptador para Balero Pad, No Metalico (cualquier tamafio}
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 07, 08, 11, 25, 33)

PAD ADAPTADOR ELASTOMERICO (ASF)

Adaptador para Balero PAD, No Metalico (cualquier tamario)
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 07, 08, 11, 25, 33, 45)

ADAPTADOR PARA PEDESTAL, Standard Car Truck, $2-86

SCT S2-86 6 1/2 x 9 (Unicamente la porcion metélica)

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 07, 08, 11, 25, 33, 41)

ADAPTADOR PARA PEDESTAL, ASF 6 12 X 12

ADAPTADOR PENNSY PLUS (Unicamente la porcion metélica)
(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 07, 08, 11, 25, 33, 41)

ADAPTADOR PARA PEDESTAL, ASF 6 2 X 9

ADAPTADOR PENNSY PLUS (inicamente la porcion metalica)
(Claves para indicar las condiciones de los materiales; 1, 2)

(Claves motivo de reparaciones: 01, 02, 03, 05, 07, 08, 11, 25, 33, 41)

ADAPTADOR PARA PEDESTAL, NSC - 6 ¥2 X 9 PULGADAS
(SOLAMENTE LA PORCION DE METAL)

(Claves para indicar las condiciones de los materiales: 1, 2)

(Claves motivo de reparacion: 01,02,03, 05,07, 08, 11, 25, 33, 41, 45,)

PADS ELASTOMERICOS PARA ADAPTADOR (NSC) -
- JUEGO DE DOS PADS NO METALICOS PARA ADAPTADORES DE BALERO

(Clave para indicar las condiciones de los materiales: 1)
(Claves motivo de reparacion: 01, 02, 03, 07, 08, 11, 25, 33, 45)

REGLAS 38 - 40 - VACANTES
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REGLA 41 - RUEDAS REGLA 41 - SECCION A

A Limites de Desgaste, Medidas y Causas de Renovacion, DEFECTOS DE RUEDAS DE ACERO
ESCANTILLON No. 34401 6 34401A PARA COMPROBAR DEFECTOS DE RUEDAS CON RESPONSABILIDAD DE L.OS PROPIETARIOS
ESCANTILLON REGLAMENTARIO

1. Se consideraran invariablemente condenables
a. Las que tengan ceja delgada (clave motivo de reparacion 60): con espesor de 15/16 de
pufgada & menor. Ef Escantilion se aplicara de la forma siguiente:

ESCANTILLON REGLAMENTARIO

ESCANTILLON COMBINADO PARA RUEDAS
ESCANTILLON REGLAMENTARIO ALTERNO

118

ESCANTILLON
COMBINADO
c PARARUEDA

ESCANTILLON REGLAMENTARIO ALTERNO




REGLA 41 - SECCION A

b, Las que tengan ceja vertical (clave motivo de reparacion62): Cuando la superficie verti-
cal plana se extienda 1 pulgada 6 mas desde la pisada. El escantillén se aplicara de la
forma siguiente:

ESCANTILLON REGLAMENTARIO

PP PRV RO T,
A 212 2112912 ¢ f"l

Lo,
1 L T g
ESCANTILLON i 3

i COMBINADO PARS /4 1

¢ ' RUEDAS L

ESCANTILLON REGLAMENTARIO ALTERNO

REGLA 41 - SECCION A

c. Las que tengan ceja alta (clave motivo de reparacién 64): cuando la altura sea de 1 1/2
pulgada 6 mayor, medida aproximadamente arriba de Ja linea central de la pisada coma
se observa a continuacion:

RUEDAS DE ACERO VACIADO SIN SUPERFICIE PLANA
EN LA PARTE POSTERIOR DE LA PISADA DE LA RUEDA




REGLA 41 - SECCION A REGLA 41 - SECCION A
TODAS LAS DEMAS RUEDAS DE ACERO

El nuevo Escantillén Reglamentario para Ruedas de Acero no requiere del uso de la ufia movible

El Escantiilén de Acero Sustitute Reglamentario requiere el uso de la ufia movible.

NUEVO ESCANTILLON REGLAMENTARIO
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REGLA 41 - SECCION A

El Escarntillén Simplificado para Ruedas de Acero puede ser utilizado para comprobar los limiteg der
condenacion, como se muestra a continuacion.

El Escantillon Combinado para Ruedas puede ser utilizado para comprobar los limites de condena-
cidn, como se muestra a continuacion

Y SR :E
/ “\% N

}ws / £
W
8
“‘ . ’
;
|
H
e
pf ESCANTILLON - %
/ COMBINADO PARA § J
RUEDAS (f
\ Onens
oo
e

d. Las que tengan grietas o roturas (clave motivo de reparacion 66) de cuaiquier longitud en
la ceja, o tengan despostilladuras que no sean simples escamas en la superficie del
metal y excedan de 1 1/2 pulgada de lengitud por 1/2 pulgada de ancho.

e. Las que tengan grietas o roturas en la pisada de la rueda {clave motivo de reparacion
68). No se consideraran como defectos los desprendimientos de metal en el ondulado
uniforme, en el borde exterior de la pisada de la rueda, alrededor de toda la rueda.

-308-

REGLA 41 -SECCION A

La clave Motivo de Reparacion 68 No debe utilizarse cuando hayan fracturas térmicas
{Claves Motivo de Reparaciones 69 6 74) o una pisada hojeada (Clave Motivo de
Reparacion 71).

Pisada rota o fracturada - Clave Motivo de Reparacion 68
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REGLA 41 -SECCION A REGLA 41
f. Las que tengan hojeada la pisada de la rueda se muestra una fractura concentrica que h. (1) Las ruedas de 30 y 33 pulgadas que tengan 3/4 de pulgada de espesor de pisada de
la rueda o menor, se mide como se muestra a continuacién:

carece en forma de anillos.

PUNTO DE|
MEDICION

Hojeada la Pisada de la Rueda - Clave Motivo de Reparacion 71.

g. Las que tengan extendida Ja pisada de la rueda, muestra area localizada de la cara de

la pisada, deformada hacia afuera de la anchura original de la pisada. No se considera
un defecto el ondulado uniforme en el borde exterior de la pisada de la rueda, alrededor
de toda ia rueda. R

oje

PUNTO DE
MEDICION .
25

Pisada delgada de la Rueda - Clave Motivo de Reparacion 73.

ESCANTILLON REGLAMENTARIO AAR PARA RUEDAS DE ACERO

Extendida la Pisada de la Rueda - Clave Motivo de Reparacién 72.
-311-
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REGLA 41 REGLA 41 - SECCION A
(2) Las ruedas de 28, 36 y 38 pulgadas que tengan 7/8 de pulgada de espesor de
pisada de la rueda o menor, se miden como se muestra a continuacion:

Y AL A
212 11 ¢

f

P

UNTO DE
MEDICION

MEDICION ESCANTILLAN:,
COMBINADD

B)
PARARUEOAS/

by
Pisada delgada de la Rueda - Clave Motivo de Reparacion 73

242 2412112 ¢

PUNTODE
MEDICION

MEDICION

ESCANTILLON
COMBINADO
G PARA RUEDAS

Pisada delgada de la Rueda - Clave Motivo de Repracion 73

NUEVO ESCANTILLON REGLAMENTARIO AAR , Pisada delgada de |a Rueda - Clave Motivo de Reparacion 73
PARA RUEDAS DE ACERO
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REGLA 41 - SECCION A REGLA 41 - SECCION A

i. Las que tengan desconchaduras en Ia pisada:, En cualquier momento en que cualquiera
de los defectos tenga un diametro igual o mayor a una pulgada; la rueda debe ser retira-
da del servicio. Las "Islas" de metal de la pisada de la superficie original, contenidas en la
desconchadura o desgranamiento, no seran consideradas como parte del 4rea de des-
conchadura o desgranamiento. Viéanse las ilustraciones abajo:

J. Pisada con metal amontonado: Una rueda es condenable cuando tenga metal amontonado
en la pisada con 1/8 de pulgada de altura o mayer, medida desde la superficie de la )
pisada. Ver ilustracién abajo:

Desconchada la Pisada de la Rueda - Clave Motive de Reparacién 75

O

Clave Motivo de Rep: . - ,
Para verificar limites de condenacién puede usarse el escantillon simplificado para ruedas d X

CONDENABLE NO - CONDENABLE como se indica a oontl?u?;génA
NO - CONDENABLE NO - CONDENABLE

(DEBIDO A LA ISLA)

Pisada con Metal Amontonado ~ Clave Motivo de Reparacion 76
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REGLA 41 - SECCION A

k. Las que tengan pisada ranurada: una o varias ranuras con una profundidad de 1/8 de
pulgada 6 mayor. Véase la siguiente ilustracion:

Para verificar los limites de condenacién puede usarse el escantillén simplificado para ruedas de
acero, como se indica a continuacion.

Pisada Ranurada - Clave Motivo de Reparacion 77.

REGLA 41

Las grietas térmicas son fracturas transversales que corren paralelamente al eje y se forman
debido a la expansién y contraccion térmica alrededor de la circunferencia.

Las marcas térmicas aparecen como una fina red de lineas superficiales que no son
consistentemente rectas o paralelas al eje.

Esta condicién no se debe confundir con el agrietado térmico y no es causa para retirar la
rueda.

Las grietas térmicas no tienden a aparecer muy juntas, en grupos uniformes como las marcas
de calentamiento. Las grietas térmicas algunas veces estan asociadas con las zapatas que
estan colgando (fuera de su lugar), con la pisada de la rueda que esté muy deteriorada (por el
6xido) o con los cabezales (para zapatas) fundidos; pero también, estas fracturas pueden
formarse sin que se haya presentado alguna de las condiciones mencionadas.

Las Claves Motivo de Reparaciones WMC68 (pisada rota o fracturada) 6 WMCB3 {rueda con el
plato rote o fracturado, unicamente) no deben ser utilizadas cuando las fracturas térmicas
estén presentes. Si se presentan las fracturas térmicas y éstas se extienden dentro del plato,
utilizar Ia Clave Motivo de Reparaciones WMC69.

Una grieta térmica, en cualquier regién de cualquier rueda, es condenable si tiene una longitud

de 1/2 de pulgada ¢ mas. Una grieta térmica, en cualquier region de una rueda de plato recto,
es condenable si tiene una longitud de 1/4 de pulgada 6 mas para ruedas A-28 y A-30.

4] Grieta térmica en la ceja — Clave Motivo de Reparacion 74. Las grietas
estan realzadas con particulas magnéticas para mejorar la imagen
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REGLA 41

GRIETAS
TERMICAS s

3) Grieta térmica a lo largo de la linea de cinta y marcas de calentamiento en
otras ubicaciones. Las grietas térmicas y las marcas de calentamiento estan

Grieta térmica en el 4rea del radio de la ceja. Las grietas estan realzadas con realzadas con particulas magneéticas para mejorar I imagen.

particulas magnéticas para mejorar la imagen. E! lado izquierdo de la imagen
contiene una fractura térmica (no realzada). Esta fractura térmica {no
realzada) esta desde la pisada hasta dentro del plato
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Marcas de calentamiento cerca de la linea de medida de cinta (no son condenables). as

marcas de calentamiento no estan realzadas con particulas magnéticas.

(7)  En el caso en que se retiren ias gristas térmicas, el 4rea en donde se encuentre la grieta
debe ser claramente indicada en la cara de la pisada con un marcador permanente. No

obscurecer ni cubrir la grieta. La superficie de la pisada puede ser limpiada, quitandole el

oxido y las rebabas, para verificar ta grieta térmica.

4) Grietas térmicas entre los pares de flechas. Las grietas térmicas no estan
realzadas con particulas magnéticas.

&)

llustracién de la banda de formacion de marcas de calentamiento en varias
zonas de la pisada de la rueda. Notar el concentrado agrupamiento uniforme

En esta fotografia, algunas de las fracturas térmicas han excedido el criterio, como Io indican las
flechas. Es suficiente con gue una sola fractura exceda el criterio. Estas fracturas no
estan realzadas con particulas magnéticas.
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m. Las que tengan el plato agrietado o roto. Véase la siguiente ilustracion.

Plato Agrietado o Roto Gnicamente; fa grieta o rotura que no afraviese la pisada de la rueda
- Clave Motivo de Reparacion 83
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n. Agujeros en el plato: hechos con taladro, soplete o con arco eléctrico.

o. Flojas: cualquier rueda que tengan sefiales de moverse sobre su asiento en el eje, o de
escunimiento de aceite de |a parte interior de su asiento hacia la cara posterior del plato.

p. Las de didmetro impropio, no reglamentarias del carro.

q. Las ruedas estan fuera de escantillon si falia cualquier punto sobre la rueda, como se
muestra. Medir en 3 ubicaciones diferentes a 120 grados.
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r. Rueda Ovalada o 90,000 Libras o [mpacto Mayor.

(1) Detectada por medio de un detector de carga de impacto registrando una lectura
mayor de 90,000 libras para una rueda individual. El detector utilizado debera coin-
cidir con el calibre y la validacion de los requerimientos del Apendice E, el detector
debe ser confiable al medir los impactos maximos y debe proveer un registro impre-
so de tales resultados. Los registros del calibrado del detector se deben guardar.
Las ruedas con aplanaduras condenables son responsabifidad de la linea que ma-
neja y no deberan ser facturadas de ninguna otra forma.

]

(e}

(2) Detectado porun ovalamiento "circunferencialmente” mayor a 0.070 pulgadas como
resultado usando un escantillén o método aprobade por la AAR. Los escantillones
aprobados incluyen, ef escantillon Salient-Canadian National, dibujo nimero
4CH.54094, identificado como "CN Wheel Defect Gauge” o como calibre "Salient
System, Inc./CN", el escantillén W834 de Winchester, el escantillén "Conrail rocker”,
numero de identificacion 469616, o un selector de indicador calibrado comercial-
mente. Las ruedas, con aplanaduras condenables son responsabilidad de la linea
que lo maneja y no deberan ser facturadas de ninguna otra forma.

5. Remover de inmediato, prohibidas en intercambio (Ver la Regla 90).

t. Requisitos regulados por el Gobierno (sera utilizado solamente cuando se remuevan
ruedas por defectos incluidos en los requisitos regulados por el Gobierno (USA), no
especificados de otra manera en las Reglas de Intercambio establecidas por la AAR). La
Clave Motivo de Reparacion 23 no es aplicable y no deberan ser reportadas como ruedas
de plato curvo descoloridas con tratamiento térmico bajo el CFR 49, parte 215.103(h)
por ferrocarriles que estan participando en el Programa de Recopilacion de Datos sobre
Fallas Prematuras de Ruedas de la union AAR/FRA .

(1) Siestd faltante o es ilegible, la letra “H" debera ser estencilada con letras de por lo
menos 1 pulgada de altura en Ja placa frontal de todas las ruedas de disefio de plato
curvo con tratamiento térmico, cuando el carro esté en el taller o en las vias de
reparacion.

(2) Las ruedas con tratamiento térmico son identificadas con una “B”, *C” o "D". Las
ruedas de plato curvo estan identificadas de acuerdo a la Seccion E.

u. Melladuras, rayaduras o excoriaciones en cualquier parte que sea impactada de la
superficie de la rueda con una profundidad mayor de 1/8 de pulgada. Para comprobar
los limites de condenacién de melladuras, rayaduras o excoriaciones, puede utilizarse
la seccion de 1/8 de pulgada de un escantillén simplificado para ruedas de acero. Una
astilla de la orilla externa de la pisada, no es considerada una melladura, ni rayadura ni
excoriacion y no es condenable para Ruedas de Carros de Carga, invariablemente. Las
siguientes tres fotos muestran los defectos no-condenables y los condenables.
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Ejemplo 1: Melladura, rayadura o escoriacion no-condenable. Ejemplo 3: Es condenable la melladura, rayadura o escoriacion por impacto.
Clave Motivo de Reparaciones 80 Utilizar el escantillon para medir la profundidad.
Clave Motivo de Reparaciones 80.

v. Defecto de superficie (Clave motivo de reparacion 89). Una rueda es condenable
siempre que tenga un defecto en el borde que sea méas profundo que 3/8 de pulgada
desde la pisada y provea la cavidad una indicacion del ultrasonide mayor que el 50%
de un octavo de pufgada de diametro fo que tiene el fondo plano a una profundidad
equivalente. Se debe marcar muy claramente con pintura en la superficie de afuera
del plato (rueda) la ubicacién y profundidad del defecto de |a superficie. El cambio de
ruedas se debe ejecutar bajo este criterio y en lugares donde haya personal
capacitado y equipado de acuerdo al Manual de Estandares y Préacticas
Recomendadas, Seccion G-If para inspeccion de ultrasonido de ruedas en servicio.

w. Ruedas de plato recto, excepto A-28 y A-30.

x. Cualquier rueda Southern de 38 pulgadas, de una o dos vidas, que cumplen con una
o dos vidas, que cumplen con uno o dos de los siguientes criterios de defectos para
remocién anticipada:

- Espesor de la pisada de 16/16avos 0 menos.

- Pisada desconchandose mas o menos continuamente alrededor de la
circunferencia de fa rueda,

- Pisada acanalada 3 mm o mas..

- Un impacto, indicado con detector de impactos para ruedas (WILD}, con un
valor mayor
de 3 & con una carga dinamica mayor de 30 kips {kilolibras) o con un impacto
pico (impacto maximo) de de 70 kips.

Ejemplo 2:  Melladura, rayadura o escoriacion no-condenable.
Clave Motivo de Reparaciones 80 . Reportar la remocién de la rueda utilizando la Clave Motivo de Reparacion WMC 70.

y. El desgaste en forma acanalada, de la pisada de la rueda, con una profundidad de 5
mm & mas, medido con un escantillén aprobado por la AAR. Las ruedas removidas
con esta condicion, no deben ser estenciladas coma chatarra de acuerdo a la
Regla 41.E8.c.
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z. Todas las ruedas de Disefios CH-36 6 CJ-36, de Una Vida, de Dos Vidas, para 100 fons
y que estén identificadas por la s Marcas "SO", ABEX (SOUTHERN).

Condenables cuando el carro se encuentre en taller o vias de reparacidn por
cualquier motivo.

a. Todas las ruedas de acero forjado que puedan identificarse como fabricadas por ARMCQ:

b. Las ruedas de acero rolado de una vida (1W) de 28 pulgadas con cualquiera de jos
siguientes disefios:

(1) B-28, D-28 & X-14, como se indica por las marcas estampadas en la rueda.
(2) Sin marcas de disefo.

(3) Marcas de disefio ilegibles.

c. Ruedas de acero rolado que tengan 1 pulgada o menos de espesor en la pisada de g
rueda o menor y sin fecha de fabricacién o marcas de fecha de fabricacién flegibles
estampadas en la rueda.

d. Los carros no deben tener ruedas con pisada acanalada con indicacion mayor a 4 mili-
metros, de acuerdo a la medicién que se tome con el escantillén aprobado por la AAR.
Las ruedas remavidas por esta condicidn no se deben estencilar como chatarra como
serefiereen 41.E. 8. C.

. Detectado por un detector de impactos de carga para ruedas, una lectura desde 80 kips

pero menos de 90 (kips) para una sola rueda. El detector usado debera ser calibrado de
acuerdo al Apéndice F y debe con certeza medir impactos pico y debe entregar un regis-
tro impreso de tales mediciones. Los datos de calibracion del aparato (Dispositivo De-
tector) deben ser registrados y mantenidos. Las ruedas con aplanaduras condenables
son responsabilidad de la Linea que Maneja y no deben ser facturadas de otra manera.
Esto sera considerado como una Reparacion Oporiunista para la parte que repara. Las
ruedas removidas por esta condicidn no se deben estencilar como chatarra como se
refiere en 41.E. 8. C.

f. Las ruedas de disefio CH-36 o CJ-36 con mufiones 62:X12, mismas que tengan todas
las siguientes marcas de identificacion — referidas a la Adveriencia Anticipada (Early
Warning) Apropiada para las instrucciones de su manejo.

(1) Fabricante GT y ultimas fechas desde Enero 1998 (01-98) hasta Febrero 2001
(02-01).
(2) Informacidn del montaje de la rueda = CN PU desde Abril 1998 (04-98) hasta
Febrero 2001 (02-01) o que de otra manera, ses ilegible.
(3) Esta Regla también aplica en cualquier «Via Rapida» o via similar en donde sean
cambiadas las mancuemnas.
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Escantilldn para pisada Acanalada
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Aplicacién
Escantillon para pisada Acanalada

Ajuste el Escantiflén hasta que la bola de la palanca esté
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eparaciones correctas

DEFECTOS CON RESPONSABILIDAD DE LA LINEA QUE MANEJA
~CONDENABLES EN CUALQUIER MOMENTO

1, Antes de remplazar una mancuermna por cualquier motivo, el reparador debe determinar si exis!
algdn impacto de rueda EHMS activo o alguna alerta EHMS pendiente y debera cerrar la alerta
cuando Ja mancuerna sea reemplazada.

Aplanaduras por arrastramiento:

a. De 2 pulgadas o mas en longitud

b. De 2 o mas fugares contiguos, cada uno de 1% pulgadas o mayor en longitud.

¢. La rueda compariera se considerara automaticamente condenable, cualquiera que g

la longitud de la aplanadura por arrastramiento '

d. El escantillon se aplicara segin se muestra a continuacion:

2. La aplicacion de ruedas con plato recto, estd prohibida, (excepto A-28 y A-30).

3. Las ruedas nuevas deberan fabricarse en instalaciones que hayan recibido un Certificado
de Garantia de Calidad, de acuerdo a la Especificacion M-1003 de la AAR.

4. Las ruedas de disefio de 70 toneladas no seran aplicadas a carmmos que excedan de un peso
bruto de 27,500 libras por rueda.

TABLA DE REPARACIONES CORRECTAS - TODAS LAS RUEDAS APROBADAS POR LA AAR.

rupo A-1 - Ruedas de 28 pulgadas, de Una Vida (1W), con Tratamiento Térmico y

de Plato Curvo.
Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
 Grpo A Grupo A1 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos
Grupo B-1 1 pulgada * de espesor en la pisada de |a rueda; y espesor

de ceja angosta con contormo integro.
Claves de dalos Identificacion de las Claves, para las ruedas del Grupo
i A1

CB-28 Acero Vacdiado

AAR-X-8 Acero Vaciado

Acero Vaciado, sin marcas indicativas de disefio

CD-28 Acero Vaciado

E-28 Acero Rolado

CE-28 Acero Vadiado

AAR CS-1 Griffin

*Se exceptian las ruedas del Grupo B-1, cuyo espesor de fa pisada de la rueda deberd tener como
minimo 2 puigadas.

3882889§

ESCANTILLON COMBINADO PARA RUEDAS

2. Ruedas sobrecalentadas como resultado de haber estado en fuego.
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Grupo A-2 - Ruedas de 28 pulgadas, de Una Vida (1W), sin Tratamiento Térmico y
de Plato Curvo.

REGLA 41

Grupo B-2 - Ruedas de 28 pulgadas, de Vida Mattiple {(MW), sin Tratamiento Térmico y
de Plato Curvo.

, Fuaden i - Pueden
Rermovida Aplicarse Chservaciones Removida Aplicarse Observaciones
Grupos A1, A2 Las rusdas que se anli - ; Grupe B-2 Grupo B-1, B2 Las ruedas que se apliquen deberén tener cuands menos
GposB1 B2 1 g 1?; deailqual deberm_tawer cuando mengg ’ Grupo A-1, A-2 2 pulgadas * de espesor en la pisada de la rueda; y
! ’ espesor en la ﬂ§€ﬂa de la rueds; y espesor de ceja angosta con contorno integro.
Wde XA con contomo inf Claves de datos Identificacion de las Claves, para las ruedas del Grupo
Claves de datos Identificacion de las Claves, pera las ruedas del Guo . Adicionales B2
Adicionales A2 01 A-28 Acero Rolado
01 ACErD Vacs ; 02 Acero Rolado, sin marcas indicativas del disefio
@ X?R‘?i Y \’b\‘i‘“k’ 03 CA-28 Acero Vaciado
K ,ma:b . , * Be exceptuan las ruedas del Grupo A-1, cuyo espesor de la pisada de la rueda no debera ser menor
3 Aoer Vadiado, sin mercas indicatives de disefo de 1 pulgada; y también las ruedas del Grupo A-2, cuyo espesor de la pisada de la rueda no debera ser
e — G AAR CS-1 Giiffin menor de 1 pulgada 1/8; y en ambos casos, no deberan aplicarse a carros que excedan 195,000 libras de
d“ﬁ?‘w ltasmahs del Grupo A1, cuyo espesor de fa pisada de la rueda no deberd ser ey peso bruto sobre el riel.
gack; y también las ruadas Gpos i . .
Y delos B-1y B2 cuyo espesor en la pisadda de la rueda debers Grupo B-3 -Ruedas de 28 pulgadas, de Vida Maltiple (MW) y de Plato Recto.
Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo B-3 Grupos B-1, B-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos
1. . L -~ | Grupos A1, A-2 2 pulgadas* de espesor en la pisada de la rueda; y
Grupo B-1 - Ruedas de 28 pulgadas, de Vida Multiple (MW), con Tratamiento Térmico y Grupos B-3, A-28 espesor de ceja angosta con contorna integro.
de Plato Curvo. Unicamente
Claves de dafos ldentificacion de las Claves, para fas ruedas del Grupo
Reden Adicionales B-3
Removich Adicarse Cheervadiones ' 01 A-28 Acero Rolado
QuoB1 - - 02 Acero Rolado,sin marcas indicativas de disefio
Las rusdss que se apliquen deberdn tener cendo encs 03 CA-28 Acero Vaciado

G'l.{IJA"‘ 2 pm * de S0er en la psa:ta &k la RBH y * Se exceptian las ruedas de Grupos A-1, cuyo espesor de la pisada de la rueda no deberad ser menor

; P de 1 puigada; y también las ruedas del Grupo A-2, cuyo espesor de la pisada de la rueda no deberd ser
m’ deoejaa”gostaom oortamointego. menor de 1 pulgada 1/8; ¥ en ambos casos no deberdn aplicarse a carros que excedan 195,000 libras de
Oaa;_decﬂm Idertificacion de las Qlaves, parales nuedes del Gumo peso bruto sobre el riel.
Addordes B1 , ) ) o
o AR Acero Rolach ; Grupo C-1 -Ruedas de 33 pulgadas, de Una Vida (1W), con Tratamiento Térmico y

@ Acero Rolado, sin mercas indicatives de diseo de Plato Curvo.

. Pueden
T ; ® CA2B Acero Vedadh Removida Aplicarse Observaciones
m% expiten s HHE dd Guo A, o epesr e fa pisac de la rueda o oebera ser menor Grupo C-1 grupo 8-1 l1.as :uegasdque se apliqu?n debgrég ts.:ner c;ando mengs
1) A 2 4 " rupo D- pulgada de espesor en la pisada de la rueda; y espesor
o ndm Y achrves, no deberd aplicarse a caros an més de 195,000 libras de peso bruo sotre Grupo E-1 de ceja angosta con contorno integro,
Grupo U-1
Claves de datos ldentificacion de las Claves, para las ruedas del Grupo
Adicionales C-1

01 CA-33 Acero Vaciado

02 J-33 Acero Rolado

03 CJ-33 Acero Vaciado

04 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio,

05 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio.

06 AAR-CS-1 Acero Vaciado
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Grupo C-2 - Ruedas de 33 pulgadas, de Una Vida (1W), sin Tratamiento Térmico y
de Plato Curvo.
Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo C-2 Grupos C-1, C-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos
Grupos D-1, D-2 1 pulgada de espesor en la pisada de la rueda; y espesor
Grupos E-1, E-2 de ceja angosta con contorno integro.
Grupo U-1
Claves de datos Identificacién de las Claves, para las ruedas del Grupo
Adicionales -
01 CA-33 Acero Vaciado
02 J-33 Acero Rolado
03 CJ-33 Acero Vaciado
04 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio.
05 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio.
08 AAR-CS-1 Acero Vaciado

Grupo C-3 - Ruedas d

e 33 pulgadas, de Una Vida (1W) y de Plato Recto.

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo C-3 Grupos C-1,C-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos
Grupos D-1, D-2 1 pulgada de espesor en la pisada de la rueda; y espesor
Grupos E-1, E-2 de ceja angosta con contorno integro.
Grupo U-1
Claves de datos Identificacién de las Claves, para las ruedas del Grupo
Adicionales €3
o1 A-33 Acero Rolado
02 CA-33 Acero Vaciado
03 J-33 Acero Rolado
04 CJ-33 Acero Vaciado
05 AAR-CS Acero Vaciado
06 AAR CS-1 Acero Vaciado
07 AAR-X-T Acero Vaciado
08 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio.
09 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio.
Grupo D-1 - Ruedas de 33 pulgadas, de Dos Vidas (2W), con Tratamiento T érmico y
de Plato Curvo.
Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo D-1 Grupo D-1 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos
Grupo C-1 1 pulgada de espesor en la pisada de la rueda; y espesor
Grupo E-1 de ceja angosta con contorno integro.
Grupo U-1
Claves de datos identificacion de las Claves, para las ruedas del Grupo
Adicionales D-1
01 CK-33 Acero Vaciado
02 M-33 Acero Rolado
03 CM-33 Acero Vaciado
04 AAR-X-9 Acero Vaciado
05 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio
06 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio.
o7 AAR-CS-2 Acero Vaciado excepto las Griffin de Acero

Vaciado de dos vidas y tres respiraderos
(Marcadas C5-2) Fabricadas de 1960 a 1963,
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Grupo D-2 - Ruedas de 33 pulgadas, de Dos Vidas (2W), sin Tratamiento Térmico y
de Plato Curvo.

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo D-2 Grupos D-1, D-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos
Grupos C-1, C-2 1 pulgada de espesor en la pisada de la rueda; y espesor
Grupos E-1, E-2 de ceja angosta con contorna integro.
Grupo U-1
Claves de datos Identificacion de laa Claves para las ruedas del Grupo
Adicionales -2
o1 CK-33 Acero Vaciado
02 M-33 Acero Rolado
03 CM-33 Acero Vaciado
04 AAR-X-8 Acero Vaciado
05 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefo
06 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio
07 AAR-CS-2 Acero Vaciado Excepto las Griffin de Acero

Vaciado de dos vidas (2W) y tres respiraderos (Marcadas
8-2) Fabricadas de 1960 2 1953,

Grupo D-3 - Ruedas de 33 pulgadas, de Dos Vidas (2W) y de Plato Recto.

Pueden
Removida Aglicarse Observaciones
Grupo D-3 Grupos D-1, D-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos
Grupos C-1,C-2 1 pulgada de espesor en la pisada de la rueda; y espesor
Grupos E-1, E-2 de ceja angosta con contorno integro.
Grupo U-1
Claves de datos Identificacion de las Claves para las ruedas del Grupo
Adicionales D-3
01 K-33 Acero Rolado
02 M-33 Acero Rolado
03 CM-33 Agero Vaciado
04 AAR-CS-2 Acero Vaciado,excepto las Griffin de Acero
Vaciado de doble vida y tres capas (Marcadas CS-2)
Fabricadas entre 1960 y 1963,
05 AAR-X-9 Acero Vaciado
06 AAR-X-B Acero Rolado
07 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio

Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio

08
Grupo E-1 - Ruedas de 33 pulgadas, de

Tda Maltiple (MW), con Tratamiento Térmico y

de Plato Curvo
Pueden
Remuovida Aplicarse Observaciones
Grupo E-1 Grupo E-1 Las ruedas fue se apliquen deberan tener cuando menos
Grupo C-1 1 pulgada de espesor en la pisada de la rueda; y espesor
Grupo D-1 de ceja angosta con contorno integro.
Grupo U-1
Claves de datos Identificacidn de las Claves para las ruedas del Grupo
Adicionales -
01 CN-33 Acero Vaciado
02 CR-33 Acero Vaciado
03 AAR-CS-M Acero Vaciado
04 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio
05 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio.
06 CG-33 Acero Vaciado
07 P-33 Acero Rolado
08 CP-33 Acero Vaciado
09 S-33 Acero Rolado * Ver las Notas,
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1. No es intercambiable con otras ruedas de 33 pulgadas.

2. Contactar al propietario del carro para el reemplazo de las ruedas.

3. El limite de condenacién para el espesor en la pisada de la rueda 8-33, es de 2 3/8"
pulgadas.

4. Las ruedas S-33 deben ser utilizadas Unicamente en equipo especial de intercambio con-
trolado designado.

5. Los carros con ruedas 8-33, deben ser estencilados cerca del truck.

Grupo E-2 - Ruedas de 33 pulgadas, de Vida Multiple (MW), sin Tratamiento Térmico y
de Plato Curvo.

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo E-2 Grupo E-1,E-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1
Grupo C-1, C-2 pulgada de espesor en la pisada de la rueda; y espesor de
Grupo D-1,D-2 ceja angosta con contorno integro.
Grupo U-1
Claves de Datos ldentificacion de las Claves para las ruedas del Grupo
Adicionales E-2
01 CN-33 Acern Vaciado
02 CR-33 Acero Vaciado
03 AAR CS-M Acero Vaciado
04 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio
05 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio
06 CG-33 Acero vaciado
07 P-33 Acero Rolado
a8 CP-33 Acero vaciado
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Grupo E-3 - Ruedas de 33 puigadas, de Vida Multiple (MW) y de Plato Recto.
Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo E-3 Grupo E-1, E-2 Las ruedas que se apliquen deberén tensr cuando menos 1

Grupo C-1, C-2 pulgada de espesor en la pisada de fa rueda; y espesor de

Grupo D-1, D-2 ceja angosta con contorno integro.

Grupo U-1

Claves de Datos Identificacion de las Claves para las ruedas del Grupo
Adicionales -

01 N-33 Acero Rolado
02 R-33 Acero Rolado
03 CR-33 Acero Vaciado
04 G-33 Acero Rolado
05 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio
08 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio
o7 CG-33 Acero Vaciado

Grupo F-3 - Ruedas de 33 pulgadas, con Superficie Plana menor a 1% de pulgada en
la Cara Posterior de la Pisada de la Rueda, de Plato Recto.

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo F-3 Grupo C-1,C-2 Las ruedas que se apliquen deberdn tener cuando menos 1
Grupo D-1,D-2 pulgada de espesor en la pisada de Ia rueda; y espesor de
Grupo E-1,E-2 ceja angosta con contorno integro.
Claves de Datos Identificacién de las Claves para las ruedas del Grupo
Adicionales F-3
01 Griffin AARX-3 de Acerp Vaciado de una Vida (1-W)
Griffin AAR-CS de Acero Vaciado de una Vida (1-W)
02 Southern (ABEX) de Acero Vaciado de una Vida {1-W) 50
Tons. Fechada entre Mayo 7 de 1958
03 y Septiembre 8 de 1960.
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Grupo J-1 - Ruedas de 36 pulgadas, de Una Vida (1W), con Tratamiento Térmico y

REGLA 41
Grupo G- Ruedas Obsoletas.
Pueden
Removida Aplicarse Observacicnes

Grupo G Grupo A-1, A-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener en la pisada
Grupo B-1, B-2 de la rueda cuando menos, el espesor especificado para
Grupo C-1,C-2 las del Grupo aplicable, y en la ceja, el contorno integro
Grupo D-1,D-2 reglamentario para cejas de contorno angosto. Las
Grupo E-1, E-2 ruedas que se apliquen y las que se remuevan, deberan
Grupo J-1, J- ser del mismo didmetro.
Grupo K-1, K-2
Grupo L-1, L-
Grupo M-1, M-2
Grupo N-1, N-2,
Q-1. R-1, 8-1, T-1,
uU-1

Clave de datos | ldentificacién de las Claves para las ruedas del Grupo G
Adicionales

01 Davis de Acero Vaciado

02 AAR X-2 Acero Vaciado

03 Southern Acero Vaciado, fechadas antes del 7 de Mayo
1958,

04 Griffin Acero Vaciado, 70 Tons, disefio de tres
respiraderos, pisada de la rueda boluda.

05 AAR X-4 Acero Vaciado

06 Ruedas de Acero Rolado fabricadas antes de Enero 1,
1927

07 Griffin Acero Vaciado, doble vida de tres respiraderos
{marcadas CS-2}, fabricadas enire 1960 y 1963,

08 AAR X-5, Acero Vaciado

09 Southern de una Vida, Acero Vaciado, 70 Tons.
fabricadas entre Mayo 7 de 1958 y Diciembre 31 de 1963,

10 Southern una vida, 70 tons. marcadas “U1° fabricadas
entre Enero 1 de 1964 y Diciembre 31 de 1989 de Acero
Vaciado.

11 Todas las ruedas de Hierro Vaciado

12 B-28 o X-14 de Acero Rolado

13 De Acero Rolado de una vida de 28 pulgadas sin marcas
indicativas de disefic

14 D-28 de Acero Rolado

15 Ruedas ARMCO de 28 pulgadas

16 Ruedas ARMCO de 33 pulgadas

17 Ruedas ARMCQ de 36 pulgadas

18 Ruedas ARMCO de 38 pulgadas

19 Las Ruedas de Plato Recto.

20 Valdunes, Creusot-Loire, ruedas de 36 pulgadas sin tra-
tamiento térmico; ruedas de plato recto marcadas “F" ¢
“FW" fabricadas en 1880 y 1981.

21 Las ruedas (platos) de Mafersa o Edgewater, de 33
pulgadas o 36 pulgadas, fabricadas en 1995 - 1998 y sin
el estencilado UT legible,

22 Cualquier rueda de 36 pulgadas identificada por las

marcas "SO" ABEX (Southern)

de Plato Curvo.
Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo J-1 Grupo J-1 Las ruedas que se apliquen deberdn tener cuando menos 1
Grupo K-1 pulgada de espesor en la pisada de la rueda; y espesor de ceja
Grupo L-1 angosta con contorno integro,
Grupo R-1
Grupo 8-1
Claves de Datos ldentificacién de las Claves para las ruedas del Grupo
Adicionales J-1
01 H-36 Acero rolado
02 CH-36 Acero Vaciado
03 AAR-X-15 Acero Rolado
04 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio
05 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio
06 AAR C8-1 Acero Vaciado

Grupo J-2 - Ruedas de 36 pulgadas,
de Plato Curvo.

de Una Vida (1W), sin Tratamiento Térmico y
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Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupn J-2 Grupo J-1, J-2 Las ruedas que se apliqguen deberdn tener cuando menos 1
Grupo K-1, K-2 pulgada 1/8 * de espesor en la pisada de la rueda; y espasor de
Grupo L-1,L-2 ceja angosta con contorno integro.
Grupo R-1
Grupo S-1
Claves de Datos ldentificacion de las Claves para las ruedas del Grupo
Adicionales J-2
01 H-36 Acero rolado
02 CH-36 Acero Vaciado
03 AAR- X-15 Acero Rolado
04 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio
05 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio
06 AAR C8§-1 Acero Vaciado

* Se excepttan las ruedas de los Grupos J-1, K-1 y L1, cuyo espesor de la pisada de 1a rueda no debera
ser menor de 1 pulgada.

Grupo J-3 — Ruedas de 36 pulgadas, de Una Vida (1W) y de Plato Recto.

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo J-3 Grupo J-1, J-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1
Grupo K-1,K-2 pulgada 1/8 * de espesor en la pisada de {a rueda; y espesor de
Grupo L-1,L-2 ceja angosta con contorno integro.
Grupo R-1
Grupo S-1
Claves de Datos Identificacién de las Claves para las ruedas del Grupo
Adicionales J-3
01 H. 36 Acero rolado
02 CH-38 Acero Vaciado
03 AAR-X-11 Acero Rolado
04 AAR-X-15 Acero Rolado
05 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio
06 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio
07 AAR CS-1 Acero Vaciado

* Se exceptian las ruedas de los Grupgs J-1, K-1 y L-1, cuyo espesor de la pisada de la rueda no debera
ser menor de 1 pulgada.
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Grupo K-1 - Ruedas de 36 pulgadas, de Dos Vida {2W), con Tratamiento Térmico y
de Plato Curvo.

Fueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo K-1 Grupo K-1 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1
Grupo J-1 pulgada de espesor en la pisada de la rueda; y con espesor
Grupo L-1 de Ceja angosta con gontarna integro.
Grupp S-1
Grupo R-t
Claves de Datos dentificacion de las Claves para las rugdas del Grupo
Adicionales -
01 J-36 Acero rolado
02 CJ-36 Acero Vaciado
03 Acero Rolado sin marcas indicativas de disafio
04 Acero Vaciadp sin marcas indicativas de disefio
08 AAR C8-2 Acero Vaciado

Grupo K-2 - Ruedas de 36 pulgadas, de Dos Vida {2W), sin Tratamiento Térmico y
de Plato Curvo.

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo K-2 Grupo K-1,K-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1
Grupo J-1, J-2 pulgada 1/8 de espesor en la pisada de la rueda; y espesor de
Grupo L-1,L-2 ceja angosto con contorno integro.
Grupo 8-1
Grupe R-1
Claves de Datos identificacion de tas Claves para las rugdas del Grupo
Adicionales -
01 J-36 Acero Rolado
02 CJ-36 Acero Vaciado
03 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio
04 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio
05 AAR C8-2 Acera Vaciado

“Be exceptian las ruedas de los Grupos -1, K-1 y L-1, cuyo espesar de la pisada de la rueda no deberd
ser menor de 1 pulgada.

Grupo K-3 — Ruedas de 36 pulgadas, de Dos Vidas {(2W) y de Plato Recto,

REGLA 41

Grupo L-1 - Ruedas de 36 pulgadas, de Vida Multiple (MW), con Tratamiento Térmico y
de Plato Curvo.

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupoe L-1 Grupo L-1 Las ruedas que se apliguen deberdn tener cuando menos 1
Grupo J-1 pulgada de espesor en la pisada de la rueda y espesor de ceja
Grupo K-1 angosta con cantgrno integro. Esta prohibida la aplicacién en
Grupo R-1 equipo de doble estiba de 100 tons.
Grupe 8-1
Claves de Datos Identificacion de fa Claves, para las ruedas del Grupo

Adiclonales L-1

01 CK-36 Acero Vaciado

02 Acera Vaciado sin marcas indicativas de disefio

03 AAR C8-M Acere Vaciado

Grupo L-2 - Ruedas de 36 pulgadas, de Vida Miltiple (MW), sin Tratamiento Térmico y

de Plato Curvo.
Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo L2 Grupos L-1, L-2 Las ruedas que se apliquen deberén tener cuando menos 1
Grupos J-1, J-2 pulgada 1/8 * de espesor en la pisada de 18 rueda y espesor de
Grupos K-1, K-2 ceja angosta con contorno integro. Esta prohibida la aplicacion en
Grupos R-1 equipo de doble estiba de 100 tons.
Grupos §-1
Claves de Datos Identificacion de la Claves, para las ruedas del Grupe
Adicionales -2
01 CK-36 Acero Vaciado
02 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio
03 AAR CS-M Acero Vaciado

* Se exceptian las

ruedas de los Grupos J-1, K-1 y L-1, cuyo espesor de {a pisada de |18 rueda no deberd
ser menor de 1 pulgada,

Grupo L-3- Rusdas de 36 pulgadas, de Vida Multiple (MW) y de Plato Recto.

Grupos J-1, 42
Grupos K-1, K-2

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo L-3 Grupos L-1, L-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1

pulgada 1/8 * de espesor en la pisada de la rueda y espesor de
ceja angosta con contorno integro.

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo K3 Grupo K-1,K-2 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1
Grupo J-1, J-2 pulgada 1/8 * de espesor en la pisada de la rueda; y espesar
Grupo L-1,L-2 de ceja angosta con contorno integro.
Grupo S-1
Grupe R-1
Claves de Datos dentificacion de Jas Claves para las ruedas del Grupo
Adicionales K-3
01 J-36 Acero Rolado
02 CJ-36 Acero Vaciado
03 AAR-X-12 Acero Vaciado
04 AAR-X-18 Acero Rolado
05 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio
06 Acero vaciado sin marcas indicativas de disefio
07 AAR C8-2 Agero Vaciado

*Se exceptlan las ruedas de los Grupos J-1, K-1 y L-1, cuyo espesor de la pisada de la rueda no debera

ser menor de 1 pulgada.

342-

Grupos R-1
Grupos §-1
Claves de Datos identificacion de la Claves, para las ruedas del Grupo
Adicionales L-3
o1 K-36 Acero Rolado
02 AAR-X-13 Acero Vaciado (CS-M)
03 AAR-X-17 Agero Rolado
04 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefo.
05 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio.

* S exceptian las ruedas de los Grupos J-1, K-1 y L-1, cuyo espesor de la pisada de la rueda no debera
ser menaor de 1 pulgada.
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Grupe M-1 - Ruedas de 38 pulgadas, de Una Vida {1W), con Tratamiento Térmico y

de Plato Curvo, Grupo N-1 - Ruedas de 38 pulgadas, de Dos Vidas {2W), con Tratamiento Térmico y

de Plato Curvo.

Pueden Pueden
= Reao‘vnda s Aph:c;arse . - ) "Obser\!;atgonfes . < . Removida Aplicarse Observaciones
et GTUDGN~1 af 'fje f S e apllqugn dedera?n e;; r ouando mgnos_ Grupn N-1 Grupos N-1 Las ruedas que se apliquen deberén tener cuando mencs 1
Grupo T-1 putga ta e espetsor e? ta pisada de la rueca y espesor de ceja Grupos M-1 pulgada de espesor en la pisada de la rueda y espesor de ceja
SIJF’O 5 3“90‘3‘3 C‘ig,mﬁ:md‘) :‘9053}“3' I T Grupo T-1 angosta con contorne integro,
laves de Dalos entificacion de la Llaves, para las ruedas def L>rupo Claves de Datos ldentificacion de la Claves, para las ruedas del Grupo
Adicionales M-1 Adicionales N-1
01 B-38 Acero Rolado 01 C-38 Acero Rolado
02 CB-38 Acero Vaclado o 02 CC-38 Acero Vaciado
03 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio. 03 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio.
04 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio. 04 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio.
05 AAR CS-1 Griffin, ~ 05 AAR C8-2 Griffin

Grupo M-2 - Ruedas de 38 pulgadas, de Una Vida (1W), sin Tratamiento Térmico y

de Plato Curvo. Grupo N-2 - Ruedas de 38 pulgadas, de Dos Vidas (2W), sin Tratamiento Térmico y

de Plato Curvo.

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones Pueden
Grupo M-2 Grupos M-1, M-2 | Las ruedas que se apliguen deberén tener cuando menos 1 Removida Aplicarse Observaciones
Grupos N-1, N-2 | pulgada 1/8 * de espesor en la pisada de la rueda y espesor de Grupo N-2 Grupos N-1, N-2 | Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1 pulgada
Grupo T-1 ceja angosta con contorno integro. Grupos M-1, M-2 | 1/8 * de espesor en la pisada de la rueda y espesor de ceja angosta
Claves de Datos tdentificacion de fa Claves, para las ruedas del Grupo Grupo T-1 con contorno integro.
Adicionales M-2 Claves de Datos tdentificacion de la Claves, para las ruedas del Grupo
[0} B-38 Acero Rolado Adicionales N-2
02 CB-38 Acero Vaciado 01 €-38 Acero Rolado
03 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio. 02 CC-38 Acero Vaciado
04 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio. 03 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio.
05 AAR CS-1 Griffin. 04 Acero Vaciado sin marcas indicativas de disefio.
05 AAR CS-2 Griffin
* Se exceptlan las ruedas de los Grupos M-1 y N-1, cuyo espesor de la pisada de [a rueda no debera ser
menor de 1 pulgada. * Se exceptian las ruedas de los Grupos M-1 y N-1, cuyo espesor de la pisada de la rueda no deberé
G . ser menor de 1 pulgada.
rupo M-3- Ruedas de 38 pulgadas, de Una Vida {1-W) y de Plato Recto.
Pueden :
Removida Aplicarse Observaciones Grupo N-3- Ruedas dg 3; gr:slgadas, de Dos Vidas (2-W) y de Plato Recto.
Grupo M-3 Grupos M-1, M-2  {Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1 Removida Aplicarse Observaciones
Grupos N-1,N-2 | pulgada 1/8 * de espesor en la pisada de la rueda y espesor de ' Grupo N-3 Grupos N-1, N-2 | Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1 pulgada
Grupo T-1 ceja angosta con contorno integro. Grupos M-1, M-2 | 1/8 * de espesor en la pisada de la rueda y espesor de ceja angasta
Claves de Datos Identificacian de ia Claves, para las ruedas del Grupo Grupo T-1 con contarne integro.
Adicionales M-3 s
Claves de Dalos Identificacién de la Claves, para las ruedas del Grupo
01 838 Acern Rolado Adicionales N-3
02 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio. Y a8 Acero Bolado
02 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio.
* Se exceptian las ruedas de los Grupos M-1 y N-1, cuyo espesor de la pisada de la rueda no debera ser

menor de 1 pulgada. *Se exceptuan las ruedas de los Grupos M-1 y N-1, cuya espesor de la pisada de la rueda no debera
ser menor de 1 pulgada.
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Grupo P-3- Ruedas de 30 pulgadas, de Vida Miitipie (MW) y de Plato Recto.
Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo P-3 Grupo P-3, A-30  |Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos %
Unicamente pulgada de espesor en la pisada de la rueda y espesor de cejg

angosta con contorno integro. (Facturese segun Regla 72)

Claves de Datos

Identificacion de la Claves, para las ruedas del Grupo

Adicionales P-3
01 A-30 Acero Rolado.
02 AX-30 Acero Rolado.
03 Acero Rolado sin marcas indicativas de disefio.
04 CA-30 Acero Vaciado,

Grupe Q-1 - Ruedas de 38 pulgadas, de Vida Miltiple (MW), con Tratamlente Térmico y
de Plato Curvo.

REGLA 41

Grupo R-1- Ruedas de 36 pulgadas, de una vida (1W) con Tratamiento Térmico y de y
de Plato Curvo. Ruedas clase D.

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo R-1 Grupo R-1 Las ruedas gue se apliguen deberan tener cuande menos 1
Grupo §-1 pulgada 1/8 de espesor en la pisada de la rueda y espesor de
Grupaos J-1 ceja angosta con contorno integro.
Grupos K-1
Grupos L-1
Unicamente
Claves de Datos identificacion de la Claves, para las ruedas del Grupo
Adicionales -
o CH-38 Ruedas Vaciadas.
02 H-383 Ruedas Roladas.

Grupo $-1 - Ruedas de 36 pulgada
de Plato Curvo. Ruedas Clase D.

s, de Dos Vidas (2W), con Tratamiento Térmico y

Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo Q-1 Grupo Q-1 Las ruedas que se apliguen deberan tener cuando menos 1
Grupo M-1 pulgadas de espesor en la pisada de la rueda y espesor de ceja
Grupo N-1 angosta con contorno integro. (Factirese segun Regla 72). Esta
Grupo T-1 prohibida la aplicacién en equipo de doble estiba de 100 tons.
Claves de Datos Identificacion de la Claves, para las ruedas del Grypo

Adicionales Q-1

01 D-38 Acerc Rolado

02 CD-38 Acero Vaciado
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Pueden
Removida Aplicarse Obssrvaciones
Grupo 8-1 Grupo §-1 Las ruedas que se apliguen deberdn tener cuando menos 1
Grupo R-1 puigada 1/8 de espesor en la pisada de la rueda y espesor de
Grupos K-1 ceja angosta con contorne integro.
Grupos J-1
Grupos L-1
Claves de Datos Identificacion de la Claves, para las ruedas del Grupo
Adicionales -
01 CJ-38 Ruedas Vaciadas
02 J-36 Ruedas Roladas

Grupo T-1 - Ruedas de 38 pulgadas, de Dos Vidas (2W), con Tratamiento Térmico y

de Plato Curvo. Ruedas Clase D.
Pueden
Removida Aplicarse Observaciones
Grupo T-1 Grupo T-1 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1
Grupos M-1 pulgada 1/8 de espesor en la pisada de la rueda y espesor de
Grupos N-1 ceja angosta con contorno integro.
Claves de Datos Identificacion de Ia Claves, para las ruedas del Grupo
Adicionales T
01 CB-38 Ruedas Vaciadas
02 B-38 Ruedas Roladas

Grupo U-1 - Ruedas de 33 pulgadas, de una vida (1W), con Tratamiento Térmico y
de Plato Curvo. Ruedas Clase D.

Pueden
Removida Aplicarse QObservaciones
Grupo U-1 Grupo C-1 Las ruedas que se apliquen deberan tener cuando menos 1
Grupo D-1 pulgada de espesor en |a pisada de la rueda y espesor de ceja con
Grupo £-1 contorno integro.
Grupo U-1
Claves de Datos Identificacion de la Claves, para las ruedas del Grupo
Adicionales -1
01 CJ-33 Ruedas Vaciadas
02 J-33 Ruedas Roladas
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REGLAM REGLA 41

C. Requisitos para Reacondicionar y Medir el Espesor de las Pisadas de las Ruedas. NUEVO ESCANTILLON REGLAMENTARIO PARA RUEDAS DE ACERO
1. Las reparaciones deberan realizarse en talleres de ruedas y/o sjes, aprobados de acuetdg
con lo indicado en la Introduccién del Manual de Estandares y Practicas Recomendadag
de la AAR, Tomo de Ejes y Ruedas, Seccién G-I,

Las ruedas deberan ser procesadas (incluyendo el montaje), en talleres que tengan un
Certificado de Aseguramiento de Cafidad, de acuerdo con la especificacion M-1003 de fa
AAR. Todo el material que se encuentre como rechazado, debera tener un reporte de
inconformidad M-1003, QA-7.1 preparado y enviado a ia AAR,

El escantillon para ruedas de acero estandar AAR U otro substituto estandar aprobado por
la AAR debera ser utilizado para determinar los espesores de las pisadas de las ruedas y ¥
de la ceja antes y después de hacer la actividad de tomeado.

ESCALA Y PUNTO DE LEC-

TURA; UTILIZADOS PARA

e MEDIR EL ESPESOR DE LA

i PISADA DE LA RUEDA EN

0 INCREMENTOS DE 1/16 DE
PULGADA

ESCALAY PUNTO DE LECTURA; m\i
UTILIZADOS PARAESTABLECER

EL METAL NECESARIO QUE EN
INCREMENTOS DE 1/16 DE PUL-
GADA DEBERA SER REBAJADO

DE LA PISADA DE LA RUEDA

Esta seccion esta diseftada como medio de instruccion para la utilizacion del escantillon
estandar AAR para ruedas de acero.

ESCANTILLON REGLAMENTARIO PARA RUEDAS DE ACERO

El escantillon ilustrado arriba no debera usarse para las ruedas de los grupos F y G

FORMA DE USO DEL NUEVO ESCANTILLON REGLAMENTARIO PARA RUEDAS DE ACERO,
ESCALAY PUNTO DE LECTU- PARA DETERMINAR EL ESPESOR DE LA PISADA DE LA RUEDA

RA; UTILIZADOS PARAMEDIR

EL ESPESOR DE LA PISADA = PUNTO "C"
DE LARUEDAEN INCREMEN-

TOS DE 1/16 DE PULGADA

b , PUNTO "B" ==,
ESCALA Y PUNTO DE LECTURA; - A )
UTILIZADOS PARA ESTABLECER

EL METAL NECESARIO QUE EN
INCREMENTOS DE 1/16 DE PUL-
GADA DEBERA SER REBAJADO
DE LA PISADA DE LA RUEDA

T e

i PU NTO AN

i

;

E 5GRARL

@ FRT

\\., 5
El escantillon ilustrado arriba no deber4 usarse para las ruedas de los Grupes Fy G Sy i S—
; PUNTO"E"
4. No debe utilizarse el escantilién reglamentario para ruedas de acero para condenar 5 |
ruedas por ceja delgada. El escantilion indicade para estos defectos es el No. 34401 | 4 ;
6 el No. 34401A o el Reglamentario Alterno. s
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REGLA 41 REGLA 41

FORMA DE USO DEL ESCANTILLON REGLAMENTARIO PARA RUEDAS DE ACERO . Requisitos para Soldarlas.
PARA DETERMINAR EL ESPESOR DE LA PISADA DE LA RUEDA

PUNTO “C"
PUNTO “D" & ~ E.Informacién General.

1. No esta permitido aplicar soldadura en las Ruedas ni en las Mancugmas.

g 1. Cuando se trate de ruedas que no sean de 33 pulgadas, el carro debe ser estencilado para
PUNTO “B , , T h :
& PUNTO “A” indicar la medida de las ruedas que le sean reglamentarias.

2. Las ruedas no deben ser pintadas.

3. Cuando por cualguier motivo sean removidas las ruedas del servicio, reportar 12 informacion
aprapiada correspondiente a las Ruedas (Regla 41.F), Cojinetes a Radamientos o Baleros
{Regla 36.F), Ejes (Regla 43.F). Como referencia para el reporte apropiado de Ia informacion,

PUNTO “E" ver la Figura A de la Regla 44.

El punto "A" es el primer lugar donde el escantillon hace contacto con la cara posterior de la pisada sin
inclinacién. El area entre &l punto "A" y el punto "E" , debe estar plana contra la cara de la pisada
pasterior.

E! punto “A” debe apoyarse contra la cara posterior de la pisada de la rueda, con el punto *B”

descansando en la superficie de la pisada y la ufia haciendo contacto con la cara interior a la ceja en
el punto “C". La ufia en el punto “D", indica 8/16 de pulgada como la cantidad de metal que serd
necesario tornear a la pisada para restaurar el contorno integro angosto de la ceja. La escala lateral,
en el punto “E”, indica 25/16 de pulgada de espesor de la pisada de la rueda antes del tomeado.

En ésta ilustracion para ruedas de vida mdltiple, el metal que quedara en el espesor de la pisadade la
rueda después def torneado sera de 17/16 de pulgada para la rueda defectuosa y 16/16 de pulgada,
para la rueda compafiera.

Punto E Punto D Espesor de
Escala Lectura de a Pisada de la
Lateral la Ufia Rueda, después
de tormear
{pulgadas) (pulgadas) (pulgadas)

Rueda

Defectuosa 25/16 Menos 8/16 =17/16
Rueda

Compariera 24116 Menos 3/16 =16/18

En el ejemplo, se notara que la lectura de 8/16 de pulgada de la ufia, correspondiente a la rueda
defectuosa es aplicable a la rueda compafiera, pues aunque la lectura real de ésta en ese punto solo
fue de 3/16 de pulgada. Esto es hecho para controlar las medidas de cinta de las ruedas. Este principio
sera también aplicable a las ruedas de vida dnica (1W) y de doble vida (2W).

Invariablemente deberan anctarse las lecturas reales de la ufia y de la escala lateral.
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REGLA 41
LISTA DE RUEDAS APLICABLES A CARROS PARA SERVICIO DE CARGA

Marcas indicativas Marcas indicativas
del Disefio de del Tipo de la Pisada Capacidad
las Ruedas de la Rueda en Toneladas
A-28, CA-28 M-W 100
CB-28 1-w
No més de 24,375

CD-28 1-W libras por Rueda
E-28, CE-28 1-W
P-33, CP-33 M-W 50 a 100
A-30, CA-30 M-W 100
AX-30, CAX-30 M-wW 50
A-33, CA-33 1w 50
G-33,CG-33 M-W 50a 100
J-33,CJ-33 1-w 50a70
K-33, CK-33 2-W 50
M-33, CM-33 2-W 50a70
N-33, CN-33 M-w 50
R-33, CR-33 M-w 50a70
H-36, CH-36 1w 100
J-36, CJ-36 2-W 100
K-36, CK-36 MW 100
B-38, CB-38 1-W 125
C-38, CC-38 2-W 125
0-38, CD-38 MW 125

El nimero que se encuentra a continuacion de la letra del disefio, indica el didmetro nominal de

las Ruedas, en pulgadas.

-352-

REGLA 41

4. Marcas de ruedas e identificacion de los fabricantes para ruedas fabricadas antes de Marzo
1978,

'CLASE
£

DISERO.

. FABRICANTE

" NUMERO DE
SERIE

Para las ruedas ABEX (Southem) que tengan sus marcas grabadas en el plato como se muestra,
deberan identificarse con las lefras "80”

DATOS ESTAMPADOS EN EL COSTADO DE LA PISADA DE LA RUEDA

74 ~Ex &
f NUMERO
[ FABRICANTE SERIE

o /’\\
K “" DlSEﬂO

DATOS ESTAMPADOS EN LAMASA

La lefra que indica la CLASE sefala el tratarmiento tarmico de la rueda, como se menciona a continuacion:

Ruedas tratadas térmicamente =B, C6D

Ruedas no tratadas térmicamente = U (0 las que no tengan leira que identifique la clase).
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REGLA 41 REGLA 41
5. Marcas vigentes en ruedas e identificacion de fabricantes

IDENTIFICACION DE MARCAS DE RUEDAS

-Armco V' - Usinor (France)
- Bethlehem Z - Canadian Steel Whesl
-U. S. Stee! (Pittsburgh Plant) GC - Griffin, Chicago Plant DISERO
- Edgewater GK - Griffin, Keokuk )
- Creusot-Loire (France) GL - Griffin, Colton Plant
-U. S. Steel (Gary Plant) GY - Griffin, St. Hyacinthe
- Sumitomo (Japan ) G - Griffin, Kansas City
~Klockner {Germany) GT - Griffin, Winnipeg
- ltalsider (Italy) GB - Griffin, Bensenville
- British Steel, Templeborough and GS - Griffin, Bessemer

Ickles Works (England) GM - Fundiciones de Hierro y Acero
- Standard Steel (México)
-British Steel, Trafford Park Works 50 - Abex (Southem)

(England) XX - Desconocido o no legible

, CLASE

- FABRICANTE

™ NUMERO DE SERIE

MARCAS EN EL PLATO DE UNA RUEDA (ABEX)
La marca de fabrica "SOUTHERN ®” no se usa desde Agosto 1 de 1980.

NUMERO DE SERIE

MES

- ARO
DISENO

FABRICANTE

CLASE

DATOS ESTAMPADOS EN LAMASA

La letra que indica la CLASE sefiala el tratamiento térmico de la rueda, como se menciona a continuacion:

Ruedas tratadas térmicamente =B,CoD o
Ruedas no tratadas térmicamente = U {0 las que no tengan letra que identifique la clase).
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REGLA 41

IDENTIFICACION DE MARCAS EN LAS RUEDAS

AW - SCAW Metals (South Africa)

BV - B.V.V (Germany) (Previously VSG)

BW - Bethlehem

CQO - Datong ABC Castings Company LTD.
(China)

CS - One Steel Rail and Force (AUS)

CW - U.S. Steel (Pittsburgh Plant)

CZ - Amsted Maxion (Brazil) (Previously
Ichope - Maxion (S.A.)

DW - Bonatrans A.S. (Czech Republic)
(Previously ZDB)

EV - Evraz Group Russia

EW - Edgewater Steel LTD. (Pennsylvania)

FM - FM Fundiciones de Hierro y Acero
(Mexico)

FW - Creusot-Lorie (France)

GBE - Griffin Wheel Company (Bensenville)

GC - Griffin Wheel Company (Columbus)
(1982 and later)

Gl - Griffin Wheel Company (Kansas City)

GK - Griffin Wheel Company (Keokuk)

GL - Griffin Wheel Company (Colton)

GS - Griffin Wheel Company (Bessemer)

GT - Griffin Wheel Company (Winnipeg)

GY - Griffin Wheel Company (St. Hyacinthe)

HW - Maanshan [ron and Steef Co. LTD.
(China)

JW - Nippon Steel and Sumitomo Metal
Corporation.

KW - Klockner (Germany)

LW - Lucchini Sidermeccanica Spa
(Italy) (Previously Gruppo
Lucchini)

MW - MWL (Brazil) (Previusly Mafersa)

NW - Niznedneprovssky. Tube Rolling
Plant (NTRP) {Ukraing)

QW - Construcciones y Auxiliar de
Ferrocarriles (CAF) (Spain)

RW - S.C. SMR $.A. (Romania)
(Previously SMR/MECANQ)

RZ - Tianrui Group Founday Co.
(China)

SJ - ABEX (Johnstown)

SO - ABC Rail [Calera (Previously

Abex)

SW - Standard Steel LLC.
(Pennsylvania)

TA - Xinyang Amsted Tongke Wheels
Company LTD. (China)

TW - Adtranz (England) (Previously
British Steel)

TY - Taiyuan Heavy Industry Co.

0 LTD. (China) - see note

Tz

VK - Vyksa Steel Works (Russia)

VW - Valdunes (France) (Previously
Usinor)

Wl - Rail Wheel Factory (India)
(Previously Wheel and Axle Piant)

ZW - Canadian Steel Wheel (Canada)

XX - Desconocido o no legible

Nota: Taiyuan Heavy Machinery ha proveido ruedas marcadas TY y algunas marcadas TZ.

TY no es utilizada despues de Octubre 2006.

REGLA 41

g Las ruedas de plato curvo y las de plato recto seran distinguidas de acuerdo a lo siguiente:

oy

PLATO RECTQ
(BAJATENSION)

(ALTATENSION)
Para distinguir las ruedas de plato curvo de las de plato recto, usar ef Escantillon Simplificado para
Ruedas de Acero.

PLATO CURVQ PLATC RECTQ
(BAJA TENSION) (ALTATENSION)

Para distinguir las ruedas de plato curvo de las de plato recto, usar el Escantilion Combinado para
Ruedas
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7.

10.

11

12

13.

15.

16.

REGLA 41

La Clave Motivo de Reparaciones 23, de Requerimiento Regulatorio Gubemamental (debe

utifizarse solo cuando las ruedas sean retiradas en base a los requerimientos regulatorios

Gubemamentales; y de ninguna manera en base a las Reglas de Intercambio de la AAR).

Estencilado de ruedas Chatarra:

Conforme a las siguientes condiciones, todas las ruedas retiradas deben ser estenciladas

inmediatamente en letras de 1 pulgada de alto “CHATARRA” ("SCRAP", por sus siglas en

inglés) en el lado intemo del plato de larueda y en ambas ruedas; y luego deben ser enviadas

al depdsito de ruedas del taller o, en caso de ser manejadas de acuerdo al parrafo 18,

deberan ser enviadas al propietario del carro:

a. Ruedas prohibidas en intercambio.

b. Ruedas retiradas de acuerdo a la Clave Motivo de Reparaciones 23, 70, u 88,

c. Ruedas condenables por 41.A2,

d. Ruedas de plato recto, excepto A-28 y A-30, retiradas del servicio por cualquier defecta
de mancuemnas.

Cuando una mancuerna(s) sea cambiada, a ta mancuerna(s) removida se le debera escribir

con crayon o método alteme aprobado por la AAR lo siguiente: las Iniciales y el Ndmeros

del carro, la Clave Motivo de Reparaciones y la Fecha de la Reparacion. Para soficitar la

aprobacion de un método alterno, consultar el Manual de Estandares y Practicas

Recomendadas de la AAR.

El reporte en la forma MD-115 de la AAR debera ser enviado via el sito WEB de Ja AAR

(http://md115.aar.com/) dentro de los siguientes 15 dias después del reemplazo de cada

rueda, que sea por fas Claves Motivo de ias Reparaciones 66, 68, 69, 71 y 83. Las ruedas

debearan ser retenidas por 45 dias. El reporte debe contener un archivo anexo de una

fotografia digital de Ia fractura de la superficie de Ia rueda afectada.

Las ruedas con la pisada desconchada que se remuevan por motivo de las Condiciones

que Regula el Gobiemo y que sean diferentes a las condiciones especificadas en esta

Regla, seran facturadas utilizando el Motivo