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MODIFICACION EN EL SISTEMA DE
ENFRIAMIENTO PARA PURGA
AUTOMATICA

Se ha concebido un método para purgar automati-
camente el sistema de enfriamiento en aquellas
locomotoras que tengan calentadores de cabina
eléciricos. Mediante el nuevo arreglo queda
protegido el sistema de enfriamiento contra
congelamiento en caso de que el motor Diesel se
haya parado y no se haya purgado manualmente.
Un termostato bimetalico montado en el cuerpo de
la valvula de purga hace (uncionar la purga
automatica cuando la temperatura descendente del
liquido refrigerante llega a los 45° F (3° Q).

El sistema incluye las siguientes caracteristicas:

e El tamano de la valvula esta proporcionado
para permitir flujos adecuados.

e El flujo es directo y al pasar el liquido lava el
asiento de la valvula.

e Eltermostato no queda sumergido en el liquido
refrigerante y sin embargo rastrea la temperatura
del agua dentro de fos limites de un grado F.

e Elsistema se encuentra enclavado a manera de
que no puede funcionar si el motor estd en
marcha.

e El sistema permite el llenado con “agua fria”
anulando el circuito de purga por medio de un
interruptor.

e Merced al enclavamiento del sistema, si al
arrancar el motor nuevamente el circuito de
purga no funciona. el motor permanecera en
posicion de holgar. se encendera una luz de
aviso y sonara la campana de alarma.

e [El sistema se restablece automaticamente
cuando el motor se arranca.

Electro-Motive Division Of General Motors

Nim. 12 (S)
octubre 1979

Pointers

El equipo para la purga automatica por baja
temperatura No. 9516379 incluye la valvula No.
9512106 y todos los demas componentes mecanicos
y eléctricos necesarios para la modificacidn; perono
incluye cables ni zapatas de conexion,

Con el equipo se proporcionan placas de identifica-
cidén. Las instrucciones para la instalacién se
encuentran en el boletin de modernizacién M.1.
9637.

BOCATIJERA NUM 8478235 DEL
ACELERADOR MEJORADA

Se tiene ya a disposicién de nuestros clientes la
bocatijera mejorada con numero 8478235. El perno
de la bocatijera anterior estaba sujeta a un desgaste
muy severo. especialmente en locomotoras de
maniobras y ocasionaba a su vez desgaste del rodillo
y de la bocatijera. Al hacerse excesivo el desgaste, se
dificultaba el movimiento de la palanca del
acelerador entre sus posiciones. El problema puede
presentarse en cualquiera de los mecasnismos que
aparecen a continuacién se se construyeron antes
del mes de marzo de 1979,

MECANISMOS DEL CONTROLADOR

AFECTADOS

8477000 9316005 9330470
8477400 9316574 9333256
8486974 9318061 9500399
8493000 9319310 9502647
9084600 9321364 9505184
9091052 9324834 9505190
9093629 9325903 9517367
9315841 9327461

9315871 9329965

Para prolongar la vida util de este conjunto se han
elaborado el perno nimero 455481 y el rodillo
9414064. No deberan reemplazarse unicamente el
perno y el rodillo ya que si existe un desgaste
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marcado en el agujero de la bocatijera, el perno no
se podra mantener en su lugar. La nueva bocatiyjera
mejorada se podra identificar porel perno de resorte
con el que se sujeta el rodillo.

MEJORIA EN EL EXTRACTOR
DEL TURBOCARGADOR

A partir del mes de marzo de 1979, todos los
turbocargadores nuevos y de intercambio se
convertirdn del disefio actual, de tubo extractor
exterior {ijo y tubo extractor interior removible,
Fig. 1. al disefio nuevo en el que ambos tubos
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Fig.1 - Tubo de extraccion exterior fijo y
tubo interior removible

extractores son removibles, Fig. 2. Este nuevo
arreglo permite la remocion del conjunto de tubos
extractores para su limpieza mientras el motor esta
parado. Como parte de este cambio, los ductos de
escape se fabricardn con una brida de montaje
exterior, Fig. 3. Los turbocargadores de intercambio
se dotaran de tubos de escape reacondicionados y
modificados a manera de que el tubo extractor se
extienda 3/8” (9.53 mm) mas alla de la placa lateral
Fig. 3. De esta manera se mantiene la integridad
estructural del corddn interior de soldadura
periférica y se elimina la porcion del tubo extractor
donde suele acumularse el carbon.
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Fig.2 - Conjunto de tubos de extraccion interior
y exterior removibles
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Nuevo

Fig.3 - Ductos de escape para tubos de
extraccion recortados

-2



A partir del primero de marzode 1979, contodoslos
supercargadores fabricados se surtiran los dos tubos
extractores nuevos, interno y externo, numeros
9502412 y 9502409, los tornillos de montaje nimero
181380 y las tuercas numero 8289127. Se requerira
el empaque numero 8271729 para colocarse entre el
conjunto de tubos extractores y la conexion (lexible.
No se requiere empaque alguno entre el conjunto de
tubos extractores y el ducto de escape del
turbocargador.

NOTA

Nose utilice el tubo extractor interno de disefio
anterior, numero 8448342, en el ducto de
escape de nuevo disenio, ya que puede resultar
en la fuga de gases de escape y el consecuente
deposito de ollin en el cuarto de maquinas. La
falta de aire de enfriamiento contribuira a una
mas rapida formacidén de carbén. Los tubos
interiores de disefio anterior deberan descartar-
se a medida que se vayan reponiendo los
turbocargadores que los utilizan con turbos
modificados.

Aquellos clientes que descen mejorar la instalacion
del separador de aceite en locomotoras construidas
antes de mediados de 1970 podran hacerlo consult-
ando el boletin M.I. 9576 Revisién B. La modifica-
cion del separador de aceite reduce el acarreo de
aceite en el sistema y esto a su vez reduce atin mas la
posibilidad de que se formen depositos de carbon.

PROCEDIMIENTO PARA LA PRUEBA DEL
PROTECTOR DIFERENCIAL DEL
MOTOR DIESEL

Hagase caso omiso de las palabras “Button will
trip”. (El boton se disparara) al [inal del paso [2en
la pagina 10 del Boletin de Conservacion Num. 260.
Este cambio se incluird en la siguiente revision del
M.1. 260.

MALA APLICACION DE CONTACTOS
AUXILIARES

Este articulo cancela el que aparecid en Pointers del
23 de abrilde 1979, ediciéneninglés, y enel Pointers
Num. 8(s) de juliode 1979, ediciénenespaiiol. sobre
este mismo asunto.

De tiempo en tiempo recibimos informes de que los
contactos auxiliaires se aplican erroneamente:
practica que resulta en serios darios a los demas
componentes del circuito. LLa razon es que el
personal de talleres se deja guiar por la apariencia
del artefacto en vez de regirse por su numero de
catalogo.

Algunos ejemplos sobresalientes de contactos
auxiliares que lienen una misma apariencia pero
diferentes caracteristicas eléctricas son: los del
control de purga del motor, los de debilitamiento
del campo del generador. los del auxiliar de
arranque del generador y los de los contactores de
arranque.

A partir del primero de enero de 1979, EMD
empez6 a surtir un nuevo contactor de arranque
redisefiado. L.a bobina y los dedos de contacto se
cambiaron por completo y sinembargo la apariencia
fisica permanecid igual. Debemos por lo tanto
enfatizar que el personal de talleres debe prestar
esiricta atencion al nimero de catalogo del
contactor y no a su apariencia fisica cada vez que
reemplazan un contacto auxiliar o sus componentes.

A continuacién se da una tabla de contactos
auxiliares y el circuito donde se hallan instalados.

Num de Contactor
Cat. Descripcion Principal Auxiliar
8433397 ST 1000 Amps
93156518 ST 2000 Amps
8415485 GSA o ST 1000 Amps 1TNO.0o1NC
8400143 GFD 300 Amps 2NO y2NC.
8473355 EPC 300 Amps 2NO. y2N.C.
9325207 ST 2000 Amps 2NO. y2NC
NOTA

N.O. - Normalmente Abierto
N.C. - Normalmente Cerrado

EQUIPO 9518064 PARA LIMPIAR EL
ARRESTADOR DE CHISPAS EN EL
MULTIPLE DE ESCAPE DE MOTORES
CON VENTILADORES ROOTS

Se ha preparado ¢l equipo de modificacion Num.
9518064 para facilitar Ja mpieza del carbon de las
trampas de retencion que llevan los multiples de
escape con arrestadores de chispas. Dependiendo
del tipo de servicio y de la frecuencia con que se
limpien las trampas de retencidn, el carbon
atrapado puede acumularse y solidificarse dificult-
ando asi su limpieza a través del tapdén ubicadoen la
parte inferior de la trampa. Mediante el equipo de
modificacidon se obtiene una abertura de 4” (10.16
cm) de didmetro situada aproximadamente a la
mitad de la trampa por el cual se podra llegar a su
interior cuando sea necesario para limpiarla de
carbon completamente. El equipo utiliza la misma
brida. tornillos. tapa y empaque que el equipo Num.
9336983 que se utiliza para la inspeccién del registro
de la malla de entrada en motores turbocargados.

Se requiere un equipo Num. 9518064 para cada
multiple de escape. de manera que para un motor de
8 & 12 cilindros se requeriran dos equipos, y cuatro
para un motor de [6 cilindros. No se trate de



ejecutar la modificacion estando los muluples
instalados en el motor ya que se abre la posibilidad
de que se introduzca al motor material extrano. Las
instrucciones completas para la modificacion se
encuentran el Boletin de Modernizacon M.1. 9639.

NOTA
Ténganse a mano various empaques 9316672
ya que cada ver que se quite la tapa de la brida
se requerira un empaque nuevo al volverse a
armar.

ENGRANE DE LA BOMBA DE ACEITE

Para reducir la necesidad de mantener existencias
de ¢ngranes para bombas de acerte. EMD ha
elaborado un engranc universal con namero
9518047 que tiene ranura para cufia asi como
agujeros para pasador. Este engrane se ofrecerd
como repuesto para ser utilizado en lugar del
engrane numero 8079523 o bien el nimero 8485965
en la bomba principal de lubricacion de los motores
de 16 cilindros turbocargados. Cuando se utilice el
nuevo engrane numero 9518047 en lugardel numero
8485965 serd necesario insertar en el engrane dos
pasadores ranurados numero 456713, Este engrane
podra utilizarse también en la bomba de extraccion
que en la actualidad utihiza el engrane numero
8029523.

Litho in US A





