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PALANCA DEL INVERSOR

La palanca del inversor situada en el pedestal de
control de una locomotora sirve para trabar el
mecanismo cuando se remueve la palanca y para
destrabarlo cuando la palanca se introduce en su
lugar. Cualquier alteracién que se haga a la
palanca para facilitar su insercibn o su remocién
es ALTAMENTE INCONVENIENTE. Dicha
alteracion puede afectar el mecanismo del
pedestal de control con el resultado de que se
puedan remover las demds palancas del pedestal
aun cuando se haya removido la palanca del
inversor.

Para poder garantizar una operacibn segura y
correcta la palanca del inversor deberd ajustarse
a las especificaciones; en la Fig. 1 aparecen las
dimensiones correctas de la palanca del inversor
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segin las normas de la American Association of
Railroads. El arco de circulo con radio de 1.6
mm y la dimension de 21.3 £ .25 mm del
extremo delantero de la palanca son criticos;
cualquier alteracion puede acelerar el desgaste
del mecanismo de enlace o nulificar su funcion.

La gufa del inversor y la boquilla son otros
elementos que juegan un importante papel en la
operacion adecuada del mecanismo de enlace.
Nétese que la guia va colocada sobre la ceja que
cubre parte de la abertura frontal donde se aloja
la palanca inversora, tal como se muestra en la
Fig. 2. La boquilla, que no se muestra en la
Fig. 2, y la guia soportan la palanca, de manera
que si estdn mal colocadas, si estdn rotas o si
faltan, puede afectarse adversamente el
mecanismo de enlace.
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Fig. | — Especificaciones de la palanca del inversor.
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Fig. 2 - Guia de la palanca del inversor
y placa de montaje - Pedestal
de Control ”Pre-AAR”.

NOTA: En los siguientes pdarrafos se hace
mencién del Pedestal de Control Tipo
AAR’”’ para identificar aquellos
pedestales que carecen de palanca
selectora. Dichos pedestales llevan una
palanca separada para el control del
freno dindmieo. La designacién Pedestal
de Control "Tipo Pre-AAR” se aplica a
aquellos pedestales de control que llevan
palanca selectora que convierte a la
palanca del acelerador en palanca para
controlar el freno dinidmico.

Para determinar si el mecanismo de enlace
funciona correctamente en un pedestal de
control, higase la siguiente prueba:

1. Utilicese una palanca de inversibn que se
ajuste a las especificaciones de la Fig. 1.

2. En pedestales "Tipo Pre-AAR” coldquese la
palanca del acelerador en IDLE y la palanca
selectora en la posicidn OFF. En pedestales
”tipo AAR” colbquese la palanca del
acelerador en la posicion IDLE y la palanca
del freno dindmico, si se tiene, en la
posicion OFF.

3. IntrodGzcase y retirese la palanca inversora
en forma normal para determinar si el
mecanismo queda entrelazado. Esto se logra
al tratar de mover la palanca del acelerador
y, ya sea la palanca selectora o la palanca
del freno dindmico, seglin sea la que lleve el
pedestal que se prueba.

4. Hagase la prueba tres veces. Si durante
cualquiera de ellas cualquiera de las palancas
se zafara de su posicibn pre-fijada, el
mecanismo de enlace del pedestal debe
removerse y reacondicionarse.

Consultese el boletin de conservacion M.I. 4312
cuando se trabaje en pedestales ”tipo AAR” y
el boletin de conservacion M.I. 4334 cuando se
trabaje en pedestales “’tipo AAR”. El boletin de
conservacibn M.I. 4334 saldri en marzo de
1975.

REACONDICIONAMIENTO DE
PEDESTALES "TIPO PRE-AAR”

Si el mecanismo mostré6 estar defectuoso al
hacer las pruebas susodichas repénganse las
siguientes piezas por otras que estén en buen
estado, o bien por piezas nuevas.

Manguito 8204976
Tornillo 8204975
Cerrojo 8206351

Si la guia nOmero 8204989 o la boquilla
ntimero 8204413 estidn rotas, defectuosas, o si
faltan, deberdn reponerse ya sea por otras en
buen estado, o por nuevas.

REACONDICIONAMIENTO DE
PEDESTALES “TIPO AAR”

Revisense las siguientes partes y repbdnganse las
que se encuentren gastadas.

1. Véase que esté limpia la ranura del soporte
de la palanca pues es sumamente importante
que esté limpia para evitar que se atore y
para que el mecanismo de enlace opere
satisfactoriamente.

2. Compruébese la altura del lingote nGmero
8476044 seglin las dimensiones que aparecen
en la Fig. 3.

3. Las caras planas de la V en el cerrojo
niamero 8475749 deben ajustarse a la
dimensién 2.79 £ 0.25 mm.

4. Véase que no se atore la placa que actia
como cerrojo con el soporte de la palanca.
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A menos que se anote lo contrario la

variacién en las dimensiones seran

las siguientes.

Para dimensiones de dos decimales - 0.2564 mm
Para dimensiones de tres decimales - 0.1270 mm
Para 4ngulos - 15

Todos los radios serdn de 0.762 mm
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Fig. 3 -- Dimensiones del lingote Num. 8476044

LOS TORNILLOS DE APRIETE DE
LAS TAPAS DE INSPECCION

Todos los tornillos de las tapas de inspeccién en
motores modelos 567 y 645 deben apretarse a
20-30 libras-pie (2.76 - 4.14 Kgm.). No es
necesario afiadir lubricacién alguna al tornillo
pues la que tiene al recibirse basta. Esta
informacién se agregari a medida que se revisen
los manuales de conservacion del motor.

ESCOBILLAS DEL GENERADOR AUXILIAR

En la pdgina 10 del boletin de conservaciéon M.1L.
3706, Revisibn A, de junio de 1974, aparece
una escobilla para generador auxiliar incorrecta.
Favor de hacer el siguiente cambio en el M.IL
3706.

Generador Escobilla

Auxiliar Num. Tipo
10 KW 4945389 E44
18 KW 4945398 E44
24 KW 4996232 E44

Las escobillas listadas se recomiendan para
utilizarse en locomotoras cuyo generador
principal lleva sistema de excitacidn estdtico.
Véase el catdlogo de partes de repuesto donde
aparecen otras escobillas para generador auxiliar
que llevan aprobacién de fabrica.

PORTA-PISTONES NUM. 8367800
Y 8442120

Debido a recientes cambios en las
mdquinas-herramienta de produccibn los
porta-pistones de referencia llevardn ranuras
espirales en el taladro donde se aloja el pemno;
la ranura variard hasta tener una anchura de
1.588 mm y una profundidad de 0.0508 mm.
Ya que las ranuras quedan fuera de la zona de
carga del taladro, no afectarin en modo alguno
la funcién del porta-pistébn o del perno; por lo
tanto no deben causar alarma.

El porta-pistébn namero 8367800 se utiliza
actualmente en todos los motores 567C y D, asi
como en los motores 645, con excepcidén del

Modelo 645-E3A. El porta-pistbn nimero
8442120 se utiliza en los motores 645-E3A
solamente.

Ranura espiral
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Fig. 4 — Porta-Pistébn mostrando la ranura espiral.

NUEVO METODO PARA PROBAR LA PRESION
EN EL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

El procedimiento para comprobar la presidon en
el sistema de enfriamiento que se describe en
los manuales de servicio actuales es satisfactorio,
pero requiere el concurso de dos operarios. El
procedimiento mejorado que se describe a
continuacién puede efectuarse con un solo
operario utilizando los mismos aparatos que en
el primer caso y es mas rapido.
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El tanque del agua y la tuberia del sistema de
aire en el tablero ubicado debajo del tanque del
agua tienen conexiones que pueden
desconectarse rdpidamente. Mediante un equipo
de prueba armado en talleres como el que
muestra la Fig. 5 se puede presurizar el sistema
de enfriamiento con aire del dep6sito principal
mientras el motor Diesel estd funcionando y
mientras el agua de enfriamiento mantiene su
nivel normal.

PRECAUCION: No se aplique al tanque del
agua una presibn superior a 50
libras/pp? (3.5 Kg/cm?).

1. Mediante el grifo de esfera del aparato de
prueba admitase gradualmente al sistema de
enfriamiento una presidon como de 5 libras
(0.35 Kg/cm?) mayor a la presion a la que
se abre el tapon. Las tolerancias del tapdn
son las siguientes:

Niple adaptador
8480178

\ Mandbmetro

flexible 0 - 60 lbs.
’-—Tanque del agua
Valvula
esférica
de 1/4”
l~— Tablero
BB ) ) Manguera flexible
\ Niple adaptador
8480178 19060

Fig. 5 — Equipo para prueba de presion del
sistema de enfriamiento.

a. Tap6n de 7 libras/pp? (0.49 Kg/cm?)

Presibn minima para abrir
S libras/pp? (0.35 kg/cm?)

Presibn méxima para abrir
8 libras/pp? (0.56 kg/cm?)

b. Tap6n de 12 libras/pp? (0.84 kg/cm?)

Presidon minima para abrir
10 libras/pp? (0.7 Kg/cm?)

Presibn méxima para abrir
13 libras/pp? (0.91 kg/cm?)

2. Ciérrese la vdlvula esférica y obsérvese el
manémetro de presidén. La presidén debe caer
paulatinamente hasta que se cierre el tapon;
de ahi en adelante la presién debe
permanecer constante. La presion que indica
el manbmetro corresponde a la presion de
apertura del tapon.

3.Si la presion de apertura del tapdn no cae
dentro del rango permitido, reemplacese y
vuélvase a efectuar la prueba.

.Si la presidbn que indica el manOmetro no
permanece constante y cae por abajo de la
minima permitida, hdgase lo siguiente:

a. Colbquese un recipiente en el extremo
de descarga del tubo de demasias del
tanque del dgua a manera que el nivel
del agua quede arriba del extremo del
tubo. Obsérvese si burbujea; la presencia
de burbujas sera indicacion de una tapa
defectuosa. Descarguese la presion del
sistema, reemplacese el tapén y repitase
la prueba.

Colbéquese un recipiente en el extremo
de la llenadera del tanque del agua a
manera que el nivel del agua quede
arriba del extremo del tubo. Obsérvese si

burbujea. La presencia de burbujas serd
indicacién de una valvula de alivio
defectuosa, Descarguese la presion del

sistema, reempldcese la valvula por otra
en buen estado y repitase la prueba.

5.Si las operaciones a y b que anteceden no
detectan o “eliminan la fuga, la cual acusard
su presencia por la caida de la lectura del
manoémetro, inspeccibnense los empaques de
la llenadera, los radiadores y las conexiones
de la tuberia de enfriamiento.
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