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DESCRIPCION GENERAL

Los filtros Michiana para el aceite lubrican.
te que se utilizan en el equipo EMD, pueden ser
clasificados en 4 grupos generales. Cada uno
se puede identificar por su aspecto externo.
Existen modelos con tanque cilindrico que con-
tienen varios elementos filtrantes, como los que
se ilustran en la Fig. 1; recipientes miiltiples
con un solo elemento, montados en una base
comin; filtros de tanque rectangular que con-
tienen varios elementos y filtro de un solo ele-
mento. En el equipo actual se utilizan el tan-
que cilindrico y los recipientes de elementos
multiples. Los filtros rectangulares y de un

solo elemento se utilizan en equipo de modelos

anteriores.

Cualquiera que sea el modelo del filtro gue
se utilice en el motor, su funcién principal es
eliminar los productos oxidantes y contaminan-
tes que hayan podido ser arrastrados por el
aceite al circular por el motor. El aceite es
absorbido del colector del motor por la bomba
de extraccién y hecho pasar a presién por el
filtro. El aceite limpio que sale del filtro re-
gresa al motor,

Se utilizan elementos filtrantes, Fig. 2, para
limpiar el aceite. El elemento que se utiliza en
el filtro puede consistir de un recipiente meta-
lico perforado que contiene un elemernto reem-~
plazable, o de un elemento integral que consiste
de una envoltura externa perforada, hecha de
cartulina gruesa que contiene un filtro de pa-
pel plegado ¥ un tubo central perforado. El ele-
mento filtrante también puede consistir de un
tubo metdlico interno perforado, que estd total-
mente envuelto por una estopa de algodén es-
pecialmente empacada dentro de una malla de
algodén. La malla estd firmemente sujeta al
tubo central interno. Los elementos de estopa
de algoddn, se clasifican como sin jaula y con

jaula. Son de construccién similar, pero el ele-

mento sin jaula tiene un recubrimiento adicio-

FILTROS MICHIANA PARA EL LUBRICANTE

nal de malla tejida. Los elementos con jaula se-
deben usar dentro de una caja de filtro perfo-
rada. El elemento sin jaula se puede utilizar
como estad, sin caja, en los conjuntos de filtro
construidos o modificados para instalar dicho
elemento sin jaula.

Filtros de tanque cilindrico

Los filtros del modelo de tanque cilindrico
se pueden dividir en dos diseiios: Tipo de 7 ele-
mentos y tipo de 4 elementos.

FILTRO DE SIETE ELEMENTOS

En la Fig. 1 aparecen vistas representativas
del filtro de 7 elementos. Una tapa con bisa-
gras cierra la parte abierta del tanque y que-
da firmemente sujeta por los tornillos de suje-
cion. Se utiliza una junta entre la tapa y la
parte superior del tanque, para evitar fugas de
aceite durante el funcionamiento. Se cuenta
cont aberturas provistas de bridas para las co-
nexiones de entrada y salida de aceite, asi co-
mo para los tubos de respiracion y descarga del
tanque del filtro, Cuando se instala el filtro, se
instala un tubo separado {que no se ilustra) pa-
ra descarga, desde el filtro a una valvula en la
caja de coladores de aceite, montada en el mo-
tor. Esta valvula se abre para evacuar rapida-
mente el filtro durante un trabajo de conserva-
¢ién y permitir que el aceite regrese al colector
del motor, ’

En su interior, el filtro estd dividido en dos
compartimientos por un fondo falso o placa se-
paradora, a unos 13 ems (5") encima de} fondo
verdadero. La parte encima del fondo falso
es el compartimiento para elementos, en don-
de penetra el aceite sin filtrar, La parte infe-
rior es el compartimiento de descarga, que re-
cibe el aceite después que ha pasado por los
filtros.

* ESTE BOLETIN HA SIDO COMPLETAMENTE REVISADO Y CANCELA EL M., 1604,

ELECTRO - MOTIVE DIVISION

e e mmlimm et AlATARE FAMBNSATIAN « LA ARANGE. HWLINDIS. U, §. A ’ 1962



M.I. 926

En el compartimiento para los elementos,
se cuenta con 7 tubos centrales para soportar
los elementos. Los tubos centrales estan fijos
permanentemente en el fondo falso del filtro.

_ Los orificios taladrados en los tubds centrales

" permiten que el aceite filtrado penetre al cen-
tro hueco de los tubos y que circule hacia el
compartimiento de descarga. En la parte infe-
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rior de los tubos centrales se ha previsto la ma-
nera de soportar y sellar la parte inferior de
los elementos.

Los elementos filtrantes se colocan sobre los
tubos centrales y estan sujetos en su parte su-
perior por una placa de sujecidn, que se ilustra
en la Fig. 1. (Ver YConservacién” mas ade-

lante, para la modificacién de las placas origi-. .
nales de los filtros). La placa, a su vez, esta
sujeta por medio de tuercas colocadas en tres .

varillas roscadas que atraviesan la placa y que
estan sujetas al fondo falso del filtro. Una placa
deflectora del aceite que penetra evita el im-
pacto directo contra los elementos de los fil-
tros.

El filtro esta disefiado para permitir la cir-
culacidn del aceite en caso de que el aceite esté
frio o los filtros estén sucios. El aceite empie-
za 'a derivarse del filtro cuando la presion dife-
rencial es mayor de 1.1 Kg/em? (17 lbs/pulg?).
El modelo original, 8272268, del filtro de siete
elementos, esta equipado con cinco vilvulas de
derivacién separadas, como se ilustra en la Fig.
1. El filtro de siete elementos de modelo ac-
tual, 8291381, Fig. 1, tiene una sola valvula de
derivacion, con capacidad de descarga igual a

. Ia de las cinco valvulas de derivacion del filtro
anterior.

La Fig. 3 ilustra la colocacidon de la valvula
de derivacién en los fiitros. La valvula de de-
rivacién cargada con un solo resorte, cierra el
extremo de un tubo que penetra en el compar-
timiento de descarga de aceite del filtro

- 8291381. El lado opuesto del tubo esta abierto
a la admisién de aceite al filtro. Si el aceite
. bajo presién abre la valvula, una parte del acei-
te es derivada directamente hacia el comparti-
“miento de descarga de aceite. La vilvula de °
derivacién esta sujeta al tubo por medio de tres
- resortes que se hallan entre el interior de la
tapa y la jaula de la valvula. Cuando se abre
" la vélvula, sobresale un émbolo indicador, y es
necesario empujarlo hacia dentro con la mano,
para restablecerlo, Para comprobar si se ha
abierto la vilvula, se quita la tuerca de la tapa
del émbolo y se observa su posicion. Las val-
-vulas individuales de derivacién en el filtro
- 8272268, se hallan dentro del filtro a la altura
del cartucho. Cada vilvula consiste de cuerpo
de valvula, resorte del pistén y tapén sin cabe-
za. L.as vilvulas estin roscadas en la parte in-
ferior, para atornillarlas en el tubo de exten-
. gién. El aceite que pasa por la valvula de de-
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rivacidn continia a lo largo del tubo de exten-
sién hacia el compartimiento de descarga.

Elementos filtrantes para
filtros de siete elementos

El tipo de elemento filtrante que se utilice
en el filtro de siete elementos depende de la
aplicacién del filtro,

El filtro de siete elementos, en locomotoras

M.L 926

equipadas con motores turbocargados, usa dos
(2) elementos 8275432 de cstopa de algodén del

. discno sin jaula ¥ cinco (5) elementos de papel

plegado 8286567. En esta instalacion se logra
la filtracion total del aceite, que es esencial pa-
ra los motores turbocargados.

El filtro de siete elementos instalado en lo-
comotoras con motores de aspiracidon normal,
Modelos SD18 y GP18, tenia siete elementos
8262493 de estopa de algodén, instalados en
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cajas de metal perforado. Sin embargo, el fil-
tro de sicie elementos que se usa en las loco-
motoras SD18 v GP18 de produccion actual es-
t4 equipado con eclomentos sin jaula 82735432.
Este elemento se puede utilizar en el fiitro ori-
ginal, con o sin recipiente para el elemento.

FILTRO DE CUATRO ELEMENTOS

En algunas locomotoras se utilizan tangues
circulares con cuatro elementos, similares al de
la Fig. 4, montados ya sca vertical u horizon-
talmente. Como se ilustra, los cuatro elemen-
tos estan sujetos contra el fondo falso por una
placa de arafia, sujeta por una varilla roscada
y una tuerca, Los elementos filtrantes que se
usan en el tanque cilindrico estdn cerrados en
la parte superior y descargan el aceite filtrado
por la abertura inierior central, hacia el espa-
cio entre el fondo falso y el fondo verdadero
del tanque. La véalvula de derivacién de resor-

te, que no es ajustable, ubicada en un conducto
cntre el compartimiento para los elementos y
el espacio para la descarga de aceite, permite
Ia circulacion del accite en caso de que haya
filtros sucios, que el aceite esté {rio o que el
volumen de aceite exceda la capacidad de los
elementos. Sirve para derivar una parte del
aceite abastecido al filtro y estd diseflada para
empezar a derivar con una presion diferencial
de 1.1 Kg/em? (17 lbs/pulg?).

Los filtros anteriores de cuatro elementos,
Fig. 5, ticnen varias valvulas de derivacién, En
algunas locomotoras, estos filtros pueden ser
convertidos al tipo de una sola derivacion. Ade-
mas, en algunas locomotoras, los filtros de sie-
te elementos se pueden utilizar para reempla-
zar los del tipo de cuatro elementos. El reem-
plazo en las locomotoras tipo “F" se describe
en Instrucciones para Modificacién 9524. Se
puede solicitar la informacién para otros reem-
plazos.
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Elementos filtrantes para filtros
de cuatro elementos

Il elemento de estopa de algodon 8262483,
instalado en una caja de metal perforado, se
usa basicamente en todos los conjuntos de fil-
tros de cuatro elementos del modelo cilindrico,
Sin embargo, los conjuntos de filtros de cuatro
elementos instalados desde Febrero de 1959 en
las locomeotoras de modelos para servicio den-
tro de los EE. UU., tales como la GP9, SD9, I3,
£9, SW900 y SW1200, pueden usar el elemen-
to sin jaula 8275432, Estos filtros tienen una
placa deflectora instalada junto a la entrada de
aceite, que protege los elementos sin jaula con-
tra la posible erosién de la cubierta externa.
Los filtros de cuatro elementos de modelo an-
terior, se pueden modificar como se ilustra en
la Fig. 6, para poder instalar el elemento sin
jaula 8275432,

“M.I. 926

Los elementos con jaula 8168656 se usan
basicamente en los conjuntos de filtro con una
sola derivacién para locomotoras de exporta-
cion; sin embargo, si se desea, se pueden usar
en esos filtros los elementos sin jaula 8275432,
Los elementos del tipo sin jaula no se deben
usar en los conjuntos de filtros cilindricos de
cuatro elementos, con valvulas de derivacion
multiples, instalados en las locomotoras para
exportacién, porque la posicién del filtro y la .
ubicacion de la entrada del aceite imposibilita
su uso,

Conjunto de filtro de tanques moltiples

En la Fig. T se ilustra el conjunto de filtro
de tanques multiples de diez elementos. Cuenta
con diez cilindros individuales para filtros, mon-
tados en una base com(n. También se usan fil-
tros similares al ilustrado en la Fig. 7, que tie-
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nen dos o seis cilindros individuales, montados
en una base comun. En cada cilindro se instala
un elemento filtrante.
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Fig. 7—Filiro con elementos individuales mditiples,
usado en las unidades MP36
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L.a base esta dividida en multiples de entra-
da y salida de aceite, como se ilustra en la Fig.
8. Los cilindros conteniendo los filtros estan
colocados encima de aberturas que conducen a
esos multiples, de manera que el exterior del
elemento filtrante esté conectado al multiple de
entrada y que la parte central o de descarga
del elemento esté conectada al multiple de sa-
lida de aceite, Varias valvulas de derivacién
se hallan entre los multiples, para derivar el
aceite alrededor de los elementos filtrantes en
el caso de que haya alta presién causada por
aceite frio o elementos sucios, o que el volumen
de aceite exceda de la capacidad de los elemen-
tos. Los miltiples estan provistos con tubos con
brida para la conexién de las tuberias externas.

Cada cilindro esti provisto de una tapa des-
montable para permitir la instalacién y re-
mocién de los elementos filtrantes. Un re-
sorte en la parte inferior de la tapa hace con-
tacto con la parte superior del elemento v lo
oprime cuando se instala la tapa. Se utiliza
un tornillo con manija en forma de “T”, colo-
cado en el centro de un yugo que abarca la cu-
bierta, para sujetar la tapa contra una junta
que se coloca en la parte superior de la cubierta.

Los conjuntos de filtro de modelo reciente
tienen una placa deflectora, Fig. 8, entre e} ele-
mento y la entrada del aceite, para evitar que
el aceite choque directamente contra el elemen-
to. Los conjuntos de filiro que tienen la placa
deflectora, pueden usar el elemento de filtro del
tipo sin jaula, salvo especificacién en contrario,
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El conjunto de filtro de tanques multiples
que se instala en las unidades MP, tiene un ci-
lindro, Fig. 9, separado de los otros, el cual no
esta conectado a los multiples de entrada y sa-

lida de aceite que se conectan a los otros nueve

cilindros, Tiene sus propias conexiones de en-

trada y salida de 25 mm (1) y un tubo indi-

vidual para drenaje, de 13 mm (1/2"). Este
filtro se utiliza en un sistema separado que
abastece de aceife al turbocargador del motor,

Elementos filtrantes para
filtros de recipientes multiples

El tipo de elemento que se use en estos con-
juntos de filtros, depende del disefio ¥ de la ins-
talacion. Los conjuntos de filtros pueden divi-
dirse en dos disefios, que soh: El disefio actual
que tiene un respiradero integral y los filtros
anteriores, que originalmente estaban equipa-
dos con tubos externos para réspiracién, que sa-
lian de cada cilindro. La instalacién de los con-
juntos de filtro en la unidad MP difiere de las
otras, puesto que estd equipado con cartuchos
diferentes. '

Los conjuntos de filtros con el disefio de res-
piradero interno son los 8249387, 8253177 y
8248239. Estos filtros reemplazan a los filtros
anteriores con respiradero externo 8207645,
8214050 y 8212458, respectivamente. Los filtros
con respiradero interno utilizan una junta pa-
ra la tapa, 8253898, de diseiio plano; los filtros

con respiradero externo usan una junta de sec-

cién cuadrada 8213372; estas juntas no son in-
tercambiables. Los filtros con respiradero ex-
terno se pueden cambiar al disefio de respira-
dero interno como se indica mas adelante.

E! conjunto de elemento filtrante 8261050,

Fig. 2, se usa en todos los filiros con respira-

cién interna, excepto en la instalacién en la

- unidad MP, como se indica mdis adelante. Este
- conjunto consta del elemento 8262493 instalado

en una caja de metal perforado, que tiene el
tubo central 8052879 y un tornillo para la tapa,
con respiradero, 82521786.

El motor turbocargado 567D4 que se utili-
za en la unidad MP, requiere filtracién de acei-
te de circulacion total. Para suministraria, se
utilizan dos elementos filtrantes 8261050 y ocho
elementos de papel plegado 8266567, Fig, 2. Los
elementos de estopa de algoddn, se usan en los
dos cilindros de los extremos, marcados “A"

M.I. 926

en la Fig. 9. Todos los cilindros restantes con-
tienen el elemento de papel plegado 8286567,
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Conjunto de filtro con
tanque rectangular

El conjunto de filtro de disefio rectangular
se utiliza en locomotoras de modelo antiguo,
Fig. 10. El aceite que entra a los compartimien.
tos para los elementos ya sea por el fondo o
por un lado, y después de pasar por el filtro,
descarga por la parte superior. Cuatro mirillas
con cristal en la tapa del tanque, cada una de
ellas directamente encima de la descarga de un
elemento, permiten la observacién visual del
aceite que fluye de cada elemento, Los tapones
" de resorte en cada elemento filtrante sirven
como valvulas de derivacion, que empiezan a
derivar a una presién aproximada de 1.4
Kg/em® (20 lbs/pulg?), y también como medio
de sujetar los elementos filtrantes en sus res-
pectivos compartimientos, En condiciones nor-
males de funcionamiento una parte del aceite
es derivado a través del compartimiento para
el elemento, por los tapones con valvula de de-
rivacion,

L
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Fig. 11=Fiitro de vn solo elemento

Elementos filtrantes para conjuntos
de fiitro con tanque rectangular

En estos conjuntos de filiro se utiliza e] ele-
mento filtrante 8054713, que esta abierto en
ambos extremos, para que el aceite pueda des-
cargar por la parte superior. El elemento fil-
trante 8262493 se utiliza en el conjunto 8054713,

Filtro de un solo elemento

Este filtro, Fig. 11, se utiliza en las locomo-
toras de patio muy antiguas y utiliza el elemen-
to 8262493 en. el conjunto 8168621,

Elementos filtranies

Existen nueve diferentes elementos filtran.
tes para usarse en los filtros de aceite lubri-
cante, que se ennumeran a continuaciéon. Los

elementos que tienen el tubo de diametro chi-

co se deben usar en cajas perforadas que no
tienen mallas centrales. Los de tubo de diame-
tro grande se deben usar con cajas que tienen
mallas centrales,

Nim., Didm,
de del
pieza tubo Observaciones
8275432 Chico = Tipo sin jaula que tiene es-
" topa de color. Se usa en
tanques con filtros de siete
¥y cuatro elementos, con de-
- flectores en la entrada.
8286567 Chico Cartucho de papel plegado.

Se usa en los conjuntos de
filtros para motores turbo-
cargados y en los filtros de
- motores reconstruidos, para
- proporeionar 1a proteccién
de la circulacién total con
la carga inicial de aceite,

8262493 Grande 100% estopa blanca.

8281232 Grande 509% de estopa blanca y de

" color,
8262493 Chico ‘ 100% estopa blanca,
8281231 Chico 509% de estopa blanca y de

color,
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8168621 Consiste de una caja perfo-
rada, elemento de esiopa
$262493, tubo central con
malla, conjunto de tapa del
elemento y tornillo de ma-

riposa de la tapa, 8168656,

-Tgual que el elemento
8168621, excepto que tiene
conjunto de tornillo para la
tapa del disefio con respira-
dero, 8252176,

8261030

Consiste de una caja perfo-
rada, elemento de estopa
8262493, tubo central con
malla, tapa del elemento,
arillo de presidn de la tapa
y asa para el elemento. Es-
te elemento tiene una aber-
tura central en cada exire.
mo,

8054713

Filiracion de aceite con circulacién
total en motores reconstruidos

Cuando se hacen funcionar los motores por
primera vez después ¢de haber sido reconstrui-
dos, hay la posibilidad de que algin cuerpo ex-
trafio llegue a penetrar al sistema de aceite lu-
bricante. Para protegerlo confra esta posibili-
dad, se recomienda proporcionar al sistema la
filtracién del caudal total, durante el funciona-
miento inicial. :

Un porcentaje del aceite siempre se deriva
cuando se usan cartuchos convencionales de es-
topa en el filtro. A fin de lograr filtracién de
todo el caudal, se usa el elemento filtrante de pa-
pel plegado 8286567 en lugar de los elementos
de estopa. El elemento de papel se debe utili-
zar durante el asentamiento y el periodo de
prueba bajo carga, que normalmente no excede
de ocho (8) horas. (Sin embargo, debe tenerse
en cuenta que los elementos de papel se usan en
los filtros de todos los motores turbocargados,
en combinacién con dos cartuchos de estopa).
Los elementos de papel eliminan todos los cuer-
p0s extrafios mayores de 15 micrones, pero no
controlan los contaminantes carbonosos que
hay en el aceite con la misma eficacia que los

elementos de estopa, durante un periodo pro-’

longado de funcionamiento.

11
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Cuando se trabaja a maxima velocidad del
motor, con maxima circulacién de aceite, la cai-
da de presion en los filtros limpios, en un tan-
que con sicte elementos, sera de unos 0.35
Kgtem® (5 lbs/pulg®). La caida serid de unos
056 Kg/em?® (8 lbs/pulg®) en una instalacién
de cuatro elementos, debido a la ecirculacién adi-
cional de aceite que debe soportar cada elemen-
to. En cualquiera de los casos, la diferencia en
presién entre la entrada y la salida es menor
que la cantidad requerida para abrir las vals -
vulas de derivacién, con lo cual se asegura fil-
tracion de todo el caudal. Es importante cer-
ciorarse de que las valvulas de derivacién no
se hayan pegado abiertas y que su presién de
apertura no sea menor de 1.19 Kgfem? (17
Ibs/pulg?).

Se debe tener cuidado de no apretar en ex-
ceso las tuercas en la araha de sujecion de los
cartuchos, pues esto ocasionara aplastamiento
y rajaduras de los pliegues del papel en el car-
tucho. Una torsién de aproximadamente 3.4
Kgm (25 pies-libras) aplicada a las tuercas de
sujecidn, es suficiente para sujetar los elemen-
tos sin aplastar sus tubos centrales. '

También se recomienda instalar un mand-
metro que registre de 0 a 2.1 Kg/em? (0 a 30
Ibs/pulg?) en el tubo de respiracién en la parte
superior del filtro, para poder observar cual-
quier aumento excesivo en la presién durante
¢l funcionamiento, lo que indicaria una restrie-
cion adicional a la circulacién, causada por un
filtro obstruido. '

Despugs del recorride para asentamiento,
se deben quitar los filtros de papel y reempla-
zarlos por los elementos filtrantes bésicos que

se usen. Los elementos de papel se pueden con- - '

servar para volver a usarlos, siempre y cuando
la presion del aceite en la entrada del filtro no
haya excedido de 0.8¢ Kg/cm? (12 lbs/pulg?)
durante el funcionamiento a velocidad méxima
con el aceite caliente, y que la inspeccién del
cariucho no revele ninguna grieta o rotura en
los pliegues del papel. S5i son aprobados para
volverse a usar, se les debe almacenar culda-
dosamente para protegerlos contra la suciedad
y dafios; de otra forma, los cartuchos de papel
se deben desechar.

Como los elementos de papel plegado estan
cerrados en la parte superior, no se pueden usar.
en los filtros con tanque rectangular.
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CONSERVACION
Cambio de cartuchos

Los cartuchos se deben cambiar a los inter-
valos scnalados en el Programa de Conserva-
cion para el tipo de equipo que se use. Sin
embargo, las condiciones anormales de funcio-
namiento requeriran cambios de filtros a otros
intervalos. En caso que haya contaminacion
del aceite lubricante, desperfectos en el motor
por rotura de alguna pieza, o en algunos casos
cuando se cambie de tipo de aceite, serd nece-
saric cambiar los cartuchos de los filtros.
Véanse los parrafos anteriores en que se des-
cribe la filtracién de aceite con circulacion to-
tal en motores reconstruidos. Ademas, consul-
tese la edicion mas reciente de las instruccio-
nes respecto al lavado del sistema de lubrica-
cion,

Instalacién de elementos

Se debe tener cuidado de instalar el elemen-
to filtranfe correcto para el tipo de tanque en
el cual se va a usar. Los elementos con tubo
central cerrado se usan en los tanques cilin-
dricos. Los elementos con tubo central abierto
se usan en los tanques rectangulares. Los ele-
mentos del tipo con respiracidn, se deben usar
en las cajas de un solo recipiente sin ventila-
cién por tubo y los elementos convencionales
en aquélias que tienen ventilacién por tubo ex-
terno. Se sugiere tener suficientes cajas perfo-
radas en reserva, para que no sea necesario un
reacondicionamiento inmediato.

Examinense los asientos del tubo central
cuando se instalen los elementos, para determi-
nar que no haya cuerpos extrafios en la super-
ficie que puedan impedir el asentamiento co-
rrecto del elemento o del cartucho. Examinense
las tapas de los elementos, para cerciorarse de

que el tornillo, el arillo de presién o el asa que .

lo sujeta estan apretados y correctamente ins-
taiados.

Hay que cerciorarse de que los tapones en
la parte superior de los elementos estén debi-
damente alineados con las protuberancias para
centrarlos en la placa de sujecidn. Se debe
. aplicar una torsi6én de aproximadamente 3.46
Kgm (25 pies-libras) a las tuercas de sujecién
cuando se usen cartuchos sin jaula o elementos
de papel plegado. o o

Se deben quitar las asas de los conjuntos
de tubo abierto 8054713 despuds de instalarlos
en los tanques rectangulares. Las asas inter-
fieren con el buje de la valvula de derivacién
que se usa en esta aplicacion., Los elementos
se deben alinear correctamente, para que los
conjuntos de valvula de derivacién y tubo in-
terno (cuando se use) queden herméticos y pa-
ra que la araha los sujete durante el funciona-
miento,

Limpieza de fos tanques para los
conjuntos de filtros

Los tanques para los filiros deben limpiarse
completamente a los intervalos especificados
en el Programa de Conservacién que corres-
ponden a los periodos para el cambio del aceite
lubricante. Lavese y enjuiguese el interior del
tanque, usando un solvente de petrdleo. Escl-
rrase y séquese usando lnicamente trapos con
orillas bastilladas. Cercidrese de que el éarea
de descarga entre el fondo falso y el fondo ver-
dadero de los tanques no contenga solucién lim-
piadora que se haya quedado atrapada.

Vélvulas de derivacion -

Se recomienda desmontar, limpiar e inspec-
cionar las valvulas de derivacion a los interva-
los especificados en el Programa de Conserva-
cién.

Un resorte de véalvula de derivacion gue es-
ta débil o roto, o una valvula que se queda
abierta permitird que se derive del filtro una
cantidad de aceite superior a la normal y oca-
sionara una derivacion indeseable del aceite en
los filtros que se usan con motores turbocar-
gados. '

Las valvulas de derivacién se encuentran
cerca de la parte inferior o extremo de descar-

" ga del filtro, excepto en los filtros de siete ele-

mentos o de tangue rectangular, y se pueden
identificar por sus tapones de cabeza hexago-
nal. Las vélvulas de derivacion individuales del
tipo de resorte, se encuentran dentro del cormn-
partimiento de descarga del aceite en los con-
juntos de filtros de cuatro y siete elementos.
No se requiere conservacién regular de los con-
juntos sencillos de valvulas de alivio,

_Despuéé' de ,évacuar el tanque, quitense el
tapén hexagonal, el tapén de tornillo de cabe-
za ranurada, el resorte y el pistén.

9%6
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Limpiense ¢ inspecciénense las piezas y
compruébese que los resortes tengan la tensién
correcta. La longitud minima de los resortes
no debe ser inferior a 73.025 mm (2-7/8") bajo
una carga de 13.6 kilos (30 libras).

Armense las valvulas introduciendo el pis-
tén con la parte cerrada por delante e intro-
dizcase el resorte. Instalese el tapdn de tor-
nillo para el resorte hasta su tope. Instalese
una junta nueva cn el tapén hexagonal y aprié.
tese el tapdn en su lugar en el filiro,

En los filtros de siete elementos, las vilvu-
las de derivacion se atornillan en los tubos ver-
ticales dentro del filtro., Para desmontar estos
conjuntos de valvulas, Usese la llave especial
de gancho 8277270, que tiene cuatro pernos pa-
ra acoplarse con la valvula de alivio y un vis-
tago hexagonal para colocar una llave de tuer-
cas. La especificacién para el resorte de esta
valvula es la misma que para la valvula prece-
dente. Ninguna de las dos valvulas se puede
ajustar.

Las valvulas de derivacién en los tanques
rectangulares, Fig. 10, son de funcionamiento

" similar pero de construccién diferente, en com-

paracion con otras valvulas de derivacién. El
tornillo, el tapén, el resorte y la tuerca de la
grapa forman un conjunto individual en los

. tanques para locomotoras modelo E7, uno de

los cuales cubre cada recipiente para elemen-
to ¥ estéd sujeto por una arana, como se ilus-
tra. No es necesario desarmar esta valvula al
cambiar elementos. Al armar, manténganse
6.3 mm (1/4") de espacio entre la tuerca de la
grapa ¥ el tapdn, para’'permitir la compresién
del resorte. Cuando se instale la arafia, no se

. apriete excesivamente. En Ia Fig, 12 aparecen

los detalles para elaborar la ilave para la tuer-
ca del filiro.

En los tangues rectangulares gue se usan
en las jocomotoras ES y en las antiguas de pa-
tio, es necesario desarmar el conjunto de val-
vula de derivacién, Fig. 10, para cambiar los
elementos filtrantes. En este conjunto, se pro-
longa hacia arriba un tubo hueco perforado,
que sirve como tornillo para el conjunto de val-

-vula de alivio. En el inserto “A™ de la Fig. 10
" aparecen las dimensiones que se deben mante-

ner al armar esta valvula. La parte superior

~ del tubo o tornillo debe estar a 69.8 mm

(2-3/4") = 1.5 mm (1/16"); el espacio entre
el tapén y la tuerca de la grapa debe ser de
6.3 mm (1/4™).

M.I. 925
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Fig. 12 - Construccion de la liave para tuerca del
filtro

Reempacado de elementos filtrantes
empacados a mano

Se recomienda usar cartuchos reemplaza-
bles de estopa empacados en fabrica en lugar
de los elementos filtrantes empacados a mano.
Sin embargo, se tiene disponible estopa para los
elementos empacados a mano que estan todavia
€n Uuso.

En los elementos en gue se usa estopa em-
pacada a mano no compactada el tubo central
debe estar en buenas condiciones. Ademas, las
cajas de los elementos antiguos, tales como el
8035047 y el 8054713, con la caja externa gran-
de perforada, deben tener la malla que esta en

" torno a la parte interior de la caja externa,

intacta y en buenas condiciones., Si no se sa-
tisfacen cualquiera de estos requisitos se de-

. ben usar cartuchos.

Después de haber sacado el elemento, sa-
quese cuidadosamente la estopa usada. Se tie-
ne disponible a solicitud, el dibujo 8102579 con
la informacion necesaria para construir un ban-
co para desempacar, filtros que contiene tam-

~ bién un compartimiento para desechar la esto-

pa usada. Limpiese cuidadosamente el recipien-
te del filtro después de haber sacado la estopa
usada.

Se debe utilizar un paquete completo de es-
topa 8032230, de 3.1 kilos (7 libras), para em-
pacar cada elemento. Se tiene disponible, a so-

-licitud, el dibujo 8062925 que ilustra la cons-

truccion de un banco que sirve para sujetar el -
elemento y hacer el empaque a mano. Cold-
quese la estopa en el elemento y empujese ha~
cia abajo uniformemente alrededor del tubo
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central, utilizando un bastén de madera de pun-
ta roma. Usese ocasionalmente la tapa del ele-
mento para comprobar la alineacion del tubo
central.

Cuando el elemento estd debidamente em-
pacado, instilese 1a tapa del elemento y el tor-
nillo o el arillo de presién. Si se usa asa en la
tapa, reempidcela. Si el elemento no se va a
instalar pronto después de empacarlo, se debe
proteger cubriéndolo mientras estd almacenado.
Se tiene disponible a solicitud, el dibujo
8070917, que ilustra la construccién de una ca-
ja para almacenar elementos.

Conversion de filtros de disefo de respiradero
externo a filtros de respiradero interno

Los filtros con respiradero externo 8207645,
8212458 y 8214050 se pueden convertir al dise-
fio de respiraderc interno como sigue:

1. Parese el motor y evacuese el filtro.

2. Quitense todas las tuberias del respiradero
externo de los tanques de los fiitros y del

sistema de aceite lubricante,

Tapense los agujeros para respiracién en
los tangues de los filtros, usando tapones de
bronce 112578 de 6.3 mm (1/4”) de rosca
standard para tubo. Suéldense los tapones
en su lugar para evitar fugas de aceite,

Tapese la conexidon para el respirado en el
tubo del sistema de aceite lubricante, con
el tapdn 103868 de 12.7 mm (1/2”) de ros-
ca standard para tubo.

Substitiyase en cada elemento el tornillo de
mariposa de disefio sin respiradero 8168656,
con el conjunto de tipo con respiradero
8252176.

Consérvese la junta de la tapa de seccidn
cuadrada 8213372 en jos {iliros convertidos,
(La junta plana para la tapa, 8253898, tini-
camente se puede usar en los conjuntos de
filtros construidos originalmente con respi-
radero interno, como se menciona en el pé-
rrafo anterior, en que se describen los eles
mentos ¥y cbrtuchos para loa filtros),
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Fig. 13 - Modificacion de lo placa original de su-
[etién dal filiro de siete elementos
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Modificacién de la placo original de
sujecion del filtre de siete elementos

Cuando se instala la placa original de suje-
cion de filtros en el filiro de aceite lubricante
de siete elementos, Fig. 13, es dificil determi-
nar si los salientes para los tubos, en la placa
de sujecidn, estan centrados en cada filtro. Pa-
ra facilitar la instalacién de esta placa sugeri-
mos que se modifique como se indica en la
Fig. 13.

Esta modificacion se puede hacer de la si-
gulente manera:

1. Determinese cuil es la parte inferior de la

2,
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placa y marquese, estampandole la palabra
ABAJO en la cara externa.

Taladdrese un agujero de 25 mm (1 pulga-
da) en la placa, en el centro de cada uno de
los siete salientes para los tubos. Estos agu-
jeros permitiran observar el centro de cada
elemento al instalar la placa.

Talddrense o haganse en maquina tres agu-
jeros de 8.89 ems (3-1/2") de didmetro, co-
mo se ilustra en la Fig. 13 para permitir la
observacidén y poder corregir la posicién del
elemento central,

La marca en la parte baja de la placa ayu-
dara a colocarla correctamente durante la

instalacién.

LISTA DE EQUIPO

Dibujo
Banco para empacar elementos de filtros Michiana .........ccovvveiiniies, 8062925
Caja para almacenaje de elementos de filtros Michiana ...................... 8070917
Banco para desempacar filtros Michiana (con carrito para desperdicios) ........ 5102979
Liave para tuerca de filtro . .....ccvveivivnans Ceeretaeraertes s 8107833
Bote para almacenar elementos Qe filtros ... .covviiiieneirsiersanrssssonsenns Archive 112
Llave {de gancho —para mover valvilas de alivio dentro del tanque en filtros de

8277270

siete elementos antiguos) ....... Cirerannens B bt esrerasaavareteettarannnns

- 15 ~



