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¥ PRUEBA DE S8CUANCIAS EN. CLACUILOS DB LOCOMOTORAS CUN. CONTmCTORAS
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; e Jw-,VEéterboletin describe el método para efectuar una prueba de secuencia del -

circuito .de control.eléctrico en Locomotoras modelo GP-9 equipadas con contac -

, tores.electro-magnéticos. Tales pruebas deberén efectuarse a los intervalos es =
sy . Dbecificados en el programa reglamentado de conservacidn progresiva (Boletin de =
Conservacidn 1704) o cuando se encuentren dificultades en la operacidn. ”
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“«x"Blouso de contactores electro-magnéticos en lugar de electro-neumétioos,;_f i
no afectan la operacién de la locomotora, o los métodos de efectuar ‘pruebas d¢’=
secuencia. Tales pruebas se pueden efectuar como anteriormente, ya sea con el ==

motor funcionando o parado. Si el motor esté funcionando, la corriente ‘para ope-
rar los circuitos eléctricos y el equipo, seri suministrada por el generador au-
xiliar, mientras que si el motor esti parado, ésta vendri de las baterfas.

i L]

Bésicamente, la prueba implica el colocar los controles en la cabina parg -
simular condiciones de operacibén normal y luego comprobar los distintos disposi=-
tivos eléctricos para asegurarse de que estén funcionando en la secuencia 6o =w=
rrecta. Cuando se efectlla esta prueba, es importante que los frenos de la loco, -
motora estén aplicados y que los fusibles de 80 amperios del campo de la bateria,
estén quitados para evitar que el generador principal desarrolle energia.

Los contactores electro-magnéticos desarrollan las siguientes funciones:

TaMBOR Dt INVEISION.

FOR Y Rid son los relevadores piloto para "marcha adelante!" y '"marcha =-—--
atrés", Wo. de Catélogo 817480k. R g &

RAVFl y RVF2 son contactores ae inversidn para '"'marcha adelante" Catdlogo ==
No. 825111{'3 . e

RVR3 y RVR4 son contactores de inversidén para "marcha atras!" No.de Catédlo -
go 82511143, j

- -~

CONT.CTORSS DE POTENCIA .

8249353

"INTERAUPTOR DE TRANSFEASNCIA DEL FRENO DIN&ICO (LEVAS).

”"J“BKPl y BKP2 son los contactores de transferencia Cat. # 8251586.

 BKB es contactor de freno din&mico Cat. 8249332.
. BK es contactor de freno dindmico Cat. iWo. 82493%3,
relevador de freno dindmico Cat. No. 8155259.

reglo ‘en su circuito eléctrico un poco diferente a las que ya conocemos con
tores electro-neumlticos. BAsicamente ésto implica el uso de la energia.--
ide cada unidad a bajo voltaje (74 Voltios); para excitar estos dispositi =
3 s . Wt '

”“y"‘513i g2k, P1, P2, P53 y P4 son los contactores de potencia, Cutdlogo Nos ===
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3',; " Ae- BST4BLECIMIENTO DEL CIACUITO DE CONTROL LOCAL. I izr

i R 1 0 erra loa interruptores de vanaja de las baterias y de comtrols |
e LR S 0 33T SRR . T YRR ‘- 5 a0
.2.ﬂclerre el interruptor da nava;a ‘del generador auxiliar, 'S Roh LRACE el i
it 3 LAk o ', X

3+=Deberén estar bien y en su lugar, los fusibles de 30 amperios del con’ u-f
trol local y el negativo de control, BITI0 & R
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.4 -El alambre POA de control local, se encuentra ahora vivo; LR

ESTABLECIMLENTO DKL CIRCUITO Dif CONTROL EN MULTIPLE.

l.-El interruptor térmico de COntrol,deberé estar cerrado (ON).

' 2.-E)l interruptor de Control y Bomba de Combustible, deber& estar cerrado -
(ON) «

3.~Ponga la palanca selectora (si se usa) en la posicién No. 1.

4.,~Ponga la palanca de inversidn en "marcha adelante™.
5.~El alambre de control FO esti ahora excitados

Ce~ CIACULTO DE INVERSION.

l.-8e excita el relevador piloto FOR debido a gue el alambre FO estd vivo..

‘2e¢=L08 contactores RVFlL y RVF2 se excitan del alambre de control local POa=
' a través de GH de RER y las interconexiones C~D de RVR4 y RVR3, 4B de ==
_ FOR, 4B de RVFLl y RVF2.

3;—Las interconexiones GH de RVFl y RVF2 se cierran para mantener estos hog
. tactores en el circuito de control local.

4,-Las interconexiones AB de RVF1l y RVF2 abren y conectan resistencias de -
50 ohmios en serie con cada bobina, para reducir la intensidad de la co-
rriente. L Vi

ewlLas interconexiones C~D de RVF1l y RVF2 y GH de FOR quedan ahora ablertas
. para asegurar que RVR3 y RVRY4 no se excitan. '

auoontaotoa principales de RVFl y RVF2 estén ahora cerrados estable ==
ciendo:la.debida polaridad de los campos de motores de tracclﬁn para.lnv
"marcha hacia adelante" de la locomotorae . ; A%

!daipotencia 513 ge excita del alambre de control looal POA-
'las4interconaxlones ahora cerradas C-D de FOr, EF'de RVFl y-
_15 'y las interconexiones uormalmente cerradaa AB de GS y Pl,

‘%otancia 524 se excita desde el circuito anterior, por =
medio de 33 de P2. A st

f’ﬁ'h ~Lo8 contactorea de potenc;a Pl, ‘P2, P3. y P4 ne puaden excitarse debido s
" g b b ‘W o ik --'u-_r-___:‘_..i-' R TR i
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va las intercanexiones aB de 813 y s24 ahora abiqrtaa-‘

5.-Los contactos principales de 813 y S24 est&n ahora cerrados conectando =
los motores de traccidén al gemerador principal em un circuito serie~pa -~

ralelo.

Ee~ CIRCUITO DE £XCITACION.

l.-Cierre el interruptor del campo del generador.
2e«=-riueva la palanca del regulador a la posicidn 1 o mayors
Se=il alambre GF de control en mlltiple, estd ahora excitadoe.

4 ,-SF se excita del alambre GF a través de las interconexiones EF de IS, ==
GH de GR, IM de TR, GH de 813 y 824 y aB de WS1l3 y WS2k.

5.-BF se excita desde el circuito precedente a través de la interconexién =
ahora. cerrada AB de SF y AB de WSS

6.-Los contactos principales de SF y BF estén ahora cerrados estableciendo-
los circuitos de excitacidn de los campos de bateria y derivado del ge -

nerador principal,

»

NOTas~ Después de haber cumplido satisfactoriamente la prueba mencionada, se =~-
recomienda repetirla con la palanca de inversidn en la posicifin de rever
8a. Las funciones del circuito son similares a las explicadas anterior -
mente y pueden ser répidamente identificadas con relacibn a la fige le

ILle~ LOCOIIOTORAS GP=9 KgUIPaDaS CON FRENO DINAMICO. CIRCUITOS DE POTENCIA.

La siguiente descripcidn cubre la secuencia de los circuitos de control en-
lps Locomotoras GP-9 equipadas con frene dindmice. Vea la fig. 2, para detalles-

de los circuitos.

Ae= BSTABL&CIMISWTO DEL CIRCUITO Dii CONTROL LOCuLs
l}-Cierre los interruptores de navajgs de las baterias y de control..

2.-Clerre el interruptor de naVaJa del generador auxiliara
3.-Los fusxbles de 30 amperios del control local ¥ del negativo de control,
deberfin eatar buenos y én su lugar. _ i ;

T

he-il alambre POA de control local, se encuentra ahora vivo.

B Be- CLACUITO DK 10§ CONTACTORES UE FRENaDO EN_POSICION' D’ Poccmcu. TN

5

'7_1.-Bxpl se excita del alambre de control local POa/ por. medio’ dexlasﬂintpr -%;'
-conexiones normalmente cerradas C-D de Pl, Sok - pa, BK, P3 ¥ 815; KLje =i
K2 de BR y fatt de BKPl. H ERR \mﬂ (e

G 2.-BKP2 se excita desde el circuito anterior a través de las interoonexlo -
nes C=D de BKB y "a''! de BKP2.

3e=La 1nterconeﬁién GH de BKPl se cierra para mantener los oontaqtq?ea ————
ctmmed ks Aa ,cantral locala thadir
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T ‘4bishi-Las interconexiones A de BKPl y BKP2 abren para conectar en serie re ==
l i S sistencias de 50 ohmios en los circuitos de cada bobina para reducir la.
M, intensidad de la corrientes .
L i -5.-Los contactbs priﬁclpales de BKPl y BKP2 cierran en el circuito’ de alto
: " voltaje y establecen parcialmente el circuito de los motores de trac ==

cibn al generador principal. Véa la fig. 3.

{ Ce= LST4BLACIMIENTO DEL CIRCUITO DE CONTAOL 8N MULTIPLE. R ?T”?}

l.-%l ;nterruptor térmico de Control de 50 amperios, deber& estar oerrado-~
ON). : . o
,.T whi

B 52.—El 1?te§ruptor de Lontrol Yy Bomba de Combuatible. deberén aatar cerra -
_g- ) dos (ON). ' ; .

3.=El alambre PC. de contrel en miltiple, est& ahora excitado. ' }

k.~Coloque la palanca selectora en la posicidn No. l.
o

5.=Coloque la palanca de inversidn en la posicibn de marcha adelante, ‘

6.~51 alﬁmbre de control FO estd ahora excitado.

!

Do~ CIACUITO DE INVA<SION,

.. le=Se excita el relevador piloto FOR debido a que el alambra FO, esth vi -
jn“j'uu~r VO. , o

L 1" 2.-Los contactores RVF1 Y AVF2 se excitan del alambre de control,looal.'w”
a través de GH de uEﬁ, CD de RVR4 y RVR3y 4B.de FOR, RVF1l y era. 4

3.-Las interconexiones GH de RVFl y RVF2 cierran para mantener esto 1
5 tactores en el circuito de control local,

4.-Las interconexiones AB de RVFl y RVF2 abren conectando en serie
tencias de 50 ohmios en los circuitos de cada bobina para reducir i _
intensidad de corriente. ; . £ RE: o

S5.~Las interconexioncs CD de RVFL y RVF2 y GH de FOR, estén ahiertos pa:av f
: asegurar que losccontactores RVR3 y RVRY no.se exciten. - ;

" 6e=Los contactoa principales RVFl y RVF2 esté&n ahora cerrados estab
do el circuito de polaridad adecuada de los campos de los moto¥gs
traccidn y armadura para el movimiento hacia adelante de la locong
Vea fig. 3. ; ;

Be~ CIRCUITOS DE IOB CONTACTORES DE POTENCIA« )
l.-Coloque el interruptor de independlzar en la p051ci6n de “Marcha"

- 2.-El contactor de potencia S13 se excita del alambre de control POA 8 ===
través de los contactos e interconexiones ahora cerradas, CD deé FOR; ==
_EF de RVFl y RVF2, GH de IS, 4B de GS, MI-M2 de BR, AB de BKB, EF de =~
BKPE, AB de Pl y JK de TR. i _ {

W 3.—El contactor de potencia s2h se exclta desde el cirouit B
.. través de AB de P2. :

g ) i ] i % e i -
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4"L°3 contactores de Potencxa Pl, P2, P3 ¥y P4 no puadan excitaraewdabido s
a las interconexiones AB de 813 y 324 que ahora estln’ abiertaa;

(2o it 41
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5.~Los contactes principales 8§13 y 824 aat&n ahora cerrados, coneotando "
los motores de traccidn al generador prlncipal éen un circuito serie ==
paralelo. Vea fige 3. i

i

Foe~ CIRCUITO DE EKGITACIQN.

l.-Cierre el interruptor de campo del generadors

2.-iAbra el regulador a la posicidn uno o mayors -;a_}
3,~EL alambre GF del circuito de control en mGltiple, esté ahorangcitada

4,-El relevador del campo del generador GFR se excita directamente del -~
alambre GF del circuito de control en miltiple. (la interconex16ntEF -
de este relevador, impide que se excite el BKB &i el alambre B-se exoi
tase estando en potencia).

5,~8F se excita del alambre GF a través de AB de BK, EF de IS, GH de GR,~
LM de TR, GH de 813, y 82k, AB de WS13 y wWs2h. : : L

b i 6.-BF se excita desde el circuito anterior a través de las interconexio -
5 SR &3 .nes AB de SF y Wss, que ahora estén cerradas.

L 7.-Los contactos principales S¥ de BF estan ahora. cerrados estableclendo—
Lot 090 los circuitos de excitacidén a los campos derivado y de bateria del ge-
et o % iperador principal.

“NOTat~ Después de haber cumplido satisfactoriamente la prueba meuncionada, se=

{ recomienda repetirla con la palanca de inversidn en la posicidn de re~
gy versa. Las funciones del circuito son similares a las explicadas ante~
) 'riormente y pueden répidamente identificarse, viendo la fig. 2.

ta I1I. - CaMBIO DE 1085 CIRCUITOS DE POTENCIa A Fu{ENO DINAMICO.

i'.-a coLoqu BL REGULuDoa mN Lia POSICION DE HOLuaﬂ.

TraB &M

_ l--La linea de control en mﬁltiple GF, ‘esth desexcitaﬁa. g
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3.-Lps contactorea de excitaclén sF y BF, salen. f“ b BIARDALY |
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' l.#El alambre FQ se desexclta--a 0 J.ﬂ aladadogeh gorSydddiy
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3,~Los contactores de potencia S13 y SZH a&len &bb}do a qua sehahra 1a -
interconexibn CD de FOR. i i o B b :
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