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< ,;El principlo bésico del freno dindmicd’ cbnsiste en hacer tra
; ajar los motores de traccién como generadores ¥y en- el:hecho-dé =
. que‘es necesario aplicarles potencia para poder generarla &'su. -~
vez:. Con la locomotora y el tren en movimiento, girard la‘ armadu~
_ ra de cada motor de traccidn por estar conectada s les ruedas por
_ intermedio del pifién y el engrane. Si se excitan las bobinas de ~
. campo de los motores de tracciédn en el frenado dinémico, se ejer-
ge un esfuerzo de retardacién al generar potencia eléctrica las -
“armaduras. Esta energia se disipa luego en unas resistenoiaa de-
parrilla situadaa en el techo de 1a locomotora. U 17,

Lae 1imitacionea dael freno dinémico, es’ decir, del esfuarzo-
rehardador ejercido, estén determinadas por la capacidad eléctri-~
ca de los motores de traccibén y de las resistencias-de -parrilla..-
Ademés de limitar el esfuerzo méximo de frenado, deberé poderse ~ .
variar este esfuerzo hasta un valor menor del méleO permltido, -

qq.acuﬁrdo con las condiciones de operacién lestenﬁea. £t
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© EL circuito 6 conoxién de campos conecta’ en' Bérie~&os comsn
.poa de baterlas de los generadores principales de todss las ‘unida
fe8, ¥ por medlo de un redstato accionado manualmente, se’ puede -
evgtrolar la ‘excitacibén de esos generadores. ‘ba potencia fitil' del
generador se destina ahora a excitar las bobinas de campo de 108=-.
motores de traccibén. Al variarse la potencia Gtil del generador -
mediante el circuito de conexién e campos de ‘baterias, se varia-
también la excitacién de los motores de tracciédn, déndonos asi un -
medio de controlar la energia generada y el esfuerzo de. frenadé..

OPERACION. ~

Si trazamos el cimenito tipo "esquemético de alambrado, fig.-
l, podremos ver que lag corriente de bajo voltaje procedente del -
generador auxiliar o bateria circula a través de un fusible de 80
Amps. al rebstato regulador del freno (en el pedestal de control),
.+8l.interruptor ‘selector de unidades, el contactor de conexién de-
.campos, y el contactor del campo de baterias, al campo de bate---
“pias del generador principal. Il ¢ircuito continta a través de --
.108 cebles brincadores de conexién entre unidades para excitar --
.las 'bobinas del campo de baterias de los 'generadores de lag otras
unidades de la locomotora, regresando luego para completar el cir
.cuitp en la unidad guia. El rebéstato regulador del freno gn la --
.unidad .guia, contrpolado por una.palanca del pedeaﬁal 'de control,~
-varia.la excitacién dg 1os generadores; prin01pales en todas las -
U.nldadeﬂu o o -
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- .Bl._interruptor,; selector de, unldades tiene una funcibén muy im
i}nportante en el circuito de con9116n de” campds .’ Tiens: cuatro posi-
. ciones para usarse de aciierdo ¢on el niimero de' unidades: que for--
. men la locomotora. Log frenos dinamlco se diseflan suponiendo que
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“Fwe reo-B.= Coneete un amperimetro enhel'cixcuito_de*ggngx;ép?—'w
; de campos. El1 lugar més;gonveniente_para“gongptagjg@ﬁ%&gg%ﬁ—?
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se acoplarin un méximo de cuatro unidades para formar;La_ldaomotg-
ra..Si ge han scoplado cuatro unidades, el interruptor seledtor -
se colocaré en la posicién 4 con lo cusl no se 1e'haiamrag§&oﬁﬁ'g

guna r#Bistencis adicional al cirduitoe.. = BRI

Cada posicién subsecuente afiade 1.2 Ohms de resistencia al =7=«
circuito de conexidén de campos, valor gue es igual alfguq;tiene}ﬂ_r
conjunto de cables y brincadores de conexidén y bobinasg de’'campo ~
de une unidad de la locomotora. Al operar con menos dé cuato uni
dades s necesario agregsr suficiente resistencia en el cirduito=
por medio’ del interruptor selector para masntener un;circuiﬁo‘nnie
forme de excitaciébn y obtener asi una operacién satisfactoria. ™

BEn los Gltimos modelos de locomotoras, se ha instalado un &~
regulador "Regehm" limitador de frenado dinémico en este circuiks.
Durante el frenado dinémico este aparato excita el campo derivade
‘del generador principal en forma tal que se opone al efecto del -
campo. principal de baterias para mantener la corrienté que circu-
la por las resistencias de parrilla hasta o cerca del limite de -
operacién del sistema del frenado. g Ty N

. Un relevador auxiliar de patinamiento de ruedas (AWS)'funcig
na en el circuito de conexién de cempos durante el frenado 'dindmi
co« Bi ocurre un patinamiento de ruedas en cualquier unidad, ope-
ra este relevadoy cortando la excitacidén del campo de batarias én
esa unidad. Esto significa, por supuesto, que ya no se ¢std ejer-
ciendo ‘esfuerzo de frenado dinédmico en esa sola unidad. Una resis
tencia de 1.2 Ohms reemplaza esa parte del circuito completo de -
conexién de campos, que queda cortada d excitarse el relevador «-
AWSi:Ver en la Fig. 1 las interconexiones EF del AWS. ;

CONSERVACION.~

Preparacidn antes de la prueba.

i l.- Pf{jese cudntas unidades de la locomotora ven a ser- '
- . probadas y coloque el interruptor selector de unidades en la
-~ 5t posicidn cerrespondiente a dicho nfumero de unidades.
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—ih -*F‘:rﬁ2;f ?éé’qué'eétén colocédos en éus receptéculdéjtqdogf— f

"wﬁw.};oa;cgbles brincadores entre unidades y que la barrd de cgrto
- o circuite en el extremo posterior de la Gltima unidad esté’ha

-jeiendo contacto. . . _ | 2
o e :En easo de-que la unidad posterior.sea de tipd:' "A", ‘las
'« interconexiones del contactor de conexibn de campos: (FL) to-
. =+ man el lugar de la barra de corto circuito’'de una unidad:"BY :
. »z::84:1a Gltime unidad es del tipo "B", aseglirese de.que Be ha- -
. 2at quitddo completamente el brindader postefior cuidando”de’que
*~ ~ no se guede enchufado un extremo ya que si esto 'oeurre; la’-
barrg de corto circuito no permitiré eerrar el cireuito.'™"
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_ del amperimetro es en el circuito de interconexién del con-~
. tactor de freno BKT. Vea en el diagrama de alambrado la con-
“tinuidad del -circuito de ‘conexién de campos. Para conecter - | .
-w{lﬁxfShnnt-use*boﬁduotﬁfﬁside»capacidad“suficiente.:19/2?a6rqawal»;“ﬁ
ﬁ?ggydr; con terminales para adaptar a las del BKT.( El BKTues=il =
- un ““-gwitob*:r de'levas o0 interruptor de transferencia de == |
. freno). Desconecte del interruptor BKT el alambre de intercg i = i
i ikﬁpaxién del circuitq de conexién de campos y conecte el shun &
Pl 2% del’ amperimetro. Las conexiones del -shunt se harén en el:BKT )
AEFRUT e 1d terminel ‘que normalmente se halla abierta en posiciém -
e WIAESSNMOTY y que en este caso se hallard cerrada por estar.el .BKT:: 4
. ‘en posicién "TOW" 6 "Freno Dinémico". De esta manera el ampe vv =
-rimetro solo dard indicaciones en esta (ltima posicién. fE
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, 4.~ Arranque el motor Diesel de la unidad guia y déjelo
‘holgando. N

Cf oL e s Bia-0oloque ‘8obre todos los interruptores de independi~ ¢
zar todas lag unidedes bajo prueba un letrero de aviso que -
diga "Bajo prueba". Deje los interruptores de independizar -

en posicién "Arranque". Conserve abierto el botén de campe ~ .
del generador. Los uUltimos tipos de locomotordas estén equipa
dos con interruptores térmicos en vez de interruptores de --
botén. Manténgalo abierto también.

PROCEDIMILNTO DE PRUEBA.

_ l.- Cologue la paglanca del inversor en pogsicién de marcha --
adelante, los interruptores de independizar en "Marcha" y lleve la
palanca selectora a su posicién de frenado dindmico minimo para -
dar corriente al conductor BG.

2.- Revise los contactores de campo de baterias y de conexién
de campos gue deberdn estar cerrados en esta posicién. Todos los-
interruptores de transferencia de freno (BKT) deberén estar en po
sicién "TOW" cuando se haga esta prueba.

5.~ Con el generador auxiliar produciendo 74 Volts, la co=~=
rriente del circuito de campos deberé ser 1.32 amperes + 10% (de~
pendiendo de la temperaturas).

4.~ Myeva ia palanca selectora lentamente hacia la posiciéné
de frenado méximo. Esto aumentaréd progresivamente la corriente --
del campo hasta 14 amperes + 5% ( a la temperatura de operacién).

5.~ 'Pruebe cada posicidén del interruptor selector de unida--—
des desconectando los brincadores entre unidades para hacer-que -
‘el nfmero de unidades.conectadas vaya coincidiendo con la posieién
del interruptor selector. La corriente minima segiin se indica en-
el pérrafo % deberd ser aproximadamente la misma en todas las po-
jciones del interruptor selector. Si no sucede asi, busque una-
‘resistencia defectuosa de 1.2 Ohms conectada en el interior del -

nterruptor.
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En caso de que la locomotora conste de dos unidades "A" deber& ha
cerse la misma prueba y repetirla en ambas unidades. Antes de repetir
la ‘cambie el amperimetro y su shunt al BKT en la unidad "A" opuesta ¥
gonécteloa en la forma ya indicada, procediendoc luego ¢ & hacer la prue

a. . 2 g = .o _ . Y _ :
El diagrama de la Fig. 1 ilustra el método de operacibén del Fre-
no dindmico, pero no es necesariamente igual en todas las locomotoras,
por lo que, en caso necesario, deberd consultarse el diagrama respecti
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