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INSTRUCCIONES DE CONSERVACION

1972

r RELE TIPO VE-9T --- 8230326, 8235328,
8245903, 8267987 y 8411512

DESCRIPCION

El relé tipo VE-9T, Figuras 1 y 2, es un tipo
de relé de corriente continua a través de cables
utilizado como componente principal en todos
los circuitos de transicién de voltaje-corriente de
locomotoras (E-I). El relé es utilizado asimismo,
en algunas aplicaciones, para evitar sobrecarga de
motores de traccién o para detectar patinamien-
to de rueda.

Nota: Cuando se utilice el relé 8245903 en
reemplazo dcl 8235328, debe conectarse

un cable puente (N° 14) entre los termi-
nales L y K de bobina.

El relé combina construccion robusta con
caracterfsticas de rendimiento que brindan un
mdaximo de servicio confiable. Ofrece una mejora
sustancial * en relacidbn con anteriores relés de
transicion ya que no es afectado por los campos
magnéticos de los cables o bobinas vecinos.

Cuando se lo utiliza como un relé de transi-
cibn o de patinamiento de ruedas, opera sobre el
voltaje del generador principal y es polgrizado

Fig. 1 — Relé VE-9T - Vista % frontal - 8411512 Fig. 2 — Relé VE-9T — Vista % posterior — 8411512

* Este Boletin esta revisado y anula ediciones anteriores.
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por la corriente del generador principal. Cuando
se lo utiliza como relé limitador de corricnte,
trabaja con la corriente dcl gencrador principal y
es polarizado por el voltaje del generador auxi-
liar.

Dos soportes en forma de “L” son usados en
el relé para acoplario a una barra omnibus que
pasa entre las bobinas.

Los contactos del relé son de aleacion de
plata y tienen un rango de 5 amperes. Los

Fig. 3 — Frente del relé

Originalmente, los relés 8230326 y 8235328
no tenfan un soplador dc¢ imdn permancnte.
Posteriormentc se agregd un soplador de imin
permanente, Figura 3, a la tapa para obtencr
una mayor duracién del contacto. Esta tapa es
directamente intcrcambiable con la tapa ante-
rior. Los contactos proximos a la tapa son afec-
tados por ¢l soplador. Debe observarse la pola-
ridad en estos contactos para obtener el miximo
beneficio del soplador magnético. Ver DATOS
DE CONSERVACION.

Las conexiones eléctricas internas estdn he-
chas en esparragos terminales de 6,35 mm (4 7)
con arandelas y tuercas hexagonales standard.
Letras de identificaciéon de terminales estan cs-
tampadas en el frente del relé y los terminales de
contacto estdn ubicados a lo largo dc la parte su-
perior cuando ¢l relé estd montado con la placa

contactos de alecacidon de plata no necesitan
limpicza ni limado. Aun cuando los contactos
pudicran enncgrecerse y picarse ligeramente. se
logrard un funcionamicnto satisfactorio ya que
el oxido de plata ¢s un excelente conductor.

El material del porta contacto que anterior-
mente cra de “nylon”, ¢s ahora de poliester vi-
trificado para mejorar ¢l rendimiento del relé.
Todas las piczas moviles del relé, Figura 3. estin
protegidas por una tapa tipo caja a prucba de
polvo.
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- Tapa sacada

hdcia arriba y en la posicién inversa cuando el
relé estid invertido. i

Un iman permanente Alnico en forma dc
“L” estd montado en la parte superior de cada
palo de¢ bobina, ver Figura 4, para polarizar ¢l
relé de modo que activara en una sola direccion.
Con la corricnte de la barra omnibus tnica-
mente, dependiendo de la direccion del flujo de
corriente. el relé se encrgizard a 750 £30 ampe-
res y se desencrgizard a 525 230 amperes. No se
energizara con corriente inversa inferior a 6000
ampercs. Consultar las Figuras S y 6 respecto a
la |dircceion de la corriente de la barra omnibus.

FL?NCIONAMIENTO

‘Consultar la Figura 4 respecto a la ubicacion
de| los componentes.
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Pivote de armadura

Fig. 4 — Relé VE-9T — Corte transversal
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Fig. 6 — Flujo de corriente Barra omnibus — 8411512.
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La armadura (5) esti ubicada de¢ modo que
los polos de la bobina (9) estan c¢n lados y en
extremos opuestos de ella. Cuando se aplica vol-
taje a las bobinas del relé, se establece una atrac-
cion magnética entre los polos de bobina y los
extremos de la armadura. La [inca de fuerza
magnética producida por las bobinas de voltaje
es enfrentada por la establecida por la corriente
en la barra omnibus.

Cuando la relacion voltaje-corricnte se hace
elevada, con respecto al valor fijado al relé. la
armadura sc¢ desplazard. El movimiento de ella
en direccion de las agujas del reloj hacia los po-
los de bobina hace que el portador aislado (7)
empuje contra ¢l talon del resorte de contactos.
Esta accién abre los contactos normalmente ce-
rrados y cicrra los contactos normalmente abicr-
tos.

La armadura estd ahora mis préxima a los
polos de bobina y mis lejos de¢ los imanes per-
manentes Alnico (2 y 6). En consccuencia, la
relacion de voltaje-corriente que actia sobre el
relé debe disminuir sustancialmente por debajo
de la relacién de encrgizacidon antes que la arma-
dura se mueva cn sentido contrario al de las
agujas del reloj y permita que los contactos re-
tornen a su posicion normal.

Por informacidon espcecifica referente al fun-
cionamiento dcl reié E-1, consultar los diagramas
de conexionado de locomotora.

CONSERVACION

El relé ha sido disefiado para soportar un ser-
vicio rudo’ y demandar in minimo de mante-
nimiento o .atencion. El empleo de contactos de
aleacion de plata, la tapa a prueba de polvo con
el soplador magnético y ¢l porta contacto d¢ po-
liester vitrificado contribuyen a un rendimiento
sin problemas y a una larga duraciéon.

El relé estd fabricado con tolerancias muy
estrechas y con ajustes internos precisos y deli-
cados. En consecuencia, se sugicre que el mante-
nimiento se limite al siguiente procedimiento a
fin de mantener al relé en buenas condiciones
para el servicio.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA

Efectie las comprobaciones a los intervalos
especiticados en” ¢l PROGRAMA DE CONSIR-
VACION sin sacar ¢! relé y con la unidad dete-
nida y aislada.

1. Verificar la energizacion v desenergizacion
del relé, con vollaje solamente, a través de
la bobina J-K.

2. Concctar el terminal del circuito de pruebas
desde un miliamperimetro al terminal J y el
cable del redstato regulable al terminal K.
Ver Figura 7.

3. Una luz dc prueba puede ser conectada a
través de los terminales A y B del relé para
obscrvar la energizacion y desencrgizacion
del mismo.

4. Aumentar gradualmente la corriente de bo-
bina y verificar la energizacion del relé
mediante la regulacion del reostato. Consul-
te fos DATOS DE CONSERVACION respec-
to al valor aplicable de energizacion.

5. Reducir la corriente de bobina y obscrvar la
desencergizacion del relé. Consultar los DA-
TOS DIE CONSERVACION respecto al valor
de desenergizacidn aplicable.

6. Verificar la energizaciéon y desenergizacion
del relé, con voltaje solamente, a través de
la bobina L-M,

7. Conectar el terminal del circuito de prucba
del miliamperimetro al terminal L y ¢l ter-
minal del redstato regulable al terminal M,

8. Puede utilizarse una luz de prucha como en
¢l Paso 3 precedente.

9. Repetir los procedimicntos de fos pasos 4 y
5 precedentes.

10. Verificar la energizacion y desencrgizacion
del relé, con voltaje solamente, a través de
la bobina N-P.

11. Conectar el terminal del circuito de prucba
desde el miliamperfmetro al terminal N y ¢l
terminal del redstato regulable al terminat P.
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Fig. 7 — Diagrama de prueba de encrgizacion y descnergizacion

12. Puede utilizarse una luz de prucba como en
el Paso 3.

13. Repetir los procedimientos de los Pasos 4 y
Sz

Si las prucbas de la bobina de relé con voltaje
resultan satisfactorias y dentro de los Ifmites
especificados en los DATOS DE CONSERVA-
CION, también scrin satisfactorias cn cuanto a
encrgizacidn y desencrgizacidon con corriente en
la barra omnibus solamente y no habri nccesidad
de verificarla.

S

DESMONTAJE DEL RELE

Si ef rel¢ no satisface los valores especifi-
cados de encrgizacion y desencrgizacion debe ser
recemplazado y el relé defcctuoso debe ser de-

vuclto a Electro-Motive sobre la base de Reacon-
dicionamicnto y Devolucion. La reparacion de
los ajustes internos del relé requicre equipo espe-
cializado. :

Los antcriores relés tenfan que ser retirados
o repucstos cn su sitio  haciéndolos deslizar
desde o hacia la barra omnibus para evitar la
pérdida de los suplementos no magnéticos reti-
rando la barra de la parte dc atris de las bo-
binas. Los rclés actuales ticnen los suplementos
no magnéticos ascgurados a la barra climinando
¢l peligro de pérdida.

Precaucion: No utilice suplementos no magné-
ticos de¢ un relé ¢n otro por cuanto
cllo modificarfa la regulacion.

En las locomotoras scric 40, ¢l relé esta dis-
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puesto para ser colocado en la barra omnibus
mediante el retiro de la barra de la parte de
atrds de las dos bobinas. El relé ¢s colocado de
modo que la barra omnibus quede entre las dos
bobinas. La barra de las bobinas es introducida a
través del agujero en la barra omnibus y asegura-
da a la parte de atrds de las bobinas. Los sopor-
tes del relé son asegurados a la barra omnibus,
como antes.

Electro-Motive tiene un tester de relés N°
8246474 que puede ser utilizado en lugar de un
miliamperimetro y rcdstato cuando se efectiia la
verificacion del voltaje de bobina. Los terminales
de conexidén son suficientemente largos como
para permitir la verificacion del relé VE-9T, relé
de tierra, y relés de patinamiento de rueda en la
mayorfa de las locomotoras EMD.

REEMPLAZO DE RELES

Cuando reemplace el relé 8267987 con el
relé 8411512 los “interlock™ son idénticos.
Cuando reemplace el relé 8245903 la disposicion
de “‘interlock’ es ligeramente diferente. Debe
notarse que el “interlock” E-F en el relé
8245903 se convierte ahora en c¢l “interlock”
E-R ¢n el relé 8411512.

El terminal “E” es coman a los “interlock™
E-R y E-F. Cuando reemplace el relé 8245903
con el relé 8411512 en una locomotora SD45
deben observarse las siguientes instrucciones:

1. Sacar los cables del terminal “F” del
8245903 y conectarlos al terminal “R” del
8411512.

2. Sacar todos los otros cables del 8245903 y
conectarlos al terminal de la misma letra en
el 8411512.

“
DATOS DE CONSERVACION -
Nimero de pieza 8230326 8235328 8245903 8267987 8411512
Contactos ~
Disposicion 3N.O.-1N.C. 3N.O.-1N.C. 3N.O.-1NC 2N.0.-2N.C. 3N.O.-2MC.
Rango 5 amperes 5 amperes 5 amperes S amperes 5 amperes
Bobina J-K
Resistencia 440 * 10% 460 * 10% 255 £ 10% 255 £ 10% 255 +10¢™
Ohms @ 20 C. Ohms @ 20 C. Ohms @ 20 C. Ohms @ 20 C. Ohms @ 20.C.
Vueltas de barra omnibus
equivalentes 14,500 18.800 11,350 11,350 11,350 ~
Rango continuo en amperes 0.240 0.250 0.300 0.300 0.300
Bobina L-M .
Resistencia 50 £ 10% 47 £ 10% 205 £ 10% 205 £ 10% 205 £ 10
Ohms @ 20 C. Ohms @ 20 C. Ohms @20 C. Ohms @20 C. Ohms @ 2Q C.
Vueltas de barra omnibus
equivalentes 2,800 3,100 7,500 7,500 7,500 -~ o
Rango continuo en amperes 0.240 0.250 0.300 0.300 0.300
Bobina N-P
Resistencia = e e 47 £ 10% 47 £ 10% 47 £ 109%™
Ohms @20 C. Ohms @20 C. Ohms @ 2Q C.
Vueltas de barra omnibus
equivalente e 3,100 3,100 3,100 -~
Rango continuo en amperes -~ - 0.300 0.300 0.300
Bobinas J-K y L-M en serie >
tienen vueltas de barra omnibus
aproximadamente equivalentes. 17,300 21,900 18,850 18,850 18,850
Energizacion del relé
Bobina J-K solamente 52 £3 MA. 40 + 3 MA. 66 + 6 MA. 66 £ 6 MA. 66 + 6 MA
Bobina L-M solamente - e 100 £ 10 MA. 100 = 10 MA. 100 +10 MA
Bobina N-P solamente e 240 £ 20 MA. 240 + 20 MA. 240 £207%
Corriente de barra omnibus so- o N
lamente 750 + 30 amps. 750 * 30 amps. 750 £ 30 amps. 750 = 30 amps. 750 =30 _.npt

Bobinas J-K y L-M en serie

44 +3 MA.

34 £3 MA.
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~ senergizacion del relé
Bobina J-K solamente
Bobina L-M solamente
Bobina N-I' solamente
Corriente de barra omnibus

—_—

—_

—

Comprobacion con alto potencial
Barra omnibus a bobina y

—_—

—

Bobinas a contactos
Contactos a contactos

—~

-

—_

solamente

Bobinas J-K y L-M en serie

contactos

Bobina a bobina

plador magnético

Contactos positivos

36 £3 MA.

525 30 amps.

- 31 £3 MA.

2400 volts
R.M.S. 60 cycles

idem
idem

CyF

28 £3 MA.

525 £ 30 amps.
24 £ 3 MA.

2400 volts
R.M.S. 60 cycles

idem
idem

CyrF

45 £ 6 MA.
69 £ 10 MA,
168 £ 20 MA.

525 + 30 amps.

2800 volts
R.M.S. 60 cycles

idem
idem
idem

CyF

M.1. 5497 Rev. D

45 £ 6 MA.
69 £ 10 MA.
168 + 20 MA.

525 £ 30 amps.

2800 volts
R.M.S. 60 cycles

idem

idem .
idem

CyF

45 £ 6 MA.
69 £ 10 MA.
168 £ 20 MA.

525 30 amps.

2800 volts
R.M.S. 60 cycles

idem

idem
idem

CyF








