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PRUEBA DE MOTORES RECONSTRUIDOS
Y MEDICION DE POTENCIA

INTRODUCCION

Este boletin contiene la informacién necesaria para efectuar la prueba de
thotores teconstruidos, medicién y cdiculo de potencia,

t. MEDICION DE POTENCIA

El Boletin M.I. 6830 contiene la informacién completa relacionada con las
conexiones eléctricas necesarias para llevar a cabo la prueba de carga en
los distintos modelos de locomotoras.

LLos nomogramas de las Figs. | y 2, se utilizan para convertir en potencia

las lecturas del voltaje, el amperaje y la temperatura del aire de admisibn,
basados en 93.8% de eficiencia del generador, la cual se obtiene automAti-
cainente cuando se aplica la carga a la locomotora al conectarse las parri -
llas del freno dindmico. Cuando se usa otro medio para esta operacidn, el
dmperaje del generador deberi conservarse dentro de los limites indicados
eh la Tabla I para el genetador en particular, a fin de obtener el menciona -

do 93.8% de eficiencia.

TABLA I

LIMITES DE AMPERAJE DEL GENERADOR PRINCIPAL PARA OBTENER
93.8% DE EFICIENCIA

Modelo de Limites de
Generador Amperaje

D4 700 - 900

D8 1000 ~ 1200

' D15 1000 - 1100
bl D12 - 1400 - 1600

! D22 1600 - 2000

1600 -~ 2200

Abril 1963
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Para determinhar la potencia de la locomotora para propbsitos de ~
ttaccibn se requiere medir la temperatura del aire de admisibn., kEn-
188 tmotores de aspiracién normal témese la lectura en la entrada del

Boplador al motor, Iin los motores turboalimentados témesela .fue -
ta de la unidad.

PR UEDBA

1. HAgnneo lan conextonen elbctrican,

2, Opbrenac ol motor aln enrpn, hpatn gue la temperntoen del npun nl-
cancea 120V

3, Aplguesele corgn al motor y mubvsoae gradunatmente el regulador -
hasta ndguirir la posicltn correspondliente n mAxima velocidad y -
plena carga.

4, Antes do tomnr Ins lecturas de voltnje, amperaje y tompernturn - -
del alre, opfresc el motor nproxtimndamente durante 30 minutons =a
plona cargn con todnn lnn puorline corradnan,

8., Utilfcede cl nomogrnmr correcto, Flg, 1 6 2, determinese 1a po --
tencia del generador parn propbsitos de traccibn, »justfndose a ln-
temperatura del aire de admiaidn exlatente, L Tabla Il enliata In
potencin nominnal de verioa modelos de locomotorna,

6. Los resultados de la pruebn obtenida en altitudes mayoren de 1000-
ples deben ser ajustndna a nlvel del mnr usando ol factor de correg
clén de las Figs. 3, 4, 5 6 6,

it. PRUEBA DE MOTORES TOTALMENTE RECONSTRUIDOS

Cunndo sec rnconatruyen los motoroa, se recomionda conasultnr In Gl
tima edicibn del Manual de Conservnecibn del Motor 567, para Ins necenp
#law bspecificnclionen, colocacionen, njusten y procedimiento para el ag
mado., Notrmalmente ¢l motor se Inapecciona y so prueba despubs de -
haberse instalado en In locomotara, ain embargo, eate trabnjo puede o-
jecutarse nntes, siempre que sme disponga del equipo ecspecial para itn -~
prueba de cargn,
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Los siguientes dibujos contienen los detrlles de construccibn necesz -
rios para una instalacibn permanente de prueba, incluyendo los sistemas
de combustible, enfriamiento y lubricante.

Dibujo # 286 - Sistema de Combustible,

Dibujo # 290 - Sistema de Lubricante.

Dibujo # 292 - Sistem=> de Enfriamiento,

Dibujo f# 294 - Instalacién combinada para Prueba Individual,

Estos dibujos se obtienen mediante solicitud a Electro-Motive Dis---
trict o sus Representantes Regionales. Los Ferrocarriles de otros paises
deben dirigir su solicitud a Service Mznsager, Locomotive Products Divi--
sion, General Motors Overseas Operations, New York 17, New York, o a
los fabricantes de locomotoras asocindos.

Insgtalacién del Motor.

La instalrcibn del motor en la locomotora y el alineamiento del equipo
giratorio, debe ejecutarse de acuerdo con la informacién detz1llada en el-
boletin de conservacién 175334, Una vez terminada la instalacién y alinea-
miento, girese ma2nu-lmente el cigliefial cuando menos una vuelta para a-
segurarse que lo hace libremente.

Inspeccibn Preliminar del Motor.

Antes de arrancar el motor yproceder con las pruebns de rigor, se re-
¢omienda efectuar cuidadosamente las siguientes inspecciones:

1. Sistema de Combustible

'Usando el tipo de combustible recomendado en el boletfn de Conserva-
cibn 1750, circfilese el sistema con una presibn de aproximadamente -
15 Lbs/Pulg. 2, cuando menos durante media hor2, Revisense por fu -
gas l-s conexiones de la tuberfa de alimentacibn a los inyectores y re
partidores, nsf como en los filtros y conexiones de la tuber{a exterior.

2, Sistema de Lubricante

Llénese el motor hasta su nivel correcto con lubricante del tipo reco--
mendado en el Boletin de Conservacibn 1752, Contctese una bomba -
exterior desde un depésito por separado a la entrada principal del re -
partidor en el frente del motor. Circfilese el sistema con aceite nuevo

- B w



y limpio revisese cuidadosamente por una lubricacién apropiada de los cojine
tes principales y de biela, asi como de todo el mecanismo superior. Mien--
tras se circula el aceite, girese el cigluiefial cuando menos una vuelta.

Conéctese la bomba exterior al repartidor del aceite de enfriamiento en -

el frente del motor. Apliquese una presién de 20-25 Lbs/Plg? y asegfirese—
que fluya aceite por cada tubo de enfriamiento de pistén.

3.

Sistema de enfriamiento

TApese la tuberfa de entrada y salida, dejando floja una brida de descarpga,
Por In conexién de drenaje, Néneae el aistema al nivel corveclo de opera
cibn con agua debldamente Tratadn haata que aparcezea por In hiedda flaojn;
enpeguildn nptifitere &aln.

Apliquesc una preaitn de 50-60 1,ba /Plg. 2 y teviserse por fTupas en Lodas -
aquellas partes que tengan sellos o juntas, Una vez efectuada Ia prucha,
quitense las bridas y ll&énere ¢l sistema a su nlvel normal de operacibn,

TABLA 11
ESPECIFICACIONES DE POTENCIA DE LAS LLOCS.

- O =

Modelo de Potencia Nominal No. de Polencia Correglda

Locomotora (Para Tracclan) Cllindros (Minima)
Bwi, swono 600 0 s
amse G010 0 650
8WH, TRO, GAS 8O0 it 850
GL8, G8 g fl 9510
8W000 a00 il 050
NW-2-3-6 1000 12 1100
£ 1000 (2) 12 1100 (2)
1) 1125 () 12 1250(2)
BwW1T, w9, swW1200, I'ns 1200 12 1275
ED 1200 (2) 12 12775 (2)
G123, GR12 1910 12 1420
OAl2 1200 12 1276
G-12vu, G-12w 1310 12 1420
RB1326 1325 12 1400
‘#1, F2 1350 10 1440
r3-8-17, GP17, SNHT 1500 10 1050
F9, FPD, GO, SDY 1750 10 1 850
aie 1800 16 1950
a-18vU, G-16W 1800 16 1950
apis, spis 1800 16 1950
pp20 2000 16 2150
(e} k1) - 2250 16 2415
‘8D424, cris 2400 16 2600
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Ulédese £l gobernador a su nivel correcto con el aceite recomendado
en el Boleti’n de Conservacién 1752 , AsepQrese que las barras de -
cremalleras se muevnn libremente,

Filtros de Admisién de Aire,

E.s muy importante la instalacién de filtros limpios vara la admisién-
del aire en el motor. Si se emplean los filtros tipo bafio de aceite, -
consfiltese el Boletin de Conservacién 431, para el uso del aceite re
comendado y la cantidad que debe agregarse,

Calibracién y Ajuste

Deber4i efectuarse una comprobacién final de la calibracién y ajuste
del gohernador. Selecciénese ea el motor un cilindro de cada banca-
da y compruébese el tiempo y ajuste hidriulico de las valvulas, el - -
tiempo del inyector y calibracion de la cremallera. 5i se encuentran

algunas discrepancias , compruébense los otros cilindros y ajGstense
seglin sea necesario.

Prueba de Carga del Motor

Después de una instalacién satisfactoria y completa en la locomotora -

¥ deé la inspeccidn efectuada previamente, el motor se encuentra listo para
14 prueba de carga. Se prefiere el método de la prueba estacionaria, ya -
qué las observaciones de ejecucién, pueden efectuarse bajo condiciones =
ebtables de operacién, acumulando detalles y datos especificos. Sin embar
g6, en los casos donde la prueba estacionaria no es posible, se le dari un-
asentamiento modificado y puesta en servicio como se indica en '""Prueba
de Carga en Servicio".

NOTA: Debe tomarse en consideracién que la potencia obtenida bajo con--

diciones normales de servicio, no serd exacta , puesto que la po -
tencia producida variari si se va acelerando o disminuyendo velo -

t;iqiad.

PRP’EBA DF. ASENTAMIENTC

Cuando se han terminado todas las conexiones eléctricas para la prueba

de targa, el proceso de asentamiento deberd efectuarse en la siguiente se-
tuencia:

g =
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Arrinquese y-onérese el motor a su-velocidad de holgar (275 --
RPM), sin carga durante 10 minutos, Parese el motor y revisen
se los cojinetes de bhiela visualmente y al tacto, para localizar -
cualquier calentamiento o condicién anormal,

Arrfnquese el motor y opérese a velocidad y potencia nominal --
en la posiciétn No. 2 del Repulador durante media hora, Pirese -
el motor y nuevamente compruéhbense los cojinetes.

Arrfnquese el motor y opéreae con carga en la poaicibn 5 del re
gulador durante meodin horn.

Mubvasc el regulador a la posiclén 16 vy ophirene durante media ho
ra mmfae.

Avlncese el regulador a la noslclén {7 v opérese durante otra me-
dia hora. (Motores Turboalimentados una hora).

Optrene el motor a miéxima velocldad y plenn carga por media ho-
ra . Durante esta pruebn deberf comprobarse lo sigulente:

n.

b.

Joa termaperaturn del agua de enfriamliento y la prealén del ncel-
te lubricante deberfn conaesrvarse dentro de loa Hinites indlen-
dos en ¢l Noletin de Conservacibn del Motor.

Durante la operaclén a mfixima velocidad y las pruebas anterio
res , comprutbese la velocidad del motor con un tacbmetro --
de preclsién y ajGatense los solenoides del gobernador megiin -
sen necesnrio. Si el ajuste de velocidad méxima ha sido cam-
bindo, Ber8 necesario volver a ajustar la vAlvula piloto de con-~
trol de carga.

NOTA: Fn los motores turboalimentados y equipados con dispo
sitivo rebalanceador on el gobornador, los ajuates de -
In vAlvula piloto de control de carga dehen efectuarse -
en un aparato de pruebas, a fin de obtener ¢l punto de -~
equilibrio aproplado.

Excltese el solenoide ORS del gobernador para revisar su ope-
racibn,

Compruébesa la velocidad a la cual funclona el dispositivo de -
sobr evelocidad., Cuando ésto se dispara, el motor deberf parar
inmediatamente,
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e. Arrfinquese nuevamente el motor y compruébese el funcionamien-
to del mecanismo de proteccidn contra baja presidn del aceite lu -
bricante en el gobernador, &sto se hace sacando el botbén al frente
del mismo. EIl motor deberé parar inmediatamente.

f. Arrinquese de nuevo el motor y compruébese el funcionamiento del
mecanismo por alta succién de lubricante, oprimiendo el tornillo -
Allen localizado atrias del gobernador. El motor deber4 parar in-
mediatamente, '

NOTA: Las informaciones relacionadas con las especificaciones, cali
braciones y ajustes de los capitulos anteriores, pueden encon -
trarse en el Manual de Conservacién del Motor,

7. PArese el motor y efectiese una inspeccién minuciosa para localizar -
cualquier deficiencia. Obsérvese sl no estin rayados o marcados los
cilindros. Verifiquese el apriete de todos los tornillos y las tuercas-
exteriores del motor. EIl ajuste de la vAlvula de alivio del aceite lubri
cante, deberi comprobarse de acuerdo con las especificaciones en el -
Manual de Conservacibén del motor. Limpiese bien el motor antes de-
someterlo a la prueba de carga completa.

PRUEBA DE CARGA COMPLETA

Es conveniente instalar instrumentos de precisién con el objeto de reca
bar datod durante la operacién de la prueba. El Boletin de Conservacibn-
6830, que cubre la prueba de carga, ilustra una hoja de registro para ano -
tar las diversas lecturas de interés en la comprobacién del funcionamiento
del motor. Se requieren varias lecturas especificas para "R egularizar la
Potencia' lab cuales aparecen en la Seccién Il de este Boletin, Estas lec-
turas intluyen voltaje y amperaje del generador principal, temperatura del
al¥e de admisién en el motor o temperatura ambiente, temperatura del ---
combustible y ademé&s las cargas auxiliares tales como el nimero de venti-
ladores de enfriamiento trabajando.

La forma mas adecuada para medir la temperatura del aire en motores
de aspiracién normal, es modificando dos tapas de inspeccibén de la cAmara
de aire de modo que se puedan instalar termbébmetros de carAtula, Para los
propbsitos de la prueba esos termémetros pueden instalarse gcerca del cen-
tro, de cada lado del motor. Otro método es simplemente colgar los term@
metros en el ctiatto de mhquinas cetrca de los filtros de admisién del motor,

_.9..
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ta temperatura del aire del motor en las locomotoras turboalimen-

tadas se determina por medio de la temperatura ambiente

gando un factor de correccibn, Con todas las puertas cerradas, 1a
temperatura del aire de admisidn (compresor) es de 10°

la temperatura ambiente en las locomotoras SDz4, 200 en las GP20 y

(OF)y agre

m#s alta que -

59 en las GP30,

Procedimiento para la Prueb-.

1. Arrfinquese el motor y déjesecle calentar ain carga, hasta que la tem
« peratura del agua de enfrinmiento aleance 120°F, cuando menos.

2. Opérese el motor durante (6) haraa a velocldad y potencia neminal, -
Dutrente estn prucha obslrvense loas algulente puntos:

a.

Comprulbesc la carrera del pistén de fucrza del gobernador o la
abertura de eremalleras para ver al correaponden nl motor que-
se pruocbna.

Haclendo unro de los datos registendons, cnlefileae la potencia co -
tregida del motor, como re deacribe en "CAleulo de Potencia' . -
Para capecificacliones véase In Tabla II1.

Compruébese In velocidnd del motor cada hora., Si se hace nece
sario corregir la mixima velocidad, deberf reajustarsec la vAlvu
la piloto de control de cargn en el gobernador.

NOTA: En los motores turboalimentados y equipados con disposi
tivo rebalanceador en el gobernndor, los ajustes de la v4l
vila plloto de control de carga deberAn efectuarse en un -
aparato Probador, n {in de obtencr ¢l punto de equilibrio-
apropindo.

La temperatura del ngun de enfrinmiento y la prorién del ncelte -
lubricante, doberfin conservarese dontro de los Hmites Indlandos-
en el Bolotin de Consorvaclon del Motor.,

3." Al final del perfodo de prueba a plona carga, veriffquese cl disposit]

-
(A

vo de sobrevelocidad, quitando completamente 1a cargn. F1 disponj
tivo mencionndo no deberd de funcionar durante estn paérdida de car-
) ga,

- 10 -
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4. RedGzcase la velocidad del motor a holgar, compruébese ésta y
ajlstese sl es necenaric, FEn est» posicién y con el aceite atin -
caliente, compruébese la presién de lubricaciébn comparando los

resultados con las especificaciones en el Manual de Conserva --
cibn del motor.

Prueba de Carga en Camino

El funcionamiento de losa motores reconstrufdos no podr4 apreciar
se satisfactoriamente bajo condiciones de operacibn en camino. En -
los casos donde no ha sido posible efectuar las pruebas de carga estn-
clonariae, deberdn observarse log siguientes puntos!

1 Carrerza de fisentamiento

Para el perfodo de asentamiento dentro del taller, aplfquense -
los pasos 1y 2 anteriores, excepto que en este caso el motor debe
ré funcionar sin carga. '

2. Czrrera con Carga Completa,

Debido a que esta prueba se efectfia con la locomotora en opera
cibn, las instrucciones anteriores para una prueba dentro del ta-~
ller, no son aplicebles en este caso.

o "'iln-speccién Final

Después de la prueba de carga completa efectuada ya sea en el ta--
ller o en camino, deberA practicarse una inspeccibn final,

NOTA ! Para las especificaciones de loa valores de torsibn y procedi
mientos para la inspeccibén del motor, véase el Manual de --

Conservacibn .

SI /,1LGUN COMPONENTE M/ YOR T/.L, COMO UN PISTON, CILIN--

SBRO, BIELA O COJINETE REQUIERE REEMPLAZO, SE RECOMIENDA

HUE DESPUES DE H/ CERLO SE OPERE EL MOTOR DUR/ANTE UNA HQ

"fi/.., DESPUES DE LO CU/.L, SE PARA ELL MOTOR PARA INSPECCIO--

"NAR L4 PIEZA RECIEN CAMBIADA,

..11..



ftt. ESTANDARIZACICN D} PCTENCIA

El cafuerzo tractivo de una locomotora Diesel-Eléctrica se determina
por la potencia eléctrica reibida en los motores de traccidn desde el ge
netrador princival , por lo tanto, es conveniente saber qué potencia le cs-

td entregando a éste el motor Diesel, que en eate caso serd la nominal de
la locomotora.

Con los métodos comunes de la nprueba de carga a las locomotoras, es
mé s conveniente medir el rendimiconto del motor en 1a salida del genera-~
dot principal. la notencin clletrica Mera del gencrador puede ser convag
tida en potenclia mcecdntea. A fin de obtencr al rendindento del motor Die-
sel, una cotreccidbn de cfictencia del generador principal debe ser hecha -
en lang lecturaa de voltaje y amperaje tomadas a la anlida del mismo. FEn

este cano, In fOrmula para caleular la potencin efectiva diaponible en el --
motor Dlesel para el gencrador princlpnal es:

Potencia (HP) del Motor __ Volta del Gen, Pral.

x Amperesa (1)
para el Genorador

T 746 Watts /HP x Fifieciencin del Gen.

Conselderando la pérdida por friceién, aire y anlor, la cficiencia del ~-
generador es de 93.8%. Cuando se aplica &ata cficiencia, Ia fé6rmula ecat

Potencia (11P) del Motor __Volts x Amperes (2)

pata el Generador = 700

El uso de In ceuaclédn (2) unlcamente da la potencla ohaervada en las -~

condiclones comuncs de la'prueba de carga, pero no proporciona la poten---
ela efoctiva del motor. Para conocerla, debe ser corregida 1a potenclia no-
tninal a condiciones estandar como Indlean EMD, onogln el discilo de motor. -
Estas condiciones se considernn con In presibn barométrica a nivel del mar,
gravedad espectficn del combustible de . 835, 60°F de temperatura dol mis
tht ¥ bOOF del aire de adimisibén, Cuando las condicionen de In prucba de
carga varfan por algunn de aslar normaa, debe aplicnrae un factor de corrag
cibn a la f6rmula para obtener condiciones estAndnr de potencin.
' Cuando las correcciones han aldo hechas parn obtener Ia potencla efectl-
‘va del motor en condiciones estAndnr, ln potencin total del motor dobe ser -
“bohbideradn en vez de simplemente la potencia entregnda para el generador,
* Por 1o tanto, ln potencia total observada del motor incluye la potencia obser
vada en el generador principal, més In potencia requerida por el equipo nu—
siliar de la locomotora.-

= )2
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Cuando los factores de correcciédn mencionados han sido aplicados -
a la potencia total observada, la potencia efectiva del motor se ha obte-
hido . Si la votencia de carga auxiliar se resta de éste valor, se obtic
ne la potencia efectiva del motor en el generador principal. Este valor
puede ahora ser comparado con la potencia nominal del motor para de-
terminar la ejecucidén de la locomotora.

Cuando se aplican los factores de correccibén a la fé6rmula, la poten-
cia total del motor es:

Volts x A 8
2 B?UU mpere * HP Afiuxiliares

el (3)
(a) (x) (y) (=)

Potencia (HP) del Motor

(a) Factor de Correccibn para la Temperatura del Aire de Admisién
(x) Factor de Correccién para la Densidad del Combustible.

(y) Factor de Correccién para la Temperatura del Combuatible

(z) Factor de Correccibn para la Altitud

Por consiguiente la potencia total entregada al generador principal -
para propbsitos de traccibn es el resultado de la ecuacién (3) menos la -
potencia requerida para auxiliares y se conoce mediante la siguiente ecua

cibn:

Potencia (HP) del Motor Yolts_x_Amperes , HP Aux,

en el Generador 109
(a) (x) (y) (=)

- HP Aux, (4)

Para los motores de aspiracién normal, los valores (a), (x), (y) y (=)
se obtiennen de las escalas en las Figs. 3 y 4.

Para los motoree turboalimentados, los valores (x) e (y) se obtienen
de las escalas en la Fig. 5. Debido a que el motor es turboalimentado, -
los valores (a) y (z) no son més independientes como en el caso de los de
aspiracién normal. El turboalimentador crea una condicién de operacibn
tal, que estos valores dependen uno de otro y son correlacionados por las
gréficas en la Fig. 6, Usando el punto de intersecciétn de la presibén barg
métrica o altitud, con la linea correcta de temperatura, se obtiene un va-
lot de factor de correcciédn que representa (a) (z). Este solo valor es usa
do para corregir simultineamente la presién barométrica y la temperatu-
ra del aire.

- 13 -
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TABLA I11

POTENCIA PARA AUXILIARES

NOTA: La potencia requerida para ¢l cquipo auxiliar enlistado cs correc

to unicamente con el motor operando a su velocidad y carga nomi
nal,

A, Lotomotora en uso en los EFE, UU,

Para estos modelos de locomotoras, se ha dado un valor fijo de carga,
puesto que lo Gnico variable ca ¢l nGmero de loa ventiladores de enfriamien
to en operacién. Fate valor fljo se ha basado con el compresor de aire ain
carga. La potencin parn los ventilndorea de enfrinmiento ea corregldn por
1a eficlencin del alternador y ¢l motor y muestran In potencin requertda en-
el mototr Diosel.

VALORES DF CARGA DF LOS AUXILIARES

Medelo Potencia para Auxillares

1: B00 RPM - Velocldad del Motor

1A, FPIA 55.5 HP.mfs 13 HP, por cada ventilador de
' F?B, (¢} =k enfriamiento en operacibébn, MAximo 107,5 HP,
apis, F3
£BA, E8B 47.5 HP,por motor mAs 13 HP por cada ventilador
.. E94, BE9B de enfriamiento en operaclén del motor que se prue
bn, MAximo B6.5 11P.
E? 70 HP, por motor,
i
8B 85 HP.mAs 13 HP por cadn ventllador de enfriamliento
: en operacién, MAximo 137,0 HP.
't 94 HP con cuntro ventiladorea de enfrinmiento en opg
S racibn,
Swa, TRb6 39 HP.
SW600 33.5 1P, .



Sw9, Swi200

TR5, TR12
2,835 RPM

| F9A, FPos
F9B, FL9
GP9, GP9B

GP9, GP18
248" - 6
Aspas

GP20
2-48" -8
Aepas
1 o 36”

GP20
2-48" - 6
Aspas

I - 36"

GP30

SD9

8pY, sD18
2 - 48" - 6
Aspas

SD24
3-48" -6
Aspas

§p24

3 - 48" - 6
Aspas
RS1326
w900, TR9

M.1. 313

69.5 HP.

- Velocidad del Motor ,

61.5 HP.mAs 15 HP, por cada ventilador de enfria-
miento en operacibn. Méaximo 121.5 HP,

61.5 HP. més 27,5 por cada ventilador de enfriamien-
to en operacién. MAximo 116.5 HP,

61.5 HP.m4s 15 cada ventilador de 36" en operacibn
y 36.0 HP, por cada ventilador de 48" en operacién,
Mé&ximo 148.5 HP,

61.5 HP. m&is 15 HP, por cada ventilador de 36" en o-
peracibn y 27.5 HP, por cada ventilador de¢ 48'" en - -
operacibn. MAximo 131.5 HP.

93.5 HP.mA&s 15 HP, por cada ventilador de 36" en ope
racibén y 27.5 HPE. por cada ventilador de 48" en opera-
cibén. MAximo 163.5 .

94.0 HP. més 15 HP por cada ventilador de enfriamien-
to en operacién, Méximo 154.0 HP,

94,0 HP.més 27.5 HP por cada ventilador de enfriamien
to en operacién. M&ximo 149.0 HP,

94,0 HP.m&s 53 por cada ventilador de enfriamiento
en operacién, MéAximo 253.0 HP.

94.0 HP, mése 27.5 HP, por cada ventilador de enfriamiep
to en operacién, MAaximo 176.5 HP ,

81.5 le
56.0

i B



B. Locomotoras para Exportacibn
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La potencia auxiliar para locomotoras de exportacidén, esti anotada
por separado para cada locomotora, puesto que los auxiliares pueden -

variar de acuerdo con ¢l modelo de la mlsma.

Locomotora Modeclo GMé6 (800 RPM)

Generador [ uxiliar

Ventilador de Motor de Traccidn
Ventilador de Enfrinmiento de 54"
Compresor ABO o ADJ, sin carga
TOTAL - HP. Auxiliares

Liocomotora Modelo GA.8 (800 RPM)

Generndor Nuxilinr

Ventilador de Motor de Traccifin
Ventilador de Enfrinmicento de 54"
Compresor ABO o ADJ, sin carga
TOTAL - HP Auxiliares

Locomotora Modcolo GAB (835 RPM)

Qenerndor Auxlline

Ventilndor de Maolor de 'T'racelfin
Ventilador de Enfriamlonto de 54"
Comproesor A 1RO o AT, nln enrepn
TOTAL - HP, Auddliarens

Locomoatorn Modelo GLS (835 RPM)
Generador A uxilinr

Ventiladores de dos motorea de Tracelbn
Comprenor ABO o A BT, sin cargn
Ventilndor de Enfrinmiento de 50"
Ventilador de Enfrinmiento de 54"

TOTAL con Ventilador de [’.n[rimﬁ}'en'.to ‘de 50"
TOTA L con Ventilador de Enfriamiento de 54"

B. Locomototas pata Exportacién (continuacifn)

Locomotoras Modeclon G8 y B8 (835 RPM)

~ =

(3 %]
Mg
O T

n
(=]

0
13.0
29.5

56.6

22.0
33.5
66,5
78.0
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HP,
Generador /iuxiliar 7.0
Ventiladores de dos motores de Traccidn 30.0
Ventilador de Enfriamiento de 50" 26.0
Compresor WBO o WXO, sin carga 16.5 -
Compresor -~Asgpirador WXOV, sin carga 36.0
Compresor WXE, sin carga 14,0
TOTAL - con Compresor WBO o WX, sin carga 79.5
TOTAL - con Compresor-Aspirador WXOV,S5/Cga. 99.0
TOTAL - con Compresor WXE, sin carga 77.0
Locomotoras Modelo G12 y B12 (835 RPM)
Generador Auxiliar 7.0
Ventiladores de dos motores de traccidn 30.0
Ventilador de Enfriamiento de 54" 40.0
Compresor WBO o WXO, sin carga 16.5
Compresor-Aspirador WXOV, sin carga 36.0
Compresor WXE, sin carga 14.0
TOTAL - con Compresor WBO o WXO, sin carga 93.5
! TOTAL - con Compresor-Aspirador WXOV §/Cga. 113.0
: TOTAL - con Compresor WXE, sin carga 91.0
: Locomototra Modelo GR 12 (835 RPM)
Generador Auxiliar 7.0
Ventiladores de dos me¥ores de traccibn 24,0
Ventilador de Enfriamiento de 54" 40.0
Lo¢ 700 Compresor WBO o WXO, sin carga - 16.5
Compresor-Aspirador WXOV, sin carga 36.0
ch /?()"”'f) Compresor WXE, sin carga N 14.0

"“TOTAL - con compresor WBO o WXO, sin carga ~—87.5
TOTAL - con compresor -Aspirador WXOV §/Cga, 107.0

- TOTAL - con compresor WXE, sin carga 85.0
i ¥ \"'-h-__ _.—/-/‘

Modelo JLS S
Generador Auxiliar 7.0
Ventiladores de dos motores deé traccibn 30,0
Ventilador de Enfriamiento de 50" 26,0
Ventilador de Enfriamiento de 54" 40,0
Compresor ABO, sin carga 7.5
TOTAL - con-Ventilador de Enfriamiento de 50" 70,5
TOTAL - con Ventilador de Enfriamiento de 54" 84,5
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f.ocomotora Modelo GA 12

Generador Auxiliar 7.0
Ventilador de Motor de Traccibn 18.0
Ventilador de EFnfriamiento de 54" 35.0
Compresor WBO o WXO, sin carga 15.0
Compresor - Aspiredor WXOV, sin carga 34.5
Compresor WXE, sin carga 12.0
TOTAL - con Compresor WBO o WXO, sin carga 75.0
TOTAL - con Compresor - Aspirador WXOV, sin carga 84.5
TOTAL - con Compresor WXFE., sin carga 72.0

Locomotora Modelo G16 (B35 RPM)

Aplicable a todas Ine unidndes enviadns con anterloridad a In orden LXO-
700054 (Junio, 1961) y Orden 1LXO 702914 (Finviada de Junio a Octubre
1961 inclusive).

Geherador Auxilinr 7.0
Ventiladoren de Dos Motores de Tracclbn 56.0
Ventilador de Fnfriamiento de 66" 570
Compresor WBO o WXO, sin cargn 16.5
Compresor-Aspirador WXOV, sin carga 36.0
Compresor WXE, sin carga 14.0
TOTAL - con Compresor WBO o WXO, sin carga 136.0
TOTAL - con Compresor-Aapirador, WXOV, sin carga 156.0
TOTH L - con Compresor WX, atn cearga i34.0

Locomotora Modclo GT 16 (B35 RIPM)

(3-48" - 6 Anpan)

Generador Auxiliar 7.0
Veantilador Motor de Tracecién No. 1 20.0
Ventilador Motor de Traceibn No. 2 31.0
Compresor WBO o WXO, sin carga 16.5
Compresor-Aspirador WXOV, sin carga 36.0
Compresor WXE, sin carga 14.0

TOTAL - con Compresor WBO o WXO, sin cargn més
27.5 HP, por cada ventilador de enfriamlien-
to en operacifn, MéAximo 157,0 HP,

-lB_
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TCTAL - con Compresor -A spirador Vi X2V, sin carga 94.0 P, mis 27.5

HR por cada ventilador de enfriamiento en operacién. --
Maximo 176.5 #P,

TOTAL - . Con compresor WE, sin carga 72.0 FFP mfAs 27.5 HP --

nor cada ventilador de enfriamiento en operacién. Méaximo
154.5 HP,

- Locomotora Modelo GT 16 (835 RPM)
(3 - 48" - 8 Aspas)

Qenerador Auxiliar 7.0
Ventilador Motor de Traccibén No. | 20,0
Ventiladotr Motor de Traccibén No, 2 31.0
Comptresor WBC o WXC, sin carga 16.5
- Compresor- Aspirador VXV, sin carga 36.0
" Cbmpresor WXE, sin carga 14,0

TCTAL - con Compresor WBC o WXO, sin carga 74.5 HP, més

36 HP. por cada ventilador de enfriamiento en opera-
ciébn, MAximo 182.5 I'P,

- TOTALL - Con Comoresor-/.spirador WXCV, sin carga 94.0 HP,
més 36 HP, par cada ventilador de enfriamiento en --
operacién, MéAximo 202,0 HP,

"' POTAL - Con compresor WXE, sin carga 72,0 HP,més 36 por-
cada ventilador de enfriamiento en operacibn, MAxi-~~
mo 180,0 HP.

Locomotora Modelo G16 (835 RPM)

Aplicable a todas las unidades a principimns
de Agosto 1,961, con excepcibn de la Crden

L¥C 702914

Generador Auxiliar 7.0
Ventiladores de Dos Motores de Traccibn 26,0
Ventilador de Enfriamients de 66" 57.0
Comporesor WBC o WXC, sin carga 16,5
Compresor-£.spirador WXV, sin carga 36,0
Compresor V/X}E, sin carga 14,0
TOT/ L - Con compresor WBC o WXO 106, 5
TOTA.L-_Con Compresor Asplrador S/Cga, 126,0
TOTAL- Con Compresor WXE, sin carga 104,0

1
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Temperatura del
Combustible

(Comb.)

*F (y) *
‘40—‘—‘_96
t
i i
120497
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80 99
60 100
40—}~ 101
20-1—102

o-1--103

# Usese el Faclor Como Divisor para Ajustor lo Polencia Observada a Condiclones Esfondar .

FIG.3 - FACTORES DE CORRECCION PARA TODOS 1.OS MOTORES

567 NOMINA LES A MENOS DE 110 D2 POTENCIA TOTAL -
OBSERVADA POR CILINDRO,
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L
l’
Temperatura Aire de
Admision : Densidad del Temperatura del
Entrada Cdmara de Altitud Combustible Combustible
Ventilodor Aire {en Miles (Gravedad (Comb.)
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# Usese el Factor Como Divisor paro Ajustdr lo Potencio Observado o Condiciones Estondar .

Fig., 4 - FACTORES DE CORRECCION PARA TODOS LOS MOTORES
] 567C Y D1 NOMINALES A 110 86 MAS DE POTENCIA TOTAL
My CORREGIDA POR CILINDRO,

X .
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Densidad del Temperatura del
Combustible Combustible
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# Usese el Factor Como Divisor para Ajustar lo Potencia
Observado a Condiciones Estandor.

i‘ig. 5 - FACTORES DE CORRECCION PARA LA DENSIDAD DE COMBUSTI-
BLE Y LA TEMPERATURA DETL AIRF, EN MOTORFES TURNDBOATT --
MENTADOS 567D2 y D3,



M.1, 313

1.00

.98

.96

.94

.92

1.00

.98

.96

.94

FACTOR DE CORRECCION *

1.00

.98

.96

.94

| b

N T b by
Sb24 ' j | N by | b
= T . ! ' his : \ Jo i
ao 9 R 27 26 25 24 23 22 2 20

| _PRESION BAROMETRICA EN PULGADAS DE MERCURIO (HG.) |
| ! | |

0 2 ' 1 6 8 10
ALTITUD EN MILES DE PIES
# Usese el Factor Como Divisor para Ajustar la Polencio Observado a Condiclones Estandar .
Fig. 6 - FACTORES DF CORRECCION ALTITUD-TEMPERA TURA
PARA MOTORES TURDBOALIMENTADOS 567D2 vy D3,
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