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ti 90 1a transicibn automitica del tipo de tres relevadores es una transicibn: -

“ 'automAtica que utiliza las caracteristicas de cargaadel'generédor‘bajo'todasal
‘. lag condiciones de operacibn, La operacidn correcta de la transicibn autométi
. ca;depende.del funcionamiento correcto del equipo mecnico y eléctrico de‘la=

locomotora. Cualquier condicidn, que altere la potencia itil del’ generador ==t

principal tendré un efecto indeseable en la funcidn de la transicidén automhti

Ca.

vy, La transicidn es un cambio en las conexiones de los motores de traccibni:

o de_manera de obtener toda la potencia del generudor deatre de sus lim%tas de
_‘voltaje.y corrientes La transicidn automitica progresiva se hace a un volta—

-.Je pre~determinado, mientras que, la transicidn ?egreEixémﬁafhﬂﬁﬂ*ﬂntomética*f
_ mente a un voltaje pre-deterininado desde las-posicianes de cappo-reducido y'a
‘un -amperaje pre-determinado desde la pesicidn de paralela, - = SN

Los dispositivos de la transicibén automiticaiestén contenidos en cada -
‘unidad y actlan independientemente ce la transicién automltica de las deyhs-
- unidades. No se ha previsto ninguna operacidn mannal, mads que la palanca de-

- ‘transicibén del pedestal de control uel maquinista y los conductores "MW y, --
uptt de la linea del tren entre unidades ae la locomotora, de manera que s5e =
pueden combinar unidades controladas automdtica y manualmente para formar --
una locomotora con varias unidades operando en mltiple. ks conveniente, aun
que no necesario, gque la unicad controlada manualmente sea colocada como -~
-gufa. Bsto peraite una mejor cordinacibn del velocimetro y del indicador de-

‘t.carga; de esta manera se puede hacer una transicidén manual més . exacta. :
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PRUEBA MANUAL DE BECUENCIA.- £quipo de Transicibn automltica.

 P4ELIMINA«ES.. . . _ _ o .

L £u Eudisleérla unidad de la’ locomotora que se va a probar. Los-cables brinca-:,
dores entre-unidades deberdn desconectarse. Pare.el motor. Pl es_necesario -
., tener_ trabajando los motores en otras unidades, quite el fusible del campo -
., de baterfas en dichasiunidadéb y coloque el interruptor de indepepdizar,en -

la posicidn de “arranque®. ponga un letrero en cada interruptor de independi™

zar con una sefdal de aviso de que se estd hacivndo una pruebas : . 8

TRANSICION 1. e | il ot

g£n la unicad bajo prueba coloque ¢l interruptor de independizar en posi
cidn de "Marcha" y cierre los botones de control y campo del generador en la’
caja de interruptores de control. Ponga la palanca de-inversidn en la posi -,
--cibn de adelante o reversa, la palanca de la transicibn en posicibn 1,y 1le
-~ ye- el regulador a la posicibn de marcha # l. Deberin cerrar los contactos se |
- Lrie.de~potencia, y los de los campos derivados y de baterias. S, o
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NOTA.=- Los
. 8ibn, sea, colocada en posicibn adelante o reversa ¢n la

“F-9 ‘de 1a 7010 a la 7034 solamente..
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VS 9 ouEs e b ot bk Bldlibres’ provisionalmonte'las terminalds'$id y a-bidel-i

" pelevador FSR.'Esto hace operar ‘el contactor FS, mantenjendo ‘@kg¢itadas’ las -
bobinas de los contactores SF y BF. Bsto completa la transicidn 2. quite la-

contactores serie de potencia operarén cuando la palanég.de_inverv
GP9 y en las -
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conexidn en la interconexibn c-d del FSR, para que se desexciten SF y BF. quite~""
la conexidn en la interconexibn a-b, ¢ton lo que‘el contactor FS se desexcita y -

harf que se exciten las bobinas SF y BF. ssta prueba cubre la translclon l a ey
2 a lc ) S

;['ﬂANSIGION' s "('7010 a 7034).

Conecte con un ‘alambre provisionalmente las interconexiones a-B del releva -
ioxr FSR para que se excite el contactor FS y efectuar asi la transicidn de 1l a -
. .quitando.el alambre de conexién se hace la transicién de 2 a l.

'RANSICION 3.

yisionalmente las terminales a-b del relevador FTR. ksto excitard el relevador -
(R, desexcitando los contactores SF y BF; quite la conexidn entre a-b de FSR pa-
~a éxcitar P1, ‘P2, P3 Y P4 ‘desexcitando los contactores 813 y S24, excitando nue
ramente los contastores SF y BF. La uniaad estari ahora en la transicibn 3. La -
-ransicidn regresiva puede efectuarse a través de las interconexiones d-e del --
3TRy para lo cual se desconecta el conductor 6K en la terminal B del BTR; con, ésto
0 el relevador TR se desexcita al igual.que SF y BF. quite la cmexidn en la in=-
erconexidn d-e del BTR, se desexcitan contactores Pl, P2, P3> y P4 y se excitan=
313 y 324 La- uniuad esta ahora en la tranalcl6n 1. -geconecte el conductor 6Ke =
i Fiag i B.L e ivg gansloings adbedic LALLM D bhouy *
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'Gon la transioi6n en 1a p051016n43 tonecteq laa termlnales a-b del relevador--
'SR. Bsto harf qué se excite. el:contactor FS. qulte = Qonexi6n desexﬂitandosFa. il
ista prueba cubre la ‘transicidn de 3 al y de 4 a }. : SUEE o

ATINAMIENTO DE RUEDAS. @ Uit 40 JAUEAY SEEURY

Bfecthe nuevaﬁente la transicidén de 1 a 2 y luego conecte con un alambre pro . [

Cierre manualmente el relevador WS1l3 en la transicibén # l. isto' desexcitaré- —
os contactores SF y BF, encendiéndose la luz de patinamiento: de rueigs, se exci.
a el'relevador AWS y:se produciré el arenamiento de la locomotoras.- . -.. .

Cerrando WS24 se tendr& el mismo efecto que cuando opera WSl3s Cierre manual 3
ente el relevador WSS con la unidad en la transicibn # l; en aste caso se abre-

1 conthctor BF y se enciende la luz ae patinamiento. | ™
Cierre manualmente el relevador WSR con la unidad en la transicibn » 1 y se- 3
roduciré el arenamiento de la locomotora. U DL E AT v 2

ROCEDIMIENTO DE AJUSTE. InE i | A Ty S
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L.~ Aisle’ la«unidad de la locomotora para la prueba, desconectando los ca -
les brincadores entre unidades. 5i e€s necesario operar los motores diesel. da;--:
tras unidades, quite el fusible del campo de baterfas.en dichas unidades y. eolo’
ue el interruptor de independizar en posicidn de “arranque'. Coloque un letrero
n’ di¢ho 1nterruptortcon un” aviso-da que asté haciendo una prucba, . "‘&Tﬂﬁ"
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2em Ln la unlﬁad bag&IPrueba, clerrelel 1nturruptor prlncipal de bateriaa y-
uite el fusible dvl campo de baterfias.

3.m0ierre los botones del control y campo del generador 'en’ la.caaardQﬂ;gtphﬁ?.,
ruptores de control. Ponga la palanca del inversor en posicibn adela%&g o.rever

a. Cologue la palanca de control de, translclén en la poszc;én 1. L‘“‘ln“ aéfn
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- Desconecte las puntas negativas GN que llegan al tablero de la transi=-
cibn automdtica (F9), Fig. 1, o tablero de control (GP9), y conecte la punta =
del negativo de alto voltaje del motor generador a este punto. Conecte la pune
‘ta positiva de alto voltaje a la conexidn GS en el mismo tablero. (onecte las=-
terminales de bajo voltaje del motor generador al interruptor de las baterias.
(el positivo en la izquierda.
"5.= Nunca se insistiréd bastante sobre la seguridad del personal y del equi
po. veber& tenerse mucho cuidado para evitar un contacto accidental con las ==
terminales de alto voltaje del motor generadore.

6.~ La presibén del aire ae control deberi ajustarse como minimo a 90 1li --
bras.

RELIVADOAES DE TRANSICION PoOUnuSIVA« FSR Y FTR.

l.~ Ponga el interruptor de independizar en la posicidn de marcha y lleve-
elhregulador a la posicibn 1. aphora deber&n excitarse los contactores §l3, --
52% y BF.

2.~ Opere el motor generador al voltaje necesario (960 - 970 V) para excitar
el relevador FSR.anora deberd cxcitarse el contactor., FS. (iransicibn 1 a 2). =
Baje el voltaje del grupo MG al especificado (720 - 730 V), con la interconexlbn
c-d del FSD abierta y se abriré el contactor FS (Transicidn de 2 a 1).

3.- aumente ¢l voltaje (960 - 970 V) del MG para excitar el relevador TR, =
Bajo el voltaje del MG (500 - 525 Volts) para desexcitar FSx con la interco ==’
nexibén TR g-h cerrada ¢ interconexidn Pl c-d asrrnda. (Wransicibn 2 a 3) el --
FPR habré salido a los 620- 690 volts.

k,-qumente el voltaje del MG (960 - 970 V) para excitar el relevador FSR.-
Interconexién P4 cerrada. (fransicibén 3 a 4). Baje el voltaje (620 = 690 Volts)
del MG para abrir el contactor FS. Baje el voltaje del MG a cero, Mucva la pa
lanca del regulador a holgar y luego a la posicidn 1 de nuevo. gsto coloca la-
unidad a la transicibn l. -

' 5.~ aumente el voltaje del MG para cerrar el contactor FS y baje el voltéje
ligerauente. Permita que se cierre la interconexibn a-b de¢ FSD para probar el =-
valor de entrada del FTR con dicha interconexidn cerrada.

'La prucba con ayuda de lAmparas inaicadoras puede hacerse e¢n ol siguien
te equipo para observar la opcracibn corrcctas

AWLAVADOR Luz de Prucba.
FSR ¥y IS Interconexidn b del fSR-negativo combn.
FIR Interconexibn b uel Fir-negativo coamfn.

BIR - Td&NbICION fEG.USSIVA DESVE La POSICION DE PalaLilO.

Kl relevedor BTR al recibirse de fébrica ya estd probado y seilado.Co-
mo la instalacibén y los cawpos magnéticos dispersos tienen poco efecto en los
va;ores de operacidn del relevador, no serh necesarwo hacer ninglin ajuste. Sin
embargo, serf necesario probar ¢l ajuste de su vaior de entrada y reaaustarlo-

si necesario.
Todos los reclevadores BTR que fallen en obtener los limites dvberén --

ger reemplazados con otros relevadores. Los que hayan fallado deberan regresar
se.al Fabrlcante a través de los conductos debidos para reparacidn o reposicidn.



s A

sl valor de operacidn del relevador BTr se prueba por medio de la prueba =-
repoOsS0e
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l.-La unidad bajo prueba aebe estar acoplada a otras dos unidades para ob-
nrer suficiente frenado adicional, mediante el uso del freno de aire para evi
r que se mucva la locouotora.

2.-3i posible, dusconecte los cables brincadores a las otras uniaades que-
scan la que estd probéndose. Si es necesario tener funcionanao los motores -
las otras unicudes, guite ¢l fusible del campo de baterias en dichas unida -
s y ponga ¢l intoerruptor de¢ independizar cn la posicidn de arranque. Ponga un
trero en cada intcerruptor de independizar con una sefial de aviso de que se es
hacicendo una prucbas

3.=-quite la barra conductora de cobre del generador principal en el table-
de derivacidn ¢ inserte un shunt de prueba adecuado tal como un shunt de ==
000 amperes de 50 o 100 milovolts, o uno de 3,000 amperes y 100 milovolts. Co
cte ¢l milivdélrwetro adecuado con puntas calibradas al tablero de derivucibn.

Ta:- kn algunas locomotoras sin tabluro de derivacidn, la barra caon e-r———==
ductora colocada al lado del gencrador principal corre¢spondiente al rele
vador BTR debe gquitarsc para gplicar el shunt de pruebage.

k.~Cierre el intcrruptor de baterias y ¢l interruptor de control, y arran-
e el motonre.

Ss=~Cierre el interruptor del caupo del gencrador y ocoloque el interruptor-
independizar en "“marcha', '

6.~Coloque la palanca del inversor en posicidn auelante o reversa; la pa -
nca de transicidn en p:osicidn ls aplique los frenos de la locomotora y lleve-
rcaulador a la posicidén 1.

e Conecte las interconexioncs a-o del relevador TR momentédneamente para-
ner la‘unicad en paralelo.

8.~ avance el regulador a la posicidén 2 (o mayor si nn se alcanza el valor
operacidn del relcvador)., wsto hard avangar el regulador de carga a través -
la operacibn normal de la vadlvula piloto, hacia cawpo mlximo. Kl auuwento de
rriente seglin se puede leer en el milivdlmetro es un poco répido al principio
ro disminuye segin va aumcentando la corriente. Cuando se alcanza el valor de-
oracidn del BTR, el relevador IR se¢ desexcita, abriindose los contactores SF-
BF. listo hace que la corricnte baje bruscamente. Cuando la corriente llega al
lor de salida del relevador, los contactores serie se excitan. G
Despuds que la secucncia de la transicidn regresiva se ha,hecho y se =
anotado ¢l valor de centrada, lleve inmediatamente el regulador a holgaxr. El=-.
lor de entrada usado deberf ser el promedio de tres lecturas. Para cada lectu
el regulador.debe llevarse a holgar y regresarse de nuevo a la 9051010n l'ﬂ-a
ra la siguiente lectura. gl reguludor no debe estar em la posicidn de, poten =,
n mas del tiempo. necesario para obtener una sola lectura.

9,-nevise el circuito de recalibracidn del valor de entrada del relevador: &
R excitendo la bobina del relevador TDB. Cuando se compruebe el valor de én=u#
ada recalibrado del BTR, conccte permanentemente la bobina de recalibracibn
BTR.
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10.-5i es necesario ajustar el valor de entrada, debe quitarse una de las
cubiertas a presibn de¢ neopreno moldeado que protege los tornillos de ajuste,-
y rompcrse el sello correspondientee.

8l valor de emtrada puede elevarse moviendo el tornillo en el sentido
del reloj o bajarse maviéndolo en sentido contrario, usando una llave de caja-
de 3/8", o su equivalente. Un cambio de una posicibén en el ajuste (supbngase -
que hay 10 posicioncs de ajuste en una vuelta completa) cambiarid el valor de-
entrada aproximadamente un 0.25% (aproximadamente u: 5.6 amperes a 2250amperes).
Para un ajuste mayor que requicdra una vuelta o mis deben girarse ambos torni -
llos de ajuste en la parte superior ¢ inferior del relevador, de la misma mgne
ra y aproximadauente la misma cahtidad. Cowo ambos ajust¢s son del tipo de mi~
crbmetro, debe tenerse cuidado de,no usar demasiada presidn pura no daiar o do
blar las piezas. Se recomionda regresar el relevador a la FAbrica cuando nece=
site reparacidn.

PRECAUCION.

Si se ha hecuo cualquicr ajuste del valor de entrada, inmediatamepte
después de la recalibracién, el tornillo de ajuste debe asegurarse en su pesi
¢ibn con un sello de alambre o en cualquicr forma parecida. '

£l valor de salida ¢s inhercnte y no puede ser ajustado. -

11.-Vuelva a poner el circuito en condiciones normales de operacidn al s |
final de la prucba..

DATOS DE CUNSKERV.HCION.

ajustes de los reluvadores de transicidn, locowmotoras de 1750 HP. =
con transicidén automitica.

1750 H.P. F9, GP9, con Generador Praincipal D12.

FSR.
1-2 entrada (FSD-cd cerrada) = = = = = = = = = = « 960 ~ 970 Volts.
3l - - _ |
k-3 salida (F8D-cd cerrada) -- = - - - - - - = - - 620 - 690 Volts.(inherentes)
2-1 salida (F8D-cd abierta) -- = = = = = = = = = - 720 - 730 Volts.
2-3 salida (TR-gh cerrada y Pl-cd cerrada - - - - 500 - 525 Volts.
FTR.
2-3 entrada (FsD-ab cerrada) - = - - =~ =~ =~ <« = = = 960 - 970 Volts.
entrada (FSD-ab abierta) - = = = = = = = = - =1000 -1010 Volts.
salida (FgD-ab abierta) - = = = = = =~ - = = = 620 ~ 690 Volus. (inherentes).
BTR.
entrada - = = = = = = = = = = = - - - == - ==2250 + 25 amperes.
3-1 entrada (TDB-ab cerrada)- = = = = = = = = = == 2400 a 2500 aaperes.
Balida = = = = = = = = = = = = = = = = - = = - 83% min.del valor de entrada.:
TDB 8alida = = = = = = = = = & = = = = = = = - = 1l a 1-1/2 minutos de retardo,
TDS salida = = = = = = = = = = = = - = = = = = = 20 a 22 segundosde retarda.

FSD entrada = = = = = = = m e =-- - - =- 10 a 12 segund@dde retardo. °





