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E INSTRUCCIONES PARA LIMPIEZA

PREFACIO

Este Boletin de Conservacion ha sido prepa-
rado para ayudar al personal de mantenimien-
to en el uso del equipo de productos limpiado-
res para la limpieza de las diversas partes de
la locomotora.

El primer paso para organizar un procedi-
miento para limpieza implica la seleccion del
tipo de limpiador que mejor se adapte al equi-
po, al conjunto o a la pieza que se vaya a lim-
piar y al tipo de depdsitos que se vayan a eli-
minar. No existe ninglin limpiador que pueda

efectuar todas las operaciones de limpieza, De-

bido a la fuerte accidn quimica que se necesita
para eliminar el carbon, las lacas, etc., estos
limpiadores frecuentemente atacan los metales
no-ferrosos. Otros tienen vapores desagrada-
bles o daninos y algunos irritan la piel. Algu-
nos limpiadores son inflamables y se deben
usar con precauciones extremas.

El siguiente paso requiere la determinacién
de otros factores pertinentes, tales como tem--
peraturas de trabajo y la concentracién de las
soluciones limpiadoras de las cuales se haya
determinado, por medio de pruebas o por la
experiencia adquirida, que producen los resul-
tados deseados en el tiempo requerido. Para
una limpieza efectiva la concentracion siempre
se debe mantener al punto recomendado por
el manufacturero porque una concentracién
mas fuerte puede en algunos casos resultar
perjudicial a las plezas que se estan limpiando.
Al preparar bafios con solucién limpiadora o al
agregar cantidades adicionales de cualquier
limpiador de tipo sdlido se debe tener cuidado
de lograr la disolucidon completa del limpiador.
Esto se puede lograr agregando el limpiador en

pequenias cantidades en diversos lugares del -

tanque mediante el uso de canastillas de malia
de alambre colgadas en los lados del tanque. -

ESTE BOLETIN CANCELA TODAS LAS EDICIONES ANTERIORES.

ELECTRO - MOTIVE DIVISION

La acecién del limpiador se puede apresurar
considerablemente mediante la agitacién y el
calentamiento controlade de la solucién. La
agitacién puede ser mecédnica ¢ bien por medio
de -alimentacion de aire o de vapor a la solu-
cion. El vapor resulta muy satisfactorio ya que
sirve a la vez para calentar y agitar la solucion.
Debido a que con el uso de vapor ocurrira di-

" lueidn, serd necesario comprobar la concentra-
. cion de la solucion con mayor frecuencia. La

agitacion mecanica es la mas eficaz y requiere
menos tiempo. Hay disponibles tanques con
agitadores mecanicos de gran variedad de ta-
mafios para efectuar cualquier clase de limpie-
za en forma econdmica,

Como algunos limpiadores se descomponen a
altas temperaturas y algunos no son eficaces
si no se les mantiene a determinada tempera-
tura, se deben seguir las recomendaciones del
manufacturero respecto a la temperatura de la
solucién para obtener una limpieza efectiva de
las piezas.

En la mayoria de las operaciones de limpieza
la calidad del trabajo que se logre queda deter-
minada en gran parte, por el enjuague que si-
gue a la limpieza,

El enjuague se puede lograr rociando la pie-
za con agua caliente o vapor, o sumergiéndola
en un tangue con agua para enjuague. Cuando
se use tanque para enjuague, se debe mantener
una circulacion continua para que el agua esté
lo mas libre de contaminaciones que sea posi-
ble. El método preferible consiste en la intro-
duccion de agua limpia por un extremo del tan-
que por medio de un tubo de entrada que se
prolongue casi hasta el fondo del tanque y por
medio de un derramadero de tipo caja en el
otro extremo. En esta forma se va ‘“desnatan-
do” la superficie y el agua para enjuague se
mantiene relativamente ecxcnta de conlamiiaes
clones. El agua para enjuague se debe mantie-
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ner a una temperatura de 82°C a 100°C
(180°F a 212°F). Los serpentines de calenta-
miento del tanque para enjuague se deben ins-
talar en los lados, en la parte posterior o si es
posible lejos del derramadero porque con esfo
se logra mejor agitacidon del agua y no se en-
torpece el “desnatado” Si se usan chorros de
vapor, se deben aplicar al tanque en el lado
opuesto al derramadero.

El uso de derramadero para las “natas” en
el tanque de limpieza de piezas frecuentemente
disminuye el tiempo requerido para enjuague.
Los tubos de descarga del derramadero deben
tener valvulas porque el ‘“desnatado” unica-
mente se requiere a intervalos.

Para impedir temporalmente el moho, se de-
ben agregar de 30 a 90 cc. (1 a 3 onzas) de
aceite soluble por cada 3.7 lts. (1 galén) de
capacidad del tanque.

No se mencionan todos los limpiadores dis-
ponibles sino que se sugieren los tipos de lim-
piadores para las diferentes piezas como una
orientaciéon. Se recomienda consultar con el

representante téecnico del proveedor del com-

puesto limpiador como orientacién para el uso
de sus productos.

El empleo de limpieza a chorro usando ma-

teriales suaves ha resultado conveniente y eco-
nomico en varios tipos de limpieza, El agente
abrasivo que se utiliza con este equipo puede

a chorro con arena o con abrasivos metalicos.

1. Fiitros de Aire — Planos

Los filtros de aire del tipo tamiz trabajan

bajo el principio de que las particulas de polvo

pegan contra una obstruccién que tiene un re-”

cubrimiento de adhesivo. El adhesivo retiene
el polvo y el aire rebasa la obstruccién, En los
filtros del tipo plano, la malla metalica es la
que sirve como obstruccién y la capa de aceite
actia como adhesivo.

Cuando el polvo golpea y rebota en la malla
el aceite adhesivo serd absorbido graduaimente
por el polvo y la capa resultante aumentara de
volumen hasta que se obstruya la malla o has-
ta que todo el aceite haya sido absorbido. Si

se deja que los filtros se cargucn excesivamen-
te aumentaran las pérdidas de presidn a través
del filtro y cuando liegue el momento en que to-
do el aceite haya sido absorbido, el polvo que
penetra no encontrara adhesivo que lo retenga
y atravesara el filtro.

Si se permite que los filtros se sequen por no
aceitarlos correctamente o por no darles el ser-
vicio adecuado, también dejarin pasar el polvo
aungue la cantidad de impurezas acumuladas
en la malla del filtro sea pequefia.

Es obvio que salvo que los filtros se manten-
gan humedecidos de aceite la malla seca no po-
dra retener el polvo el cual pasari a través de
los filtros junto con el aire. Los filtros de aire
en la carroceria han sido instalados con el pro-
posito de proteger el equipo rotatorio contra el
desgaste innecesario. Los filtros de aire del
motor sirven para la proteccion de éste. El cos-
to de instalacion de equipo adecuado para darle
servicio a los filtros y el establecimiento de un
programa de conservacion siempre sera menor
que el costo de reemplazar piezas gastadas.,

La cantidad de equipo deseable para la con-

- servacion de los filtros dependeria de la canti-

dad de filtros que se deben atender a diarioo a
intervalos regulares.

Limpieza

. Tipo de limpiador: (Alcalino o solvente)

ser mazorca (tusa) de maiz molido o aserrinde
-"“naderas duras. No se recomienda la limpieza

En un taller en donde se limpian veinte {il-
tros o menos por dia, se les puede lavar con una
manguera provista de boquilla ¥ agua a una
presion de 2.1 a 2.8 kg/em? (30 a 40 lbs/pulg?®).
Es deseable trabajar con la presién citada aun-
que también se puede aplicar una presion de 1.0
a 1.4 kg/em2? {15 a 20 lbs/pulg®). El uso de
agua caliente acelerari el trabajo. El chorro
de agua se debe dirigir contra el lado sucio del
filtro. Después que el filtro esté lavado, escii-
rrase el agua y sumérjase en el limpiador. Al
sacarlo del limpiador vuélvase a lavar con la
manguera de agua caliente,

En donde hay que limpiar de 20 a 50 filtros
de aire cada dia o cuando las impurezas son
grandes 0 muy tenaces se rccomienda usar un
equipo para limpieza similar al que se ilustra
en la Fig. 1. Se debe utilizar un adaptador ade-
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-"Nextremo para aplicar una cantidad de aceite
que asegure una buena retencién del polvo sin
usar demasiado aceite para evitar escurrimien- -

cuado que separe los filtros para permitir ma-
xima circulacién del limpiador. Sumérjanse los
filiros Gnicamente el tiempo necesario para
aflojar las impurezas. Déjense los filtros en el
limpiador por io menos cinco minutos si se usa
limpiador alcalino y diez minutos si se usa lim-
piador solvente. Todo ese tiempo se debe agi-
tar la solucién. Cuando se usa un limpiador de
tipo alcalino, se tendran mejores resultados si
los filtros se sumergen previamente en un lim-
plador solvente antes de sumergirlos en la so-
lucién alcalina. Cuando se saque el filtro, el
elemento debe estar libre de impurezas y de
aceite. Enjuidguese con agua caliente y limpia
y déjese secar. Se puede apresurar el secado
con aire comprimido. Para entonces, los ele-
mentos ya deben estar libres de impurezas y
aceite y de todos los restos del compuesto lim-
piador.

Se sugiere que los ferrocarriles investiguen
los diversos tipos de equipo automatico para
limpieza y aceitado que se manufacturan para
instalaciones grandes. Ademas por lo menos
una de las companias vende equipo a precio
relativamente bajo para instalaciones pequefias.

Aceitado y escurrido

Los filtros de aire una vez limpios se deben
aceitar antes de ponerlos en servicio. Los fil-
tros se pueden aceitar por inmersién o por ato-
mizacién. Cuando se trata de una cantidad pe-
quefia de filtros, la atomizacién resulta satis-
factoria; sin embargo se debe tener un cuidado

tos. El aceite se debe aplicar en ambos lados
del filtro.

Cuando se emplea el método de inmersién,
sumérjanse totalmente los filtros dejandolos
dentro del aceite hasta que dejen de aparecer
burbujas en la superficie. Saquense los filtros

del aceite y suspéndanse encima del tanque has-

ta que escurra el exceso de aceite.

Los filtros == deben escurrir completamente
para quitarles el exceso de aceite antes de po-
nerlos en servicio. Pénganse los filiros de can-
to con los agujeros de drenaje hacia abajo ¥y
déjense escurrir a una temperatura ambiente
de 21°C (T0°F) o de preferencia a 5°C (10°F)

sobre la temperatura maxima a la cual traba-
jan. Déjense en esa temperatura durante 24
horas. Para apresurar el escurrimiento, pén-
ganse los filtros en un horno a una tempera-
tura de aproximadamente 60°C (140°F) du-
rante 8 horas.

Si se cuenta con equipo automatico para lim-
piar y aceitar, los filtros se pueden poner en
servicio inmediatamente después de haberlos
aceitado.

Se puede usar satisfactoriamente cualquier
-clase de aceite lubricante para motor, SAE 40
0 maés grueso. Hay en el mercado varias mar-
cas de aceite elaboradas especialmente para
filtros de aire. La ventaja de usar este aceite
‘es que la pelicula de aceite que se adhiere a

los elementos es mdas pegajosa y mas retentiva .

que el aceite para motor. También se ofrece
un aditivo que se puede agregar al aceite de
motor para lograr los mismos resultados. Por
ningin motivo se debe utilizar aceite soluble
en agua. '

El aceite en que se sumergen los filtros se
debe mantener a una temepratura de 66°C a
82°C (150°F a 180°F).

II. Filtros de aire — cilindricos

Usense el mismo equipo y procedimientos que
para los filtros planos. (Para acelerar el secado
se puede emplear aire comprimido).

Sumérjanse los filtros en aceite para motor
0 en aceite especial para filtros que se manten-
ga a una temperatura de 60°C a 86°C {(150°F a
180°F).

Apliquense las recomendaciones para

escu-
rrido de los filtros planos, :

La cubierta perforada se debe limpiar con
trapos cada vez que se limpien los filtros. Des-
modntese y limpiese la cubierta cuando la cuarta
parte de las perforacionhes esté obstruida con
impurezas.

III. Filtros de aire — Compresor de aire,
Cuerpo de motor, Respiraderos y
Enfriador de aceite

Se pueden emplear las mismas soluciones
limpiadoras y procedimientos que con los fil-
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tros planos. Sumeérjanse en aceite Iubricante
caliente y déjense escurrir.

IV. Filtros de aire — Admisién del Compresor

Equipo: Tanque para limpieza de piezas de mo- _

tor o tanque lavador pequeiio,
Vortox — Tipo antiguo.

El depdsito de aceite de] filtro de aire se debe
limpiar y volver a llenar con aceite limpio se-
gin las instrucciones que aparecen en un lado
del depdsito de aceite. Usese SAE 20 para ve-
ranc y SAE 10 para invierno.

Vortox — Tipo nuevo,

Quitese el depdsito de aceite y lavese para
eliminar el aceite viejo y las impurezas. Qui-
tense el filtro y la trampa para aceite.

Lavense con solucién limpiadora, enjuiguen-
se con agua caliente y séquense con aire com-
primido. No se aceiten los elementos filtrantes.

Liénese e] depdsito con dos litros de aceite
del mismo que se usa en el motor si se trabaja
a una temperatura ambiente superior a 0°C
(32°F), o Gsese SAE 10 si la temperatura am-
biente es inferior a 0°C (32°F).

Air Maze

Lavense y séquense con aire comprimido. Su-
mérjanse en aceite limpio y déjense escurrir,

Filtro de aire Donaldson - Tipo de bafio de aceite
Quitese y limpiese la malla superior. Séquese

con aire comprimido. No se aceite el elemento.
Quitese e] depdsito de aceite y lavese para eli-

minar las impurezas y el aceite viejo. Llénese -

con aceite nuevo hasta la marca de nivel. Usese
SAE 20 para el verano y SAE 10 para invierno,

V. Cabezas de cilindros

Equipo: Tanque lavador de piezas (Fig. 2).
Camara para enjuague de piezas (Fi-
gura 3). o

Tipo de limpiador: Alcalino o solvente, .

1706 Rev. E

Desméntense las valvulas de escape. Prime-
ramente deben desengrasarse la cabeza de ci-
lindros, lavarse con agua caliente y luego su-
mergirse en una solucion removedora de car-
bdén o sumergirse en una.solucién limpiadora,
si es adecuada para la eliminacién tanto de
aceite como de carbén. Enjuiguense con agua
caliente.

Fig. 2 - Tanque porg lavado

~ Fig. 3 « Cabina para enjuague
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Si se usa limpieza a chorro usando materia-
les suaves para la limpieza final, se deben cu-
brir todos los agujeros de entrada y salida de
agua para evitar que se acumule ¢l abrasivo en
los conductos de agua.

Se recomienda guardar las cabezas en cajas
herméticas con papel anticorrosive VPI,

VI1. Cilindros

Equipo: Tanque lavador de piezas {Fig. 2).
Camara para enjuague de piezas (Fi-
gura 3).

Tipo de Limpiador: Alcalino o solvente. Acido
para desincrustar.

Sumérjanse en la solucion limpiadora hasta
que estén limpios. Enjudguense con agua ca-
liente o limpiense con chorro a vapor hasta que
se hayan eliminado todos los restos de solucidn
limpiadora de la superficie interior del cilindro.
Limpiense las superficies para juntas y sellos
con un cepillo de alambre con cuidado de no
aplicar mucha presion para no dafar la pieza.

Para eliminar las incrustaciones tipense los
conductos inferiores para agua con un tapén
hermético al agua. Pdngase el cilindro en posi-
¢ién vertical y llénese el conducto para agua
con la solucidn acida. Déjese reposar un tiem-
po moderado, vaciese y enjuaguese con agua.

PRECAUCION: No se deje que caiga la solu-
cion acida en la superficie in-
terior del cilindro.

VII. Pistones
Tipo de limpiador: (Alcalino o solvente).

Equipo: Tanque lavador de piezas (Fig. 2).
Camara para enjuague de piezas (Fi-
gura 3).

Sumérjanse los pistones en la solucién y dé-
jense en ella hasta que se aflojen los depésitos
de carbdn. 1.dvense con vapor o con agua Ca-
liente ¥ séquense con aire comprimido. No se
usen anillos rotos para limpiar el carbon de las
ranuras. La limpieza a chorro con materiales
suaves se puede usar satisfactoriamente para
este propdsito, ‘

Se recomienda guardar los pistones en cajas
de cartdn con papel anticorrosive VPIL

VIII. Ajustadores hidraulicos de juego

Desarmense los ajustadores de juego y laven-
se todas las piezas en un limpiador del tipo sol-

vente. Si todavia hay depositos gomosos en el -

émbolo, limpiense con alcohol o con adelgaza-
dor de lacas., Armense y pruébense con aceite
lubricante para motor que esté limpio. Con.
stitese el Manual de Conservacioén del motor.

IX, Colector de aceite
Equipo: Pistola para atomizar.
Tipo de limpiador: Solvente,

Apliquese el limpiador por atomizacion en el
colector de aceite hasta que todas las superfi-
cies estén mojadas. Déjese reposar durante
cinco minutos o hasta que las superficies donde
se acumulan residuos queden limpias al frotar-
las con un trapo. Enjuaguese con el mismo
limpiador o séquese con trapos de orilla bas-
tillada.

X. Cuerpo del motor - Con cilindros desmon-
tados

Equipo: Bomba de baja presién - Capacidad
113 Its./Minuto (30 galones por minu-
t0). Boquillas en abanico.

Tipo de limpiador: Solvente,

Las boquillas en abanico se pueden construir
con tubo, doblado a diversos dngulos para po-
der alcanzar las secciones dificiles. Las boqui-
llas no deben ser de un tamafio que restrinja

la circulacién de la solucion porgue este siste-’

ma de limpieza depende mas bien del volumen
que de la presién. El tubo de succion de ia
bomba se puede colocar dentro del motor y se
puede volver a usar la misma solucién para la
limpieza preliminar,

Procedimientos:

Se deben observar las siguientes precaucio-
nes para proteger los conductos de aceite, los
cojinetes y los engranes. Cubranse o envuél-
vanse los muifiones de biela para proteger los

L
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conductos de aceite contra las impurezas y el
carbon.

Introdtizeanse {rapos con orilla bastillada
bien apretados entre el cigiieial y los bastido-
res de los cojinetes principales superiores para
evitar que el material abrasivo llegue a intro-
ducirse entre el cigiiefial y el cojinete,

Tapense o envuélvanse los respiraderos de
ambos lados extremos de la cubierta del mo-
tor para proteger los trenes de engranes.

Raspense a mano todos los depésitos gruesos
y majense completamente todas las superficies
que se van a limpiar. Déjense mojadas por lo
menos diez minutos antes de empezar a lavar,
Lavese la cubierta superior del motor. Insta-
lense las tapas de inspeccidén en el lado opuesto
para gue la solucién limpiadora no salpique en
las paredes y pisos del compartimiento del mo-
tor al lavar la parte inferior del cuerpo.

Enjusguense completamente con solucion
limpiadora.

Inspecciénense las cavidades y remuévase to-
da la solucidén limpiadora, -

XI. Sistema de enfriamiento del motor
Remocidon del aceite
Tipo de limpiador: Alcalino inhibido.

Conslltense las recomendaciones del provee-
dor respecto a la concentracidn, la temperatura
y el tiempo que la solucién debe circular o de-
jarse en el sistema de enfriamiento del motor.

Remocion de incrustaciones

Se ha encontrado que no resulta practico tra-
tar de desincrustar el sistema de enfriamiento
de ia locomotlora. Resulta dificil conseguir un
limpiador acido, aun cuando contenga un inhi-
bidor, que no ataque uno o mas de los trece
materiales con los que hace contacto el agua y
que afloje satisfactoriamente las incrustaciones.
Se recomienda gue cuando se desarme total-
mente el motor también se desarme el resto del
sistema de enfriamiento y que las piezas coms
ponentes se limpien individualmente.

1706 Kev, i

XI1I. Interenfriadores - Compresor de aire

Equipo: Tanque lavador de piezas (Fig. 2).
Camara para enjuague de piezas (Fi-
gura 3).

Tipo de limpiador: alcalino inhibido o solvente.

Desmontese el intereniriador del compresor y
sumérjase en la solucion limpiadora. Al sacarlo
de la solucién, enjudguese cuidadosamente con
agua caliente,

XIII. Enfriadores de aceite lubricante

Equipo: Bomba para lavado (Véase lista de
equipo al final de este Boletin).

Tipo de limpiador: Alcalino o solvente.

Locomotoras Modelos FT, F2-3-7-9, GP7-9 y

SD7-9.

Quitese la tapa superior del ntcleo para lim-
piarla. Sumérjase el nucleo del enfriador en el
tanque lavador de piezas durante diez minutos.
Enjuaguese con agua caliente y séquese con
aire comprimido.

XIV. Separadores de aceite lubricante

Tipo de limpiador: Alcalino o sclvente.

Sumérjanse las mallas separadoras en el tan-
que lavador de piezas durante diez minutos. En-
judguense con agua caliente y séquense con
aire comprimido.

XV. Coladores de aceite lubricante

Sumérjanse los coladores en el tanque lava-
dor de piezas aproximadamente diez minutos o
hasta que se hayan ablandado los residuos. Cer-
cidrese de que se han eliminado todos los restos
de depdsitos de lacas. Enjuaguense cuidadosa-
mente con agua caliente,

XVL Filtros de combustible - Bronce granulado

Equipo. Dispositivo para limpieza de filtros de
bronce granulado.

Limpiense los filtros con un trapo empa-
pado en petrdleo, Sumérjanse en ei tangue la-



vador de piezas aproximadamente diez minutos,
Coléquese el filtro en la parte superior o abier-
ta del dispositivo (Fig. 4) y lavese a vapor
aproximadamente tres minutos. En esta po-
sicion el vapor circulard del interior hacia el
exterior dei filtro,

Pdngase el filtro en la mitad inferior o cerra-
da del dispositivo y lavese a vapor durante tres
minutos. Esto ocasionari que el vapor tenga
circulacién inversa para la limpieza final. Para
secarlos, soplese con aire comprimido ¢ pén-
ganse en un horno y caliéntense,

XVII. Filtros de combustible
" Purolator (Sélo ﬁpo con borde).

Sumérjase el elemento en el tanque lavador
de filtros de aire, enjuaguese con vapor usando
el dispositivo especial (Fig. 5).

XVIII, Piezas miscelaneas.
Equipo: Tanque para lavado de piezas.
Tipo de limpiador: Alcalino o solvente,

Cuando se limpien piezas del motor u otras
piezas metalicas, excepto las de aluminio, co-
i6quense en una canastilla metalica perforada
adecuada y sumérjanse en la solucién. Al sa-
carlas enjuaguense con agua caliente.

X1X. Piezas de aluminio, laton y cobre

Egquipo: Tanque lavador de piezas.

Tipos de limpiador: Alcaling inhibido - Solvente,

Se pueden lavar en solucidén caliente o fria.
Enjuiguense con agua caliente hasta que no
queden restos del compuesto limpiador,

Cuando las superficies sean suficientemente
grandes para justificarlo, la limpieza a chorro
con materiales suaves resulta en una limpieza
completa, Se debe usar Unicamente material
limpio.

XX, Compartimiento del motor

Equipo: Boquilla ajustable comunicada al tan-
que que contiene la solucién a un tan-

que que esté bajo presion con aire del
talier o una pistola atomizadora - Bo-
quilla tipo abanico para enjuagar,

Tipo de limpiador: Alcalino al que se haya agre-
gado un agente mojador,

Fig. § - Dispo;iﬁv;o para Purolator

=)
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Procedimiento:

Cthranse con una lona los ventiladores de
los motores de traccion, los generadores prin-
cipal y auxiliar, la bomba de combustible y las
resistencias del regulador de carga para evitar
un posible dano por agua. Los gabinetes para

alto voltaje no se deben limpiar por pulveriza-_

cién sino con trapos.

Mézclese el limpiador con agua tibia, No se
recomiendan las soluciones mezcladas con acei-
te combustible u otros aceites limpiadores, sal-
vo gue la pelicula de aceite que quede se elimine
con solucidn detergente. Rociense todas las su-
perficies que se van a limpiar. Enjuiguese con
agua caliente.

Se recomienda una aspiradora para trabajo
pesado para recoger el agua del piso del com-
partimiento del motor. Xste aparato se puede
adquirir en el Departamento de Refacciones
de General Motors bajo el nimero de pieza
8172844.

XXI. Exterior de la carroceria
Tipo de limpiador: Alcalino suave,

Se debe agregar un agente mojador para no
tener que frotar a mano después de] enjuague
para lograr un acabado limpio.

Procedimiento:

Apliquese la solucién limpiadora con un ce-
pillo combinado con atomizador con mango
largo. Enjuidguese con agua caliente, La solu-
cién limpiadora y la de enjuague pueden estar
frias o calientes seg(in especificaciones del lim-
piador.

Una maquina lavadora de carros seria lo mas
adelantado en materia de equipo.

XXII. Bogies y bastidor

Tipo de limpiador: Alealino con agente mojador.

Rociese suavemente el agente mojador sobre
todas las piezas que se van a limpiar y déjese
aproximadamente diez minutos. Usense vapor
y una pistola mezcladora para pulverizar las
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mismas &reas con la solucidén alcalina. No se
requiere enjuagar.

Se recomienda que durante el lavado se ten-
ga el motor funcionando eon el acelerador en
la tercera o cuarta posiciones para asegurar
unz salida constante de aire de los motores de
traccion. Ademds se debe advertir al operario
que no dirija el chorro de solucién limpiadora
o de agua para enjuagar directamente sobre las
aberturas para salida de aire en los motores de
traccién.

XXMOI. Gabinetes y aparatos eléctricos
Procedimiento:;

Los aparatos eléctricos (Motores de trac-
¢idn - generadores principal y auxiliar) gue no
se pueden limpiar con una aspiradora, se pue-
den soplar periddicamente con aire comprimido
LIMPIO y SECO. Esto se debe hacer con la
frecuencia necesaria para evitar acumulacio-
nes. Si se dejan acumular los depdsitos de im-
purezas, estas pueden apelmazarse haciendo
mas dificil su eliminacion. Para limpiar este
equipo se debe usar un GRAN VOLUMEN de
aire a una razonabic BAJA PRESION, Si se
usa un chorro de aire fuerte a presién hay el
riesgo de aflojar las cintas y cortar la capa
protectora de las diversas piezas. Si se intenta
limpiar las bobinas y embobinados con un lim-
piador liquido se destruira Ja capa protectora,
haciendo que se desprenda o se agriete. Algu-
nas piezas, tales como los porta-escobiilas y los
contactos se deben limpiar con un trapo limplo
y seco. En los casos en que haya depdsitos
gruesos de grasa o impurezas que no se pueden
eliminar con aire, puede ser necesario usar tra-
pos secos, un cepillo duro o raspadores de ma-
dera suave o de fibra.

Todavia se estd experimentiando el procegi-
miento de limpiar el equipo eléctrico instalado
con chorro a presion usando mazorca de maiz
molido, harina de maiz, aserrin de maderas du-
ras, etc. Los resultados que se logran con este
método de limpieza son bastanie buenos en ge- -
neral, sin embargo se ha enconirado que es di-
ficil eliminar el producto limpiador una vez he-
cha la limpieza. Una aspiradora para trabajo
pesado de equipo que vende General Motors re-
sulta bastante adecuada pero existen sitios muy
inaccesibles en un gabinete eléctrico o en un
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zenerador principal. Este método se ha usado
con mucho éxito en equipo eléctrico que esta
desmontado y desarmado. Si el equipo no se
va a someter a reparacion general se debe te-
ner cuidado de evitar dafios al aislamiento, bar-
niz, ete.

Cuando este proceso haya sido completamen-
te experimentado se dara a conocer en forma
de un suplemento a este Boletin,

Los gabinetes se deben limpiar con aspirado-

ra ¥ los contactos de contactores y relevadores
se deben limpiar con un trapo limpio y seco.

El aceite o la grasa de cualquier tipo en los
contactos interrupfores de corriente son parti-
cularmente dafinos y les acortan la vida. Sin
embargo, se puede aplicar vaselina u otro lu-
bricante adecuado en poca cantidad saturando
un trapo limpio y aplicdndola a las superficies
de los contactos deslizables, tales como los in-
versores que no interrumpen la corriente.

LISTA DE EQUIPO

Descripcién

Equipo para limpieza de filtros de aire

Equipo para limpieza de filtros de aire

Tanque para limpieza de filtros de aire

Placa para levantar filtros cilindricos para
6, 12-567 y 56TA

Placa para levantar filtros cilindricos para
16-567 y 567A, 8-12-16-201A

Tenazas para levantar filtros de aire

- Adaptador para limpieza de filtros

Farr, 6-12-567 -

Adaptador para limpieza de filtros Farr
para carroceria y motor

Hornos <« secado para filtros planos

Tangue para lavado de piezas del totor
Cabina para enjuague de piezas del motor
Dispositivo Purolator para limpieza

Pistola para atomizar aceite

Limpiador de iiitros de bronce granulado
Tanque para lavar niicleo de enfriador de aceite
Aspiradora para trabajo pesado

~

No. de Pieza

Dibujo No, Disponible

EMD en General Motors

8102222
File 519
8070593

8074193

8074197
8102223

-~ Parafiltros de 5cms{2") 8122595

Para filtros de 10 ecms(4") File 316

Para filtros de 5 cms(2") 8122594
Para filtros de 10 cms (4"} File 315

8071651
8041054
8065456
8064813
8072902
8062820
8106799

' 8172844

0
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‘INSTRUCCIONES PARA LIMPIEZA

Para limpiar serpentines y coladores -

del generador de vapor:

Para lavar reguladores:

Para lavar el sistema de aceite lubricante:

CONTENIDO
- PUNTO No. ASUNTO
1, Filtros de aire-planos
2. Filtros de aire-cilindricos
3. Filtros de aire-compresor de aire, cuerpo del motor, respiraderos y eniriador
de aceite
4, Filtros de aire-Admisién del compresor
3. Cabezas de cilindros .
6. Cilindros
. Pistonies
8. Ajustadores hidraulicos de juego
9, Colector de aceite
10. Cuerpo del motor
11, Sistema de enfriamiento del motor
12. Interenfriadores-Compresor de aire.
13. Enfriadores de aceite lubricante
14, Separadores de aceite lubricante
15. Coladores de aceite lubricante
16. Filtros de combustible-Bronce granulado
17. Filtros de combustible-Puroclator
18. Piezas miscelianeas
19. Piezas de aluminio, latén y cobre
20. Compartimiento del motor
21. Exterior de la carroceria
22, Bogies y bastidor
23. Gabinetes y aparatos €léctricos
24, Lista de equipo

- = Constltense las instrucciones de] manufacturero

11

Véase el Manual de Conservaciéon dei motor
2528

Constiltese el Boletin de Instrucciones de Con-
_ servacion M.I. 1608

IMPRESO
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