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a CONJUNTO MULTIPLICADGCR DE VELOCIDAD, VENTILADOR
PARA ENFRIAMIENTO DEL OTOR E IMPULSOR DE VENTILA-
DOR DE MOTORES DE TRACCION
DESCRIPCION
. .« qs Selio Giratorio Ventilador
El conjunte multiplicador
de velocidad e impulsor del
ventilador se utiliza para
C\ absorber aire a través de
~ los radiadores del sistema
de enfriamiento del motor

O

para mantener la tempera-
tura del agua dentro de los
limites recomendados y pa-
ra suministrar un impulsor
para los ventiladores de los
motores de traccién. En la
Fig. 1 se ilustran estos con-
juntos que han sido manu-
facturados bajo los nime-
ros de pieza 8253685,
8189200, 8209671, 82753TH
y 8267692,

Tal como se ilustra en
ios cortes de estos conjun-
tos, Figs. 5 v 6, 1a caja de
engranes contiene un juego
de engranes conicos en an-
gulo recto para el impulsor
vertical del ventilador y el
engrane de mando para
impuisién de] ventilador de
motores de traccién. La po-
tencia proviene del frente
del motor mediante una
flecha impulsora provista
de acoplamientos flexibles
en cada extremo. Con esto
se tiene una impulsion posi-
tiva para el ventilador de
motores de traccién y el
ventilador de enfriamiento.
Un embrague neumatico,
Fig. 5 Ref. 10, suministra
un control positivo para el
impulsor del ventilador de
enfriamiento.

ilenador de Acwite ¥
Topén con Respiradero

E
Impulsor del Ventilador /.((

Acopiomient
de Motores de Troccidn - copiamiente Impulsado

por ol Motor Diesel

Cristal de
Nivel de
Aceite

Sello
Giratorio

Venlilador

it m%

Impuisién dai
Ventilador de
Molores de
Troceién

Acopiomientey
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Fig. 1 - Conjuntos de multiplicadores de velocidad
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Los ventiladores para enfriamien-
to son de difcrente tamaifio en los Escape ~ T g © o Pe+y -
respectivos conjuntos y hay una li- Vélvela o— \
gera diferencia en el tipo de la ca- Magnética

ja de engranes. La medida del ven-
tilador atilizado en el conjunto
3533685 es de 167 coms, (66"),
mientras que en los conjuntos
8189200, 8257375 y 8267962 se uti-

Grifo de Corte

Depésito

l ;..:Or;figic de 1.01 mm {0.040")

Manguera

_

&

liza un ventilador de 137 cms (54”')
Por lo demads, estos conjuntos son
muy similares. La velocidad del

ventilador es de 1.2 veces la veloci-
dad del motor; 1a del ventilador de
los motores de traccion es de 3.135
veces la del motor en el conjunto
8253685. En los otros conjuntos
ia velocidad del ventilador es apro-
ximadamente 1.5 veces la velocidad
del motor y la del ventilador de los

Filtro
Embraguve Neumdlico del
Ventilador de Radiaderes
t interruplor de control de temperaturo del
agua., Véanse los valores de operacién
en ol diagroma sléctrico de i locomo-
toraL
Escape
T |

g %

motores de traccién es de 3.0 veces
la del motor.

FUNCIONAMIENTO }

Como el impulsor, Fig. 1, estd

L

Véivula Magnética

Orificic de

Cifindros de Aire para
1.52 mm {1/14")

Perslanas de Radiador
U

= Alre del Depésite Principal

Manguera

conectado directamente al motor,
esta parte del conjunto, que inclu-
yve el ventilador para motores de
traccidn, funciona siempre que el motor esté
en marcha. El ventilador para enfriamiento
funciona Unicamente cuando la temperatura
del agua de enfriamiento del motor llega a la
graduacion del interruptor de control.

El embrague, Fig. 5 Ref. 10, conecta el ven-
‘tilador de enfriamiento con ia flecha vertical
de impulsién al pasar aire a presion al tubo del
embrague neumdtico. La admision del aire es
controlada como se menciona antes, por la tem-
peratura del agua de enfriamiento del motor.

Segin se ilustra en la Fig. 2, las valvulas
magnéticas normalmerite cortan el paso de aire
~al embrague del ventilador o a las persianas.
Cuando la temperatura del agua del motor llega
a la graduacion del interruptor de control de
temperatura, se cierra un circuito que excita
las valvulas magnéticas. El aire que viene del
depdsito principal es admitido a través de un
orificio ¥y un depdsito hacia el tubo del embra-
gue neumatico. Con esto, el ventilador es im-
pulsado por la flecha vertical del multiplicador
de velocidad. El orificio y el depésito en la tu-
beria de aire para el embrague permiten que la
presion de aire dentro del embrague aumente

Fig. 2 - Diagrama esquemdtico de alambrado y
tubos de aire del multiplicador &> velocidad

lentamente para evitar cargas de choque. E!
escape de aire a través del orificio de salida de
la valvula magnética es mas rapido cuando se
desexcita por la disminucién en la temperatura
del agua para enfriamiento.

El conjunto de sello giratorie, Fig. 3, conce-
tado a la tuberia de abastecimiento de aire, se
atornilla en el centro de la parte superior del
ventilador, Fig. 1, y permite que la conexién
para aire quede fija mientras gira el ventilador.

CONSERVACION RUTINARIA

A, Sistema de lubricacién,

1. Multiplicadores de wvelocidad (excepto el
8253683).

Il sistema de lubricacion en estos conjun-
tos, Fig. 6, es del tipo de salpicado. Los en-
granes y los cojinetes inferiores se hibrican
con el aceite arrojado por los engrancs prin-
cipales que giran dentro del aceite. Se usan
cojinetes sellados en la parte superior de la
flecha vertical de impulsién,
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. Cajo 8. Aceitero
Junta de cobre 9. Empagque
. Flecha 10, Arillo de seguridad
Resorte : 11. Cojinete
Tope del resorte 12. Collar de laberinto
. Empoque anular 13. Arillo de seguridad

. Sello de carbén

Fig. 3 - Conjunto de sello giratorio

2. Multiplicador de velocidad 8§253685.

Los cojinetes superiores de la flecha verti-

cal son de] tipo con grasa, sellados, como los
que se usan en los conjuntos precedentes,

Segnn se ilustra en el corte, Fig. 5, el aceife
es conducido desde la caja de engranes has-
ta el lado en que se encuentra el tren de
engranes para el ventilador de motores de
traccion a través de tubos y de un condue-
to taladrado que descarga en el botador de
aceite colocado en el extremo de la flecha
principal de impulsién, contiguo al engrane
impulsor. EI botador envia el aceite hacia
Ia boquilla del tubo para aceite que se halla
colocado con toda precisién en la ranura
‘del botador, como se ilustra en la vista sec-
ciopal, Fig. 12. El extremo de este tubo
debe estar escuadrado y libre de melladu-
ras o el aceite no podrd entrar.

El aceite pasa por el tubo y descarga entre
los dos engranes superiores del tren de en-
granes para el ventilador de motores de
traccidn. El aceite que salpica es enviado
por una placa desviadora hacia un tubo ra-
nurado. Este aceite pasa después por gra-
. vedad a los cojinetes inferiores de la flecha
vertical de impulsién. Después de lubricar
estos cojinetes y de circular sobre los en-
granes principales, el aceite regresa al fon-
~ do de la caja de engranes para ser recircu-
..hdo. . A "‘_, <o VIR

.
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Es muy importante que todos los conduc-
tos de aceite en este sistema se mantengan
Jdimpios y libres de obstrucciones tales como
juntas mal colocadas.

B. Recomendaciones para el aceite,

El multiplicador de velocidad 8253685 utili-
za un sistema de lubricacién a presidn, mien-
tras que los demas utilizan un sistema por sal-
picado. El sistema de presién se necesita de-
bido al uso del tren de engranes para el venti-
lador de motores de traccion en el conjunto
8253685, Debido al tipo de sistema a presion,
el aceite que se recomienda para el multiplica-
dor de veloeidad 8253685 debe lenar la Espe-
cificacion II-C que aparece en el Boletin M.L
1752 de Recomendaciones de Lubricantes. La
Especificacion II-A que aparece en dicho baole-
tin se debe usar para los otros multiplicadores
de velocidad;-sin embargo, se puede usar aceite
de la Especificacion II-C si asi se desea,

C. Nivel del aceite

El nivel del aceite en los multiplicadores de
velocidad se debe mantener dentro de la terce-
ra parte inferior del cristal cuando la unidad
esti parada y entre la mitad y la tercera parte
superior del cristal con la unidad funcionando.
El respiradero del tapdn especial en la parte
superior del cristal se debe mantener destapa-
do para lograr una lectura correcta del nivel
del aceite, El aceite se agrega por el tubo lle-
nador, Fig. 4, quitando el tapdén con respirade-
ro. Las juntas y los sellos se deben mantener

en buenas condiciones para evitar fugas de

aceite,
D. Cambios de aceite

El aceite de los multiplicadores de velocidad
se debe cambiar a los intervalos especificados
en el Programa de Conservacién Progresiva,
Boletin M.I. 1704. EIl aceite se vacia quitando
el tapén de tubo en la conexién “T™ de la miri-
ila con cristal. Repéngase el tapén y liénese de
aceite hasta el nivel sefialado en el parrafo an-
terior. :

E. Lubricacién del sello giratorio

El sello giratorio, Fig. 3, se haila en la par-
te superior central del ventilador para enfria-
miento del motor, Es necesario quilar una de

1as secciones laterales de la carroceria encima

-3
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Acelte y Tapén

£
Tubo Uenador de B
con Respirodere - a -, §

Cristal de Nivel ¥ ]
@ . Otrox
Ch AR S
Respiradero Espacial " i Conjuntes

-

Tubo Alimentador
de Aceife

tubo Lienador :
de Aceite ¥y Tapén
con Respiraders

Mirilla
- con Cristed
Unidad 8252685

Fig. 4 « Tubo llenador de aceite y cristal de nivel
de aceite

del ventilador para tener acceso al conjunto
cuando estd instalado el multiplicador de velo-
cidad. Se deben aplicar unas cuantas gotas de
aceite delgado al sello giratorio por la abertura
que tiene un taponcito de rosca. EI aceite se
debe aplicar a los intervalos sefalados en el
Programa de Conservacién Progresiva, Boletin
M.I. 1704,

F. Tapon con Respiradero para el Llenador de
Aceite

El elemento filtrante, Fig. 4, del tap6n del
llenador de aceite debe sacarse y limpiarse con

un solvente de petrdleo observando los intere
valos especificados por el Programa de Conser-
vacion Progresiva. Antes de instalarlos, el ta-
pon y el soporte del elemento se deben lavar
perfectamente y secarse con trapos.

REPARACION

Los multiplicadores de velocidad se deben
reacondicionar, reemplazando cualesquiera pie-
zas defectuosas, a los intervalos sefialados en
el Programa de Conservacién Progresiva.

Es obvio comparando los dibujos secciona-
les del multiplicador de velocidad, Figs. 5 v 6,
que el procedimiento para desarmar estas uni-
dades es similar. Se debe tener cuidado al des-
armar para no dafar los suplementos (lainas)
que se usan para ubicar los engranes de im-
pulsién ¥ que se los identifique en cuanto a su
colocacion en la unidad respectiva. Sin embar-
go, si se va a instalar un nuevo juego de engra-
nes, serd necesario variar el espesor de los su-
plementos a fin de ubicar correctamente los en-
granes como se indica en el procedimiento para
armar la caja de engranes.

NOTA: Los nimeros que aparecen entre parén-
tesis en los siguicinics procedimientos
corresponden a las referencias de las
Figs. 5 y 6, salvo indicacién en con
trario. )

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL
CONJUNTO EN LA LOCOMOTORA

A. Para desmontar

Aungque el multiplicador de velocidad se pue-
de desmontar de la locomotora como conjunto
después de quitar la escotilla dél radiador, se
recomienda usar el siguiente procedimiento.

1. Quitense las secciones laterales de inspec-
cion de la carroceria de ambos lados del
conjunto multiplicador de velocidad.

2. Desconéctese la tuberia de aire del sello gi-
ratorio en la parte superior del ventilador,

3. Quitense cualesquiera tapas que haya en-
tre el deflector direccional de aire y la es-
cotilla del radiador. '

4. Usese 1a informacién que se da bajo los en-
cabezados individuales para desmontar el

-4 -
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Velacidad de salida Iguol o 3.135 veces Iﬁ v-loddcd-——/

do entrada, Velocidad del ventilader 1.2 vecss la ve=
locidad de entrada.

NOTA A: Usar los suplementos necesarios pora o=
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NOTA B

gror un juego longitudinal de 0.254 o
0.381 mm {0.010" a 0.015") entre los
anillos externos de cojinetes y la caja.

Usense suplemeantos en los engrones pa-
ra obtener las distoncias de montaje y
el juege muerle grabados en los engro-
nes. Los dientes y entredientes estan
marcados X" pora acoplarles. (Bl juege
muerto os_de 0.152-0.254 mm [0.005"
a 0.010"]). La instalacién correcta de
los engranes hard que el talén de los
dientes gquede ol ras en sl punte de
acoplamisnte y que ¢! punto de contuacle
quede ol centro deol diente al verificor-

los con wna capa de minio,

_‘
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1. Ventilodor 20.

2. Tubo dalimentador de oire - 21.

3. Agujercs para extractor 22.

4, Cufia - Tombor impuisor 23.

5. Placa de retencién

6. Sello rotaterio 24,

7. Cojinete superior de guia 25,

8. Tambor impuisor

9. Tornillo - Conjunte de embrogus o 26.
ventilader . 27,

— s .
P G Ny -

15.

—
[+

. Etlemento del embrague

. Deflector direccional de aire

. Tornilles - Moza a ventilador

. Colinete

. Botador de aceite - Cojinate inferior

Cojinete inferior

. Flecha impulsora del ventilador

28,
29,
30.
3.
32,
33,
4,

17. Soporte del ventilador

18. Tornillo = Soporte del ventilodor o 35.
deflector 3.

19. Seporador ~ Ventilador 37.

Fig. 5 = Corte seccionado del mulliplicador de velocidad 8253685

Botador de aceite - cofinete superior
Maza - Ventilador del rodiador

Tapa de la coja del sello de aceite '

Engrane - Flecha impulsora del ven-
tilador de motores de traccibn

Tapa de cojinete .

Flecha impulscra del ventilodor de
motores de traccidn

Placa de retencién

Cojinete ’

Engrone libre

Tapas de cojinetes

Cojinete

Place de retencidn

Flecho del engrane libre

Seporador - Engrane iibre -
Conijunto de llenador de acelte y
tope

Placa de la coje del cojinets
Botador de oceite

Engrone impulsor

38, Placa de retencibn del cojinete

39, Ploco de retencidon

40, Cojinete

41, Placc de lo cojo del cojinete

42, Juego de suplementos para ajuste
de engranes

43, Cojinete inferior de flecha wvertical

44, Torillo - ploce de lo cojo del co-
jineta

45, Juego de suplementos para ajuste .

de engranes

46. Engrane de impulsibn - Flecha vers
tical

47, Placa de retencidn

43, Caja del sello de oceite

49, Sello de oceite

50, Plota de retencibén

51. Flecha impulsora principal

52, Cejinete

53, Brido impulsorg del ocoplomiento

54. Engrane impulsor principol
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. Ventilador

Tube alimentador de gire

. Agujeros pora extrocter
. Cuiia - Tombor impulser
. Placa de retencidn

Sello giratario
Cojinete superior de guia

. Tambor impulsor

. Tornillos = embrague a ventilador
. Elemento del embrague

. Deflector direccional de aire

Tornillos + Moza a ventiiador
Cojjnute

Botador de aceite - Colinete infarlor
Cojinete inferior

Fleche impulsora del wventilador

. Soporte del ventilodor
. Tornillo = Soports del ventilador a

deflector

19
20,
n,

22

23,

24
25,
26,

7,
28
29
30,
a1.
32,

Separador - Ventilador

Botador de aceite -« Cojinete superior
Moza - Ventilador de enfriomiento
del motor

Cojinete inferior de la flecha vertis
cal

Tornillo = Ploca de la cdja del oo
jineta

Juege de suplementos

Tapa

Eng;ane impuisor de la flecha vere
tea

Fluche impulsora priscipal

Placa de retencién

Brida Impulsora de acoplumiento
Engrane impulsor

Cojinete

Engrane - Fiecha impulsorg del ven-
tilodor de motores de troccidn

33.
34,
35.
36.
37

a9,
40.
41

A2,
43.

A4

-

Placa de ia caja del cojinete
Juego de suplementos

Placa del cojinete

Tope del cojinete

Placa de retencién

. Engrane impulsor principal

Separador del ventilador de-motores
de  traccibn

Flecha impulsore del ventilodor de
motores de traccién

Tuerco de lo fiecha impulsora del
vantilodor de molores de traccién
Trarmpa de cteite

Tambor del ventiloder de motores
da troccibn

Cajo del ventilador de motores ds
traccion -

Fig. 6 = Corte seccionado de} multiplicador de velocidad 8189200 y conjunios similares
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ventilador de enfriamiento, el elemento del
embrague, el tambor de impulsion, la maza
y el deflector direccional del aire. Desmdn-
tense estas piezas por la parte superior.

5. Desmontese la columna de soporte del ven-
tilador.

6. Una vez que se han desmontado las piezas
precedentes se puede desmontar la caja de
engranes de la unidad.

B. Instalacion

La instalacién de la unidad se puede hacer
invirtiendo el procedimiento para desmontar,

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL
VENTILADOR DE ENFRIAMIENTO

A. Para desmontar

El sub-conjunto de ventilador para enfria-
miento consta del ventilador y del embrague
neumdtico. Este sub-conjunto se desmonta co-
mo sigue: -

1. Quitese el sello giratorio (6) de la parte
superior del ventilador,

2. Quitense los tornillos (12) que sujetan el
ventilador a la maza.

~ 3. El ventilador se puede quitar del cojinete

guia superior (7) golpeando ligera y pro-
gresivamente con un mazo de vaqueta al-
rededor del interior de la maza del ventila-
dor.

B. Instalacién

Se puede usar el siguiente procedimiento pa~
ra instalar el conjunto de ventilador de enfria-
miento en la flecha vertical de impulsion:

1. Examinese la caja del cojinete guia supe-
rior (7) para cerciorarse de que esti limpia
¥ que no tiene melladuras o rayaduras.

2. Examinese el elemento del embrague (10)
del ventilador para ver gue los tubos para
aire estén limpios ¥ que el tubo responde al
aplicarle aire a presién. Conéctese tempo-
ralmente un tubo de aire en la conexién su-
perior del ventilador. Cuando se aplique y

M.I. 1267

se corte alternativamoente el aire, el tubo se
debe inflar y desinflar respectivamente,

3. Examinense todas las zapatas de friccidn
para cerciorarse de que estin firmemente
sujetas.

4. Inspeccidnese el tambor de impulsion en la
flecha vertical para ver que 1a superficie no
esté rayada o cristalizada. Un tambor que
estd rayado o abrillantado se debe reem-
plazar.

5. Examinese el cojinete superior de guia (7)
para determinar que esté en condiciones sa-
tisfactorias y firmemente sujeto por su re-
tén y que los tornillos estén sujetos por la
placa de seguridad.

6. Utilizando una garrucha y cables adecuados
por debajo de las aspas del ventilador, le-
véntese el conjunto de ventilador y apdye-
se de manera que el cojinete superior de
guia empiece a entrar en la cubierta del
ventilador, pero sin que penetre totalmente,

7. Girese el conjunio de ventilador para poder
colocar los tornillos (12) del ventilador v
la maza. Introdlzcanse parciaimente los
tornillos del ventilador a la maza, luego
asiéntese el conjunto de ventilador sobre el
cojinete guia usando un mazo de vaqueta.
Empajese por el centro del ventilador has-
ta que el cojinete guia haya entrado total.
mente en su cavidad en el ventilador, Aprié-
tense los tornillos del ventilador a la maza.

8. Acabese de armar el conjunio instalando el
sello giratorio en la parte superior central
del ventilador. Clbrase la entrada de aire
en el sello giratorio hasta que se conecte la
tuberia de aire.

PARA DESMONTAR E INSTALAR

EL ELEMENTO DE EMBRAGUE

A. Para desmontar

Desméntese primero el conjunto del venti-
lador como se indica antes, para poder desmons
tar el elemento de embrague (10). Luego, pa-
ra desmontar el elemento de embrague qu:ten-
se los fornillos (9) que lo sujetan.

- -
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Si las zapatas de friccidn, Fig. 7, estidn gas-
tadas a un espesor de 2.3 mm {(3/32"}, se deben
reemplazar por zapatas nuevas.

Las zapatas de friccion se pueden desmon-
tar después de haber quitado el alambre de su-
jecidon de los pernos y los pernos de las zapatas.

-
Zapatas da R
Friceién e

o

-
+

P AR N 2 "am.-.z-(-.J i [ k
B T " ¢ i
e Y
w2 i
. Y ey T

T

Rendana

Conjunto de
Tubo ¥ Arille

Codo

SECCION A-A

Fig. 7 - Conjunto dei elemento de embragve

Instilense las zapatas de friccién como se
ilustra en la Fig. 7, cerciorandose de que los
pernos y el alambre estén debidamente instala-
dos.

B. Instalacién

Al instalar el elemento de embrague, mar-
quense el embrague y el ventilador junio a la
entrada de aire para facilitar la instalacién.
Usese siempre una rondana nueva 8269552 en
el rebaje para la tuberia de aire del elemento
de embrague, ya que cualquier fuga de aire
puede producir patinamiento del embrague y
despaste excesivo de estas piezas,

Coloquese en su lugar el elemento de em-

brague (10) e instdlense los tornillos (9) ¥y
tuercas de sujecién.

PARA DESMONTAR E INSTALAR
EL TAMBOR DE IMPULSION

A, Para desmontar

Después que se han desmontado el ventiia-

_dor y el conjunto de embrague, se puede- des-
montar el tambor impulsor (8) quitando los

torniilos de sujecién y placa de retencién (5)
del cojinete guia superior. El tambor (8) tiene
agujeros para instalar un extractor y usarlo
apoyando contra la parte superior de la flecha
vertical de impulsién. En esta forma se puede
desmontar también el cojinete (7).

B. Instalacion

Antes de instalar el tambor que se desmon-
16 o uno nuevo, se deben efectuar las siguientes
comprobaciones:

1. Selecciénese la cufia que se va a usar. Li-

~ mense o alisense suavemente las orillas de
la cufa. . Desbastese ligeramente un extre-
mo de la cufia para que sirva como guia al
introducirla y hédgasele una ligera curvatu-
ra para gue se adapte a cualquier curvatura
que haya en el cuiiero de la flecha impul-
sora,

2, Instalese la cufia en los cufieros de la fle-
cha y del tambor para determinar que que-
de “justa”, sin hoigura, Limense ligeramen.
te los cufieros para eliminar cualesquiera
melladuras o asperezas.
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3. Instalese y céntrese la cufa en el cuilero
de la flecha impulsora. Luego apliquese
una ligera capa de lubricante 8196834 en la
flecha y en la cuiia.

4. Inspeccionese el tambor y véase que la su-
perficie de contacto no esté pulida y que
el botador (20) esté en buenas condiciones,
Si es necesario, instilese un botador nuevo
en el tambor,

5. Instalese ¢l tambor impulsor en la flecha,
alineando el cufiero con la cufia colocada en
la flecha. Utilicese un mazo de vaqueta pa-
ra empujar el tambor hacia abajo hasta que
la maza haga un contacto firme con el co-
jinete que se halla directamente debajo de
ella.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA MA-
ZA DEL VENTILADOR DE ENFRIAMIENTO

A. Para desmontar

Después que se hayan desmontado los con-
juntos precedentes, la maza (21) del ventilador
de enfriamiento se desmonta utilizando un ex-
tractor de engranes que actiia sobre el extremo
de la flecha de impulsién y tire de la maza.

B. Instalacion

1. Antes de instalar la maza del ventilador de
enfriamiento, se debe instalar su cojinete.

a. Limpiese la caja para el cojinete y apli-
quese lubricante 8196884 parcamente
en las paredes de la caja.

b, Inviértase la caja, colocindola sobre una
superficie plana para proteger la ceja
que sujeta el cojinete,

¢. Coldquese cuidadosamente el cojinete en
la caja y, usando un mazo de vaqueta,
emplijese el cojinete para que penatre
totalmente en la caja.

d. Después que esté instalado el cojinete,
instilese el arillo de sujecidén del cojinete.

2. Instélese el botador (14) encima del cojine-
te inferior e instélese el separador (19) en-
" cima dei botador.

M.I. 1207

3. Apliquese una capa delgada de lubricante
8196884 a la flecha impulsora y coléquese
la maza en la flecha con el'lado en que estd
el arillo de seguridad hacia abajo. Luego.
usando un mazo de vaqueta y un tramo de
tubo de acero suave que haga contacto con
la pista interior del cojinete, emphQjese el
conjunto hacia abajo hasta que el cojinete
haga contacto con el separador.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL
DEFLECTOR DIRECCIONAL DE AIRE

A. Para desmontar

Después de haber desmontado los conjuntos
precedentes es sencillo desmontar el conjunto
del deflector direccional de aire. Siquense los
tornillos {18) que sujetan el soporte del venti-
lador al deflector direccional de aire. Luego,
con una garrucha adecuada, levantese el deflec-
tor direccional del soporte del ventilador.

B. Instalacién

Para instalar el deflector direccional de aire
procédase 8 la inversa del método para des-
montar,

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA CO-
LUMNA DE SOPORTE DEL VENTILADOR

A, Para desmontar

La columna de soporte del ventilador se
puede desmonfar como conjunto con todo y
ventilador o bien, se pueden desmontar prime-
ro las piezas ya mencionadas y luego desmon-

- tar tan s6lo la columna,

1. Usese una garrucha u otro dispositivo ade-
cuado en la parte superior de la ¢columna.

2. Saquense los tornillos que sujetan la colum-

na a la caja de engranes.

Utilizando tornillos a modo de gato en los .
agujeros roscados en la base de la columna,
levantese lentamente la columna para se-
parar el retén del cojinete inferior de la ca-
vidad en la caja de engranes y para librar
el engrane de impulsién. Levantese e] con-
junto para separarlo de la caja de engranes.

3

4, Téngase cuidado al desmontar la columna
para no dafar los suplementos {lainas) de

g «
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ajuste de los engranes, que se hallan entre
la brida de la columna y la caja de engra-
nes.

B. Para desarmar

Después de haber desmontado la columna
de soporte del ventilador, se puede desarmar

ecomo sigue:

1. Quitese el engrane, que puede estar sujeto
por un retén (47), Fig. 5 6 con tornillos
(26), Fig. 6.

2. Quitese la placa (35) de la cubierta del co-
jinete, Fig. 5 6 (33) Fig. 6. Ya se puede
sacar a presion o extraer la flecha de la co-
lumna.

3. Los cojinetes de la flecha se pueden sacar
en una prensa vertical,

C. Para armar

La columna de soporte del ventilador cons-
ta de Ia flecha (16) de impulsion del ventilador,
los cojinetes superior e inferior, las placas (33)
& (35) de la cubierta del cojinete, los engranes
de impulsidon (26) 6 (46) y la funda de la co-
lumna.

Los engranes se instalan de diferentes ma-
neras en la flecha de impulsién, segiin se ilus-

Ara en las figuras citadas, En el conjunto ilus-

trado en la Fig. 5, el engrane se instala usando
una cufia y estd sujeto con tornillos y una pla-

* ca de sujecién, mientras que en el conjunto de

la Fig. 6, ¢l engrane esta atornillado a una bri-
da en la flecha.

La columna de soporte del ventilador se ar-
ma como sigue:

1. Inspeccidénese la flecha de impulsion para
cerciorarse de que esté limpia y que la su-
perficie para los cojinetes esté lisa.

- 2. Coloquese el cojinete nuevo gque se va a
instalar en un horno de conveccién y ca-
liéntese lo suficiente para poder instalarlo
ficilmente en su lugar en la flecha.

PRECAUCION No se caliente el cojinete a mas
de 149°C (300°F) porque se
- Je afectara el temple.

3. Instilese el cojinete inferior en la flecha;
todavia no se instale el cojinete superior,
porque se instala posteriormente.

a. En el conjunto que ilusira la Fig. 6, ins-
talese el cojinete inferior colocandolo so-
bre la flecha de manera que asiente so-
bre el lado de la brida inferior de la fle-
cha con su arillo de sujecién hacia arri-
ba. Después de haber instalado el coji-
nete inferior, instilense los arillos de se-
guridad en los extremos superior e infe-
rior de la flecha.

b. Para instalar el cojinete doble en la fle-
cha, en el conjunto que ilustra la Fig. 5,
el cojiriete se instala por la parte inferior
para que haga contacto positivo con la
brida de la flecha.

4. Como preparacién para armar las placas
{41) de la caja del cojinete, Fig. 5 y (35),
Fig. 6, col6quelas separadamente sobre la
parte superior de la caja de engranes en la
cavidad donde se instalan normalmente y
alinee los agujeros.de montaje., Mirquense

- el retén y la caja de engran.s después de
haber logrado la posicidn correcta. Si se
determina la posicién del retén por separa-

do, antes de instalario en la columna, en- s

- tonces la coluimna, que es pesada, se puede
colocar facilmente en la posicién correcta
después de instalatla.

5. Es recomendable instalar el cojinete supe-
rior en el soporte del ventilador antes de

_ instalar el retén inferior, para evitar que
la flecha quede torcida. Coléquese un cua-
dro de cartulina limpia en el piso y pingase
la flecha en posicidn vertical, apoyada en
la cartulina.

Limpiese la superficie interior de la colum-
na de soporte, cerciorandose de que no ha-
ya impurezas que pudieran caer sobre el
cojinete inferior cuando se coloque el con-
junto sobre la flecha impulsora vertical. Uti-
lizando un dispositivo adecuado, levinicse
Ia columna a una posicién vertical. Soéplese
el interior de la columna usando aire seco
a baja presién y examinese el rebaje infe-
rior del soporte para cercidrarse-de que es-
té limpio para que el cojincie y el reiin
puedan entrar bien escuadrados y no que-
den desalineados.

1y L
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Coldquese la columna sobre la flecha ver-
ticiad como se ilustra en la Fig. 8, cercioran-
dose de que el cojinete inferior penetre sa-
tisfactoriamente,

Apliquese una capa delgada de lubricante
8106884 en la superficie para el cojinete en
ia flecha. Luego coldquese el cojinete supe-
rior bien escuadrado y emptjese hasta el
fondo. Utilicese un tubo de acero suave gue

Conjunto de

la Columna

.Flotha Vertical y |
Cejinste Inferior

Fig. 8 - Instalacién de la funda de la columna so~
bre la fiecha veriml

- 11
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tenga un didmetro interior ligeramente ma-
yor que el didmetro interior del cojinete pa-
ra poder instalar el cojinetie en su lugar.

6, Después de instalar el cojinete superior,
acuéstese la columna en ¢j banco de trabajo
e instalese la placa de la cublerta del coji-
nete (395), Fig. 5 6 (33) Fig. 6.

N

Instalese €l engrane conico superior de la
flecha impulsora. Ajlstese la cufa en la
flecha y el engrane para que quede bien
ajustada en el conjunto 8257685 e instilen-
se la placa de sujecién, los tornillos vy la
placa de seguridad. En la flecha de disefo
con brida, instdlense el engrane y los tor-
nillos y aseglrense con alambre. Apriéten-
se los tornillos en cualquiera de los dos ti- -
pos a 4.1 Kgm (30 pies-libras) de torsién.

CAJA DE ENGRANES
Las cajas de engranes ilustradas en las Figs.

5 y 6 son diferentes. El sistema de tren de tres
engranes para el ventilador de motores de trac-

cidn que se usa en el conjunto 8253685 se des-

cribira por separado, mientiras que el 8189200
y otros conjuntos similares se describen juntos,

A. Para desarmar la caja de engranes 8253685,
Fig. 5

1. Quitense los tornillos de 9.5 mm (3/8") que
sujetan la placa de retencion {50) vy, si es
necesario, utilicese un extractor para sacar
la brida del acoplamiento impulsor (53).

2. Con las piezas precedentes desmontadas, se
pueden desmontar la caja del sello de acei-
te (48) y el sello (49).

3. En el lado opuesto de la caja, quitese cui-
dadosamente el tubo de abastecimiento de
aceite, Fig, 12, de la tapa (34). Quitense los
tornillos de la tapa ¥ la tapa.

4. Después de quitar la tapa se pueden des-
montar la placa de retencién (39) del bota-
dor de aceite y el botador de aceite (38)
asf como el engrane impulsor (37), utili-
zando un extractor de engranes si es nece-
sario.

5. La flecha principal de impulsién (51) los
cojinetes (40) ¥y (52), el engrane” mnm-
pal de impulsién (54) y 1& a
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retencion del cojinete (38) se pueden
desmontar como conjunto. Las diver-

sas plezas del conjunto se pueden desmon-
tar individualmente en una prensa vertical.
Cuando se desmonte este conjunto de la ca-
ja de engranes, quitense cuidadosamente
los suplementos (42) para ajuste de engra-
nes, para evitar que se dafien,

8. Quitense las tapas de los cojinetes (29) y
los tornillos de la placa de retencion (31)
para poder sacar la flecha del engrane li-
bre (32), del cojinete (30), del separador
(33) y del engrane libre (28). Saguese el
engrane libre por la abertura inferior de
la caja de engranes. Quitense después las
demaés piezas.

7. Para desmontar el engrane (23) de la fle-
cha impulsora del soplador, quitense las ta-
pas (22) y (24), el retén (26), los tornillos

y la placa de retencién (26). Saquense la

flecha de impulsién y el engrane,

B. Para armar la caja de engranes 8253683,
Fig. 5

Antes de armar, limpiense perfectamente la
caja de engranes y todas las piezas. Reempla-
cense todos los sellos y las piezas que estén de-
fectuosas. Compruébense la libertad y alinea-
cién de las piezas al armarlas y protéjanse to-
das las partes metélicas contra oxidacién des-
pués de armarlas.

Siempre que sea posible se debe usar una
camisa de acero suave para instalar o desmon-
tar los cojinetes. La camisa debe ser un poco
més grande que el didmetro del anillo internc
o ligeramente maéas chica que el didmetro del
-anillo externo cuando se la use en este Gltimo
punto. La f{uerza para sacar el cojinete se de-
be aplicar en el lado de presién; es decir, si el
cojinete estd a presién en la flecha, se le debe
sacar aplicando ia fuerza en el anillo interno;
si estd apoyado en su didmetro externo, alli se
debe aplicar la presidn.

El procedimiento para armar es el siguiente:

1. Es necesario instalar el engrane libre in-
termedio (28) antes de instalar la flecha
principal de impulsioén, porque no hay lugar
suficiente para instalar el engrane con la
flecha instalada. Introdizcase el engrane

6
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(28) a su lugar y amdrrese temporalmente
con alambre en la caja, donde no estorbe.

Ajustese la cufia del engrane principal de
impulsién tanto en el engrane (54) como
en la flecha (51) para que quede justa, sin
juego. Apliquese una pequefia cantidad de
lubricante 8196884 en la parte de la flecha
donde se coloca el engrane. Coléquese el en-
grane a presion lo suficiente para sujetarlo
a la flecha con su cufia.

Instalese la placa (41) de la caja del coji-
nete en su lugar para ver que ajuste libre-
mente, Apliquese una pequeiia cantidad de
lubricante 8196884 en la cavidad para el
cojinete en la placa (41) de la caja e ins-
talese el cojinete (40) de modo gue su ari-
o de seguridad apoye contra la parte su-
perior de la caja. Instalese la placa de re-
tencién (38) del cojinete para sujetar ia ca-
ja (41) del cojinete. Apliguese Jubricante
8196884 a la flecha (51) e instdlense a pre-
sién el cojinete y la caja en la flecha.

. Instilese el botador de aceite (36) en la

flecha impulsora principal por el extremo
opuesto al engrane e instilense el cojinete
(52) y el botador externo.

Inspeccidnese la flecha para ver que esté
limpia y correctamente armada como se
jlustra en la Fig. 5. Examincse la caja de
engranes para ver que esté limpia, lisa y
sin melladuras. Esto es de principal impor-
tancia en la brida donde se colocan los su-

- plementos para ajuste de los engranes ya

que cualguier impureza o superficie irregu-
lar en la brida afectaran la alineacion del
engrane impulsor principal. Los dientes
que deben coincidir en los engranes impul-
sores principales estin marcados con una
“X"”. Marquese cada uno de estos dientes
usando tiza de color para poder iden-
tificarlos con facilidad.

Examinese el grupo de suplementos Iami-
nados (42) para determinar que esté intac-
to, limpio y liso. Cologuense los suplemen-
tos en la placa (41) de ia caja del.cojinete,
introduciendo varios tornillos para sujetar-
las en su lugar. Instalese la flecha ya ar-
mada en su lugar en la caja de engranes,
como se ilustra en la Fig. 5. Coloquese el
engrane de manera que los dientes previa-
mente marcados queden hacia arriba.

32057
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Instalese un nuevo sello {49) en la caja dcl
sello (48) e instalese el conjunto en la caja
de engranes.

Examinese la cavidad para el engrane su-
perior en donde asienta el conjunto de so-
porte (17) del ventilador para ver que esté
limpia y lisa. Instilese luego el juego de
suplementos {45) que se quitd, si esta en
buenas condiciones, o reemplicese con un
juego que tenga el mismo espesor. Véase
el parrafo 10 mas adelante.

Utilizando una garrucha adecuada, levin-
tese el conjunto de soporte del ventilador
previamente armado como preparacién pa-
ra instalarlo. Marquese el diente del en-
grane impulsor que tiene una “X" con tiza
de color. Béjese cuidadosamente el soporte
del ventilador de manera que al entrar en
la caja de engranes coincidan los dientes
marcados de los engranes. Instilense los
tornillos de montaje para sujetar el conjun-
to de soporte del ventilador.

Compruébese el juego muerto entre engra-
nes antes de seguir armando piezas, porque
puede ser necesario variar el espesor de los
juegos de suplementos (42) y (45) para
mantener el juego muerto correcto, Este
juego es normalmente de 0.152 a 0.254 mm
(0.006" a 0.0107).

El juego muerto entre engranes se debe
mantener deniro de los limites grabados en
los engranes. La instalacidn correcta de los
engranes dard por resultado que el talén de
los dientes quede al ras en el punto de aco-
plamiento y que el punto de contacto que-
de al centro del diente cuando se hace la
prueba aplicando una capa de minio, Cuan-
do se haga esta verificacién, manténgase
fija la flecha vertical. Ademads, como el
conjunto de ventilador no estd instalado,
se debe simular su peso aplicando presién
hacia abajo sobre Ia flecha vertical. Un
medio de lograrlo es con el dispositivo de
collar que se ilustra en la Fig. 9. E] collar
ajusta en el Iomo de Ia flecha vertical y los
brazos se extienden lo suficiente sobre la
brida de} soporte del ventilador para poder
colocar dos tornillos en la brida que ejerzan
fuerza hacia abajo sobre la flecha vertical,
Apriétese el tornillo que entra por un lado

M.I 1207

del collar para evitar que gire la fiecha
cuando se comprueba el juego muerto en-
tre engranes.

Coléguese un mierémetro de caratula como
se ilustra en la Fig. 10, de manera que el
botén apoye contra el centro de un diente
del engrane impuisor principal. Luego, con

TN R
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(0.010") al espesor del jucgo de suple-
mentos para compensar la diferencia,
siempre que la distancia de montaje del
engrane impulsado haya permanccido
igual a la del engrane correspondiente
que se desmontd. De no ser asi habra
que alterar también el grupo de suple-
mentos del nuevo engrane impulsado.

Fig. 10 - Comprobacién del juego muerto entre en-

granes

la flecha vertical sujeta para que no gire,
muévase el engrane principal para medir el
juego muerto. Después de medir el juego
quitese el collar de sujecion,

NOTA: Si existe algln factor gque afecte la

“distancia de montaje” de los engranes,
puede ser necesario modificar los gru-
pos de suplementos de ajuste (42) o
(45), Fig. 5, para mantener el juego
mueito dentro de sus limites, La dis-
tancia de montaje de los engranes, Fig.
11, es la distancia entre la superficie de
la base de montaje y el cruce de las 1i-
neas proyectadas trazadas a través del
diametro de paso de los dientes de los
engranes. Selogra y se mantiene dentro
de los limites cuando se fresa y esme-
rila el juego de engranes en la fabrica.
Lz distancia de montaje estd grabada
en cada engrane, como se ilustra en la
Fig. 11, junto con el juegc muerto, ni-
mero de serie, ntmero de pieza y fecha
de esmerilado,

Si se utiliza un nuevo juego de engra-
nes que tenga una distancia de montaje
diferente a los engranhes que se reem-
plazaron o si se utilizan otras piezas
nuevas que hagan que los engranes
queden mas juntos o mas separados en-
tre si, sera necesario hacer una com-
pensacién variando el espesor de los su-
plementos. Por ejemplo, st el engrane
impulsor principal de repuesto tiene una
distancia de montaje 0.254 mm (0.010")
mayor que la del engrane que se reems-
plaza, sera necesario aumentar 0.254mm

Nimero de picza, distantin de menlaje, nimero de serie y fav
cha grobados en coda juego do engranas

2 ,
7

Distancia R
de montaje r

7/

Juege do engrones ’
8069849

\ =
' 7

Distancia de
montole

Nomero de picza, distancia de monlaje, nimere de serie y fe=
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Asimisme sl s¢ usara una nucva caja
(41) del cojinete con brida 0.254 mm
(0.010") mas delgada que la brida de
la caja anterior seria necesario aumen-
tar 0.254 mm (0.010"”) a los suplemen-
tos correspondientes para compensar la
diferencia de espesor.,

Los juegos de suplementos que se utili-
zan en estos multiplicadores de veloci-
dad son del tipo laminado; es decir, se
usa un suplemento sélido de 0.81 mm
(0.032”) y el resto, hasta el espesor de
2.38 mm (0.094") consta de laminillas
de 0.050 mm (0.002”). Cuando se use
un juego nuevo de suplementos es acon-
sejable examinar el suplemento grueso
para ver que no tenga depositos de sol-
dadura los cuales, si se dejan, pueden
torcer la brida. Las laminillas se des-
prenden separadamente utilizando una
cuchilla afilada, cerciorandose de que
el resto de la superficie esté lisa y sea
de espesor uniforme.

Después de instalar la flecha impulsora
principal, la flecha impulsora vertical, del
ajuste del juego muerto entre engranes y
de aplicar los suplementos, se puede insta-
lar el resto del conjunto.

Adéaptese la cufa al engrane impulsor (37)
y a la flecha principal de impulsion (51)
para que quede justa y sin juego. Apliquese
una capa delgada de lubricante 8196884 a la
flecha e instalense el engrane impulsor (37)
y ¢l botador de aceite (36), la placa de re-
tencion (39), los tornillos de 8.5 mm (3/8")
y el seguro del retén. Apriétense los torni-
llos a 4.1 Kgm (30 pies-libras) y fijense
con la placa de seguridad.

Ajlstese la cufia al acoplamiento (53) con
brida de impulsién y a la flecha impulsora,
Apliquese una capa delgada de lubricante
8196884 a la flecha e instdlense el acopla-
miento (53) y la cufia en la flecha, con cui-
dado de no dafiar el sello de aceite (49).
Instilense la placa de retencién (50), los
tornillos de 9.5 mm (3/8") y el seguro.
Apriétense los tornilios a 4.1 Kgm (30 pies-
libras) y fijense con la placa de seguridad.

Armense la flecha del engrane libre (32) €l
cojinete y la placa de retencién (31) con
los tornillos de 9.5 mm (3/8") y el seguro.

14,
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Apriétense los tornillos a 4.1 Kgm (30 pies-
libras) de torsién y fijense con el seguro.
Ajlstese 1a cuna a la flecha (32) e intro-
dizcase la flecha en el cngrane (28) y el
separador (33) del cngrane libre. Instalese
el cojinete (30) en la flecha (32) y aplique-
se Ia placa de retencion (31) en ese lado de
la flecha. Instilense los tornilios de 9.5
mm {3/8") y el seguro. Apriétense los tor-

nillos a 4.1 Kgm (30 pies-libras) de torsién -

y fijense con el seguro.

Instalense las tapas (29) del cojinete utili-

zando juntas nuevas. La tapa del cojinete
que estd cerca del impulsor vertical para el
ventilador se debe mover hacia arriba para
gue haga contacto con la brida. La tapa

en el lado opuesto se debe mover hacia arri- .

ba para que haga contacto con el cojinete.
Con esto quedara un espacio entre esta ta-
pa ¥ la brida. Midase esa distancia y agré-
guense suficientes suplementos de junta pa-
ra lograr una distancia adicional de 0.254
a 0.381 mm (0.010"” a 0.015"), a fin de que
haya juego longitudinal para el cojinete.

Ajlstese la cuila a la flecha {25) y al engra-
ne (23) impulsor del ventilador para mo-
tores de traccidn para que quede justa y sin
juego en los cuileros. Instilese un nuevo se-
llo de aceite en la tapa (22} de la caja del
sello,

Armense la flecha (25) impulsora del venti-
lador para motores de traccion, la caja del
sello de aceite (22), el sello, 1a junta, el bota-
dor de aceite, el cojinete v el engrane (23)
y la cufia, Instilese este sub-conjunto en la
caja, acoplando el engrane (23) con el en-
grane (28). Instalese el cojinete restante
en el extremo de la flecha. Apriétense los
tornillos de sujecion de la tapa (22} de la
caja del sello a la brida.

Instilese la placa de retencion (26) del co-
jinete, los tornillos y el seguro. Apriétense
los tornillos a 4.1 Kgm (30 pies-libras) y
fijense con el seguro. Instalense la junta de
la tapa del cojinete y la tapa (24).

Utilizando un calibrador de hojas, midase
el espacio entre la tapa del cojincte (24) ¥y
la cara de la caja. Quitese la tapa del co-
jinete e instilense suplementos con espesor

~ de 0.254 a 0.381 mm (0.010" a 0.015") pa-
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ra que el ¢ojinete tenga un juege iongitu-
dinal de 0.254 & 0.381 mmm (0.010" a 0.015"),

]



Fig. 12 - Instalacién de tubos de acelte y tapa
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Seccién AA
Esta distoncia deberd ser igval a le dise
tancia A", menos 8.6 mm {.340"} opro-
ximadomaente. Calzar o tvbe {2) wsonde
las junias {6) nacesarias.
1. Tubo de cbaostecimiento de 3. Tapén de inspeccibn &, Junta 8. Cojinete Inferior de la co-
aceite 4, Botador de oceile 7. Tubo colector de aceits por umna
2. Tubo de admisién de aceite 5. Tapo gravedod - ronurade .



* 15, Antcs de instalar la tapa (5), Fig. 12, es

necesario colocar corrcelamente el tubo de
admision de aceite (2) como se ilustra en
la Seccion AA, La distancia “A” se mide
desde la cara para la tapa en la caja de
engranes hasta la superficie interior del
botador de aceite. Las juntas (6) se insta-
lan en Ia brida del tubo de adimision de acei-

. te, para mantener la dimensidn sefialada en
la Fig. 12, Seccion AA.

Instalese 1a tapa {5) en la caja de engranes,
Fig. 12, con el tapén de inspeccion quitado.
Compruébese que el exiremo del tubo de
admisién de aceite quede abajo de la parte
superior de] botador de aceite (4), Fig. 12.

Después de ajusfar correctamente el tubo
de admisioén de aceite, apriétense los torni-
llos de la tapa. Apliquese lubricante 8196884
al tapon de inspeccidn e instalese en la tapa.

C. Para desarmar la caja de engranes 8189200
(Similar a todas excepto la 8253685) Fi-
gura 6.

Como la diferencia principal entre los mul-
tiplicadores de velocidad que ({(excepto el
8253685) es el tamafo del ventilador para en-
friamiento, los procedimientos que se descri-
ben a continuacion para los multiplicadores de
velocidad 8189200 se aplica también a los con-
juntos similares.

.- 1. Quitese la chaveta de la tuerca (41) de la

flecha impuisora del ventilador, Quitense
la tuerca (41) y el tambor (43). Con esto

se tendra acceso a los tornillos que sujetan

la trampa para aceite (42) y la caja del

ventilador de motores de tracecién para po-

der desmontar estas piezas asi como el se-
parador (39) que estd sujeto por la tram-
pa para aceite (42).

2. Quitense los tornillos de la placa del coji-
nete y quitese la tapa (36) del cojinete,

3. En el lado opuesto de la caja de engranes,

saquense los tornillos que sujetan la placa ,

de retencién {28) y quitese la brida impul-

- sora del acoplamiento (29). Con esto se
podra quitar la tapa (25) una vez sacados
los tornillos. Desmdéntese también el bota-
dor de aceite que estd al frente del engra—
ne Impulsor (30).

M.I. 1207

4, Utilizando un botador de metal suave en el
extremo de la flecha (40) impulscora del
ventilador de motores de traccién, dénsele

~ unos golpecitos al extremo de la flecha por
el lado opuesto al cngrane para sacar la
flecha del cojinete por ese lado. La flecha
impulsora del ventilador de motores de
traccién se debe empujar todavia mas pa-
ra poder desmontar toda la flecha (40), el
engrane (32) y el cojinete. Luego se pue-
den quitar individualmente las piezas de la
flecha.

5. Utilizando un extractor de engranes, si-
quese el engrane (30) de la flecha impulso-
ra principal (27).

6. Con las piezas precedentes desmontadas,
sdquense los tornilios que sujetan la placa
(35) del cojinete. Luego, utilizando un bo-
tador de metal suave sobre el extremo del
acoplamiento de la flecha impulsora prin-
cipal, desmoéntese la flecha junto con la ta-

" pa. Desmoéntese la placa de sujecién (37),
los tornillos y el retén. Desmodntense luego
las piezas individuales utilizando una pren-
sa vertical.

D. Para armar la caja de engranes 8189200 (y
similares), Fig. 6.

Antes de armar, limpiense perfectamente la
caja de engranes y todas las piezas. Reempla-
cense todos los sellos y las piezas qgue estén
defectuosas. Compruébense la liberfad y ali-
neacion de las piezas al armarlas y protéjanse
contra oxidacién después de armarlas.

Siempre que sea posible, se debe usar una
camisa de acero suave para instalar o desmon-
tar cojinetes, La camisa debe ser un poco mas
grande que el diametro del anillo interno o li-
geramente mas chica que el didmetro del anillo
externo cuando se la use en este Gltimo punto.
La fuerza para sacar el cojinete se debe aplicar
en el lado de presidn; es decir, si el cojinete es-
th & presidn en la flacha, se le debe sacar apli-
cando la fuerza en el anillo interno; si estd a
presién en una caja, la fuerza se debe aplicar
en el diametro externo. Apliquese una capa del-
gada de Jubricante 8196884 al instalar los co-
jinetes,

1. Armese un sub-conjunto, Fig. 13, con las
"~ plezas de la flecha impulsora principal (27)
y la placa del cojinete (33). Examinense

- 17 -
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13 - Sub-conjunto de g flecha impulsera prin-
cipal

el engrane impulsor principal (38) y su
brida en la flecha. Instilese el engrane en
la flecha, apriétense sus tornillos de suje-
cién a 4.1 Kgm {30 pies-libras) de torsién
¥y aseglrense con alambre.

Caliéntense los cojinetes de la flecha ims
pulsora principal para facilitar su instala-
cién en la flecha (no se calienten a mas de
149°C [300°F] para evitar daiiarlos) o bien
instalense a presién en la flecha. Instilese
el botador de aceite apoyado contra el re-
borde de la flecha por el lado opuesto al

del engrane. Instilense los cojinetes en la .

flecha e instalese la placa (37) de reten-
cion y el tornillo de 9.5 mm (3/8"). Fijese
cada tornillo récalcando el retén con un
punzdn de centrar, en dos lugares por tor-
nillo. )

Después que se hayan enfriado los cojine-

tes (si se los calentd), quitese el arillo de
seguridad del cojinete contiguo al engrane
impulsor. Apliquese un poco de lubricante
8196884 en la cavidad de la placa donde
ajusta el cojinete, Instalese la placa (35)
sobre el cojinete y repdngase el arillo de
seguridad.

Examinese la cavidad de la caja para la
placa del cojinete (33) y la brida de la pla-
ca. Instilense los arillos de seguridad en
las espigas de ]a caja de engranes e insté-
lense las espigas en la caja.

-

3.

1 I3 .
Fxaminense los suplementos que se quita-

ron al desarmar. Si estdn en bucnas con-
diciones coléquense en la brida de la placa
(35) del cojinete. (5i los suplementos se
han dahado en cualquier forma, midase el
espesor del juego viejo de suplementos y
reemplacense por nuevos del mismo espe-
sor), El espesor de los suplementos es muy
importante para mantener el alineamiento
del engrane impulsor.

Introdizcase el sub-conjunte de flecha im-
pulsora a su lugar en la caja de engranes
e instdlese la placa del cojinete (35) en los
tornillos de la caja de engranes, Ademas,
instalense temporalmente dos tornillos de
la tapa (36) del cojinete con rondanas an-
chas, a 180° uno del oiro, para que sujeten
el cojinete en la placa (35) tal como lo ha-
ria la tapa (38) si estuviera instalada,
Fig. 14. Girese el engrane para que los
dientes marcados “X"” queden en la parte
superior. Marquense estos dientes con tiza
de color para que se puedan localizar facil-
mente al instalar el conjunto de soporte
del ventilador y el engrane correlativo,

Examinese la cavidad superior de la caja
de engranes, donde asienta el conjunto de
soporte (17) del ventilador para ver que
esté limpia y lisa. Instalese luego el juego
original de suplementos gue se quité, si es-
t4 en buenas condiciones, o reemplacese
con un juego nuevo que tenga el mismo es-
pesor.

Barra pare "'
sujetar la P
flecho en Ef B
sw lugar F,"'_'J ;

al armor :'e\*? h

"

Tornillo temporal
de sujecién del
tofinele

Fig. 14 « Tornillos temporales de sujacién del co-

finote
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Uldilizando una garrucha adecuada, levan-
tese el conjunto de soporte del ventilador
previamente armado, como preparacion
para instalarlo. Marquese con tiza de co-
lor el diente del engrane que tiene una “X"
para que se vea facilmente. Bijese cuida-
dosamente el soporte del ventilador de ma-
nera que al entrar en la caja acoplen los
dientes marcados de los engranes, teniendo
cuidado con los suplementos. Instalense los
tornillos de montaje para sujetar el conjun~
to de soporte del ventilador.

Compruébese el juego muerto entre engra-
nes antes de seguir armando piezas, porque
puede ser necesario variar e] espesor de
los juegos de suplementos (24) 6 (34) pa-
ra mantener el juego muerto correcto. El
juego muerto entre engranes se debe man-
tener dentro de los limites grabados en los
engranes, que son de 0.152 a 0.203 mm
(0.006” a 0.008"). La instalacién correcta
de los engranes dara por resultado que el
talén de los dientes quede al ras en e} pun-
to de acoplamiento y que el punte de con-
tacto quede al centro del diente cuando se

- hace la prueba aplicando una capa de mi-

nio. Al comprobar el juego muerto se de-
be mantener f{ija la flecha vertical. Ade-
mas, como el conjunto de ventilador no es-
ta instalado, se debe simular su peso apli-
cando presion hacia abajo sobre la flecha
vertical, Un medio de lograrlo es con el
dispositivo de collar que se ilustra en la
Fig. 9. El collar ajusta sobre el reborde de
la filecha vertical y los brazos se extienden
sobre la brida del soporte del ventilador lo
suficiente para poder colocar dos tornillos
en Ja brida que ejerzan carga hacia abajo
sobre la flecha vertical. Al apretar el tor-
nillo por un lado del collar se evita que gi-
re la flecha.

Cologuese un micrometro de caratula, co-
mo se ilustra en la ¥Fig, 10, de manera que
el botdén apoye contra el centro de un dien-
te del engrane principal. Luego, con la fle-
cha vertical sujeta para que no gire mué-
vase el engrane principal para medir el jue-

go muerto. Quitese después el collar de

sujecidn, si es gue se usd.

NOTA: Si existe algin factor que afecte la dis-

tancia de montaje de los engranes, pue-
de ser necesario modificar los juegos de
suplementos para ajusta (24) 0 (34),

M.I. 1207

Fig, 6, para mantener el jucgo muerto
dentro de sus limites, La distancia de
montaje de los engranes, Fig, 11, es la
distancia desde la superficie de Ja base
de montaje hasta el cruce de las lineas
proyectadas trazadas a través del dia-
metro de paso de los dientes de los en-
granes. Se logra y se la mantiene den.
tro de los limites al fresar y esmerilar
el juego de engranes en fabrica. La
distancia de montaje estd grabada en
cada engrane, como se ilustra en la
Fig, 11, junto con el juego muerto, ni-
mero de serie, niimero de pieza y fecha
de esmerilado.

Si se utiliza un nuevo juego de engra-
nes que tenga una distancia de monta-
je diferente a la de los engranes que se
reemplazaron o si se utilizan otras pie-
zas nuevas que hagan que los engra-
nes queden mas juntos o mas separa-
dos entre si, serid necesario hacer una
compensacion variando el espesor de
los suplementos. Por ejemplo, si el en-
grane principal de impulsién para re-
puesto tiene una distancia de montaje
0.254 mm (0.010”) mayor que la del
engrane que se reemplaza, serd nece-
sario aumentar en 0.254 mm (0:010”)
el espesor del juego de suplementos pa-
ra compensar la diferencia, siempre que
la distancia de montaje del engrane
impulsado haya permanecido igual a la
del engrane correspondiente que se des-
montd. De no ser asi habri que mo-
dificar también el grupo de suplemen-
tos del nuevo engrane impulsado. Asi-

. mismo, si se usa una nueva placa (35)

del cojinete cuya brida sea 0.254 mm
(0.010") mas delgada que la de la pla-
ca danada, habri que aumentar 0.254
mm (0.010") al grupo de suplementos
correspondientes para compensar la di-
ferencia de espesor.

Los juegos de suplementos que se uti-
lizan en estos muitiplicadores de velo-
cidad son del tipo laminado; es decir,
se usa un suplemento sélido de 0.81 mm
(0.032") y el resto, hasta el espesor de
2.38 mm (0.094”) consta de lamirilias
de 0.050 mm {(0.002”). Cuando o use
un juego nuevo de suplemenios <3
aconsejable que so examnine el suple.
monto grueso para ver sl ticiw depdsie
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tos de soldadura los cuales, si se dejan,
pueden ocasionar desalineamientos. Las
laminillas se desprenden separadamen-
te utilizando una cuchilla afilada, cer-
ciorandose de que ¢l resto de la super-
ficie esté lisa y sea de espesor uniforme,

Después de instalar ]a flecha impulsora

principal, la flecha vertical, y de ajustar el

juego muerto entre engranes, se instala el
resto del conjunto,

. Armese un sub-conjunto con la flecha im-

pulsora {40) del ventilador de motores de
traccion, excluyendo el cojinete de la flecha
del lado opuesto al del engrane, En el ex-
tremo de la flecha, donde va el engrane,
instdlese el botador de aceite hasta que
asiente contra el reborde de la flecha, se-
guido del cojinete, el botador externo y fi-

nalmente gl engrane, rondana y tuerca del .

engrane del ventilador de motores de trac-
cion. Ajustese la cufia para que guede apre-
tada en el engrane y en la flecha. Después
de haber apretado la tuerca del engrane,
introduzcase la chaveta para evitar que gi-
re la tuerca. Se debe tener cuidado al do-
blar la chaveta, para que no quede sobre el
extremo de la flecha, porque podria inter-
ferir con la tapa de este lado al armar el
conjunto. Introd(zcase el sub-conjunto com-
pleto en la caja de engranes. Después de
la instalacién, apliquese el cojinete en el Ia-
do de la flecha opuesto al del engrane, apo-
yando la flecha sobre su exiremo del en-
grane.

Instalese el botador de aceite junto al co-
jinete en el extremo de la flecha principal
(27) donde va el acoplamiento, Instalense
el engrane impulsor (30) y su cufia en la
flecha (27). Pdngase una barra de apoyo
en el lado opuesto de la flecha principal,

. para no expulsarla hacia fuera del cojinete,

10.

11,

Fig. 14,

Antes de instalar la tapa (25) instalense la
brida impulsora del acopiamiento y su cu-
fia en la flecha principal, para facilitar el
trabajo posterior de instalacién,

Examinese la tapa (25) para ver que esté
limpia y en buenas condiciones, Instdlese
un nuevo selio de aceite en la tapa. El sello
se instala con su resorte hacia el acopla-

12,

13.

14

" 15,

16.

17.

miento. Después de instalar el sello, colé-
quese ¢l botador de aceite junto al engra-
ne grande para impulsion del ventilador de
motores de traccion e instilese la tapa en
la caja de engranes usando una junta nueva.

Instalense en la flecha el acoplamiento y la
cuna previamente armados e instdlense la
placa {28) de retencién del acoplamiento y
los tornillos.

Quitese la barra temporal para apoyo, ¥y
los tornillos y rondanas que se usarcn pa-
ra sostener el cojinete peor el lado del ven-
tilador de motores de traccidn.

Limpiese la tapa del cojinete (36) especial-
mente en el abocardo para el sello e insta-
lese un nuevo sello de aceite con su borde
hacia fuera. IntrodQzcase el separador (39)
del ventilador de motores de traccién en la
cavidad para el sello, Instalese el botador
de aceite contiguo al cojinete de la flecha

impulsora del misma ventilador. Instalese -

ahora la tapa del cojinete (36) y el sepa-
rador (39) sobre la flecha y apriétense Ios
tornillos de la tapa del cojinete, exceptuan-
do los de la caja del ventilador para moto-
res de traccion.

Examinense el tambor impulsor (43) y su
cufia y pruébense en la flecha del ventila-
dor de motores de traccién antes de insta-
lar la caja (44) del ventilador, y saquese
nuevamente el tambor impulsor de su fle-
cha.

Instilese la caja (44) del ventilador de mo-
tores de traccién en la caja de engranes,

Instalense el tambor impulsor y su cufa,
previamente probados, en la flecha del ven-
tilador de motores de traccidn. Instilense
la tuerca (41) de la flecha y la chaveta,

ALINEAMIENTO DE LOS
MULTIPLICADORES DE VELOCIDAD

Después de instalar el multiplicador de ve-

locidad en la locomotora y con la flecha impul-
sora conectada al acoplamiento, se debe efec-
tuar la alineacién de los acoplamientos como
se indica en el boletin de Instrueciones de Con-
servacion M.I 1753.

-20 -

12457

N

0y
Sn?

Mreiag
(33



